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z dnia 14 pazdziernika 2008 r.
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kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t j. Dz.U. z 2008
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la, co nastepuje:

§1. Uchwala sie ,Program Ochrony Srodowiska Przed
Hatasem”, stanowigcy zatgcznik Nr 1 do niniejszej uchwaty.

82. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Mia-
sta Poznania.

83. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od daty
ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Wielko-
polskiego.
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Zalaczniki graficzne — mapy hatasu

Hatas samochodowy

1.

et

RIS N

=

Hatlas

Hatas

o b

Hatas samochodowy - Stan aktualny - LDWN

Halas samochodowy - zakres dzialan.

Halas samochodowy - stan aktualny - ul. Glogowska Krzywa
Halas samochodowy - stan aktualny - ul. Bukowska

Halas samochodowy - stan aktualny - ul. Bulgarska

Halas samochodowy - stan aktualny - ul. Lechicka

Halas samochodowy - wariant minimalny - ul. Glogowska Krzywa
Halas samochodowy - wariant minimalny - ul. Bukowska

Halas samochodowy - wariant minimalny - ul. Bulgarska

. Halas samochodowy - wariant minimalny - ul. Lechicka

tramwajowy

Halas tramwajowy — zakres dziatan

Halas tramwajowy — Poréwnanie emisji halasu wariant minimalny i stan aktualny
Halas tramwajowy — Poréownanie emisji halasu wariant maksymalny i stan
aktualny.

Halas tramwajowy — stan aktualny — Centrum

Halas tramwajowy — stan aktualny — Trasa PS1.

Halas tramwajowy — stan aktualny — ul. Dgbrowskiego

Halas tramwajowy — stan aktualny — ul. Gérna Wilda.

Halas tramwajowy — stan aktualny — ul. Grunwaldzka.

Halas tramwajowy — stan aktualny — ul. Hetmariska i Zegrze

. Halas tramwajowy — stan aktualny — ul. Polanka

. Halas tramwajowy — stan aktualny — ul. Winogrady

. Halas tramwajowy — wariant minimalny — Centrum.

. Halas tramwajowy — wariant minimalny — Trasa PST.

. Halas tramwajowy — wariant minimalny — ul. Dgbrowskiego

. Halas tramwajowy — wariant minimalny — ul. Gorna Wilda.-

. Halas tramwajowy — wariant minimalny — ul. Grunwaldzka.

7. Halas tramwajowy — wariant minimalny — ul. Hetmanska i Zegrze

Halas tramwajowy — wariant minimalny — ul. Polanka.
Halas tramwajowy — wariant minimalny — ul. Winogrady.

kolejowy

Halas kolejowy - Stan aktualny - LDWN.pdf
Halas kolejowy - Stan aktualny - przekroczenia.pdf
Halas kolejowy -Zakres dzialan.pdf
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4. Halas kolejowy - Wariant minimalny — LDWN
5. Halas kolejowy - Skutecznos$¢ dzialan - wariant minimalny
6. Halas kolejowy - Stan aktualny - ul. Jablonkowska.
7. Halas kolejowy - Stan aktualny - ul. Misnieniska.
8. Halas kolejowy - Stan aktualny - ul. Norwida.
9. Halas kolejowy - Wariant optymalny ul Jablonkowska

10. Halas kolejowy - Wariant optymalny ul Misnieriska.
11. Halas kolejowy - Wariant optymalny ul. Norwida.

Hatas lotniczy (lotnisko wojskowe — Krzesiny)

1. Halas F16 - Stan aktualny - LDWN

2. Halas F16 - Stan aktualny — przekroczenia.
3. Halas F16 - Stan docelowy - LDWN

4. Halas F16 - Stan docelowy — przekroczenia.
5. Halas F16 — trajektorie lotow
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Tytut:
Etap II:

1. Podstawa Formalna Pracy

Podstawg niniejszego opracowania jest umowa nr OS.1V/
3420-3/07, z dnia 15 stycznia 2007 roku, zawarta pomiedzy
Urzedem Miasta Poznan a Fundacjg Uniwersytetu im. Adama
Mickiewicza w Poznaniu.

Obowigzek opracowania programu ochrony srodowiska
przed hatasem wynika z ustawy ,Prawo Ochrony Srodowi-
ska”.

2. Akty Prawne

Program ochrony przed hatasem przygotowano w oparciu
0 nastepujgce akta prawne:

- Ustawa ,Prawo Ochrony Srodowiska” z dnia 27 kwietnia
2001 roku, z p6zn. zm., Dz.U. Nr 255/2008, poz. 150 - tekst
jednolity

- Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdzierni-
ka 2002 r. ,w sprawie szczegotowych wymagan, jakim
powinien odpowiadac program ochrony przed hatasem”,
Dz.U. Nr 179/2002, poz. 1498

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca
2007 r. ,w sprawie ustalania wartosci wskaznika hatasu
Lown”» Dz.U. Nr 106, poz. 729

MAPA AKUSTYCZNA MIASTA POZNANIA WRAZ Z PROGRAMEM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM
PROGRAM OCHRONY PRZED HALASEM M. POZNANIA NA LATA 2008-2013 — CBA FUNDACJA UAM, 2008

- Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 czerwca
2007 r. ,w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w
srodowisku”, Dz.U. Nr 120/2007, poz. 826

- Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE

- Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika
2007r. ,w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomow w srodowisku substancji lub energii
przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowa, linig tramwa-
jowa, lotniskiem, portem”, Dz.U. 08.192/2007, poz. 1392.

3. Zakres i Metodyka Pracy

Punktem wyjscia do niniejszego opracowania sg wyniki
prac, otrzymane w ramach opracowania ,Mapa akustyczna
wraz z programem ochrony srodowiska przed hatasem. Etap
1: Mapa Akustyczna m. Poznania”, ktére wykonano w 2007
roku.

Przeprowadzone na potrzeby mapy akustycznej obliczenia
i analizy pozwolity na wskazanie miejsc i obszarow zagrozo-
nych ponadnormatywnym poziomem hatasu w srodowisku,
dla kazdego rodzaju zrodta hatasu oddzielnie. Dla kazdej
grupy zrodet, tzn. dla hatasu samochodowego, kolejowego,
tramwajowego, lotniczego i przemystowego, wyznaczono
zasiegi oddziatywania, okreslone dtugookresowymi wskazni-
kami oceny hatasu: Ly, oraz L.

Wskaznik L, definiuje sie jako dtugookresowy $redni
poziom dzwieku, wyznaczony dla wszystkich déb w roku, wg
wzoru

Loy =10 |og@2i4 (200" +4m0°9) + g0 +1°))E .

gdzie wielkosci L, oznacza dtugookresowy sredni poziom
dzwieku A, wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w roku
(rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6% do 18%), L,,
jest dtugookresowym srednim poziomem dzwieku A, wyzna-
czonym w ciggu wszystkich por wieczornych w roku (rozumia-
nych jako przedziat czasu od godz. 18%° do 22%), natomiast
L, Jjest dtugookresowym s$rednim poziomem dzwigku A,
wyznaczonym w ciggu wszystkich por nocy w roku (rozumia-
nych jako przedziat czasu od godz. 22%° do 6%).

Dla terenéw na ktorych poziom hatasu w $rodowisku
przekracza warto$¢ dopuszczalng L, lub Ly, tworzy sie
program ochrony przed hatasem.

Zadaniem programu jest:

- analiza metod redukcji hatasu, ktore moga by¢ wykorzy-
stane w konkretnych sytuacjach,

- obnizenie poziomu dzwieku w $rodowisku,

- tam gdzie jest to mozliwe - zredukowanie poziomu hatasu
do wartosci dopuszczalnej.

Celem niniejszego opracowania jest opracowanie pierw-
szego programu ochrony przed hatasem miasta Poznania na
lata 2008-2013.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdzierni-
ka 2002 r. ,w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powi-
nien odpowiadac program ochrony przed hatasem”, w §7 pkt
2 okresla kolejnos¢ realizacji zadan programu na terenach
mieszkaniowych. Kolejnos¢ dziatan powinna by¢ zdetermino-
wana przez wskaznik

M =0.1m(10°2- 1) . (2
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gdzie m oznacza liczbe mieszkancow na obszarze,
na ktorym warto$¢ dopuszczalna jest przekroczona o AL
decybeli.

W trakcie prac okazato sie, ze definicja wskaznika M nie
jest wystarczajgca do wykorzystania w praktyce (m.in. nie
ustalono wielkosci obszaru, dla ktérego wylicza sig ten wskaz-
nik). Przy wyborze miejsc objetych programem kierowano sig
nastepujacymi kryteriami:

- w pierwszej kolejnosci wybrano miejsca, w ktérych prze-
kroczenia warto$ci dopuszczalnej wskaznika Ly, lub Ly
sg najwieksze,

- wiegkszy priorytet nadano terenom zabudowy wielorodzin-
nej,

- w sytuacjach watpliwych wykorzystano wskaznik M,
- uwzgledniono skargi mieszkancow,

- wzigto pod uwage, czy istniejg techniczne mozliwosci
redukcji hatasu.

Przy tworzeniu programu ochrony przed hatasem dla m.
Poznania kierowano sie rowniez wynikiem ankiet przeprowa-
dzonych wsrod mieszkancow. Sposob wykorzystania ankiet
W programie naprawczym szczegotowo opisano w rozdz. 6.

Wszystkie analizy i propozycje dziatah obnizajgcych hatas,
przedstawione w tym opracowaniu, wykonano dla wskaznika
Lowne £ mapy akustycznej miasta Poznania wynika, ze prze-
kroczenia wartosci dopuszczalnych tego wskaznika sg wiek-
sze niz dla poziomu L.

Propozycje dziatan obnizajacych hatas od poszczegolnych
zrodet, przedstawiono w trzech wariantach — w zaleznosci od
mozliwosci finansowych:

1. minimalnym (podstawowym),
2. optymalnym,
3. maksymalnym,

przy czym kazdy poprzedni wariant jest podstawg konstrukcji
nastepnego: wariant optymalny zawiera wszystkie elementy
wariantu minimalnego, a wariant maksymalny — wszystkie
elementy wariantu optymalnego.

Wariant minimalny przedstawia zakres dziatah obligato-
ryjnych. Realizacja tych dziatah zapewni znaczng poprawe
warunkow akustycznych w Poznaniu. Sg to dziatania, ktore na
pewno bedga zrealizowane, poniewaz zostaty one skorelowane
z planami inwestycyjnymi poszczegodlnych zarzgdzajacych
zrodtami hatasu.

Podjecie kolejnych dziatan — w wariancie optymalnym —
poprawi w jeszcze wigkszym stopniu klimat akustyczny w
miescie. W wariancie optymalnym zaproponowano te dziata-
nia, ktore sg niezbedne ze wzgledu na zagrozenie warunkow
akustycznych, ale ich realizacja nie jest catkowicie pewna, ze
wzgledu na brak (na razie) petnego pokrycia kosztow.

Zastosowanie metod redukcji hatasu w wariancie maksy-
malnym spowoduje najwiekszg poprawe warunkow akustycz-
nych i w wiekszosci analizowanych lokalizacji zapewni kom-
fort akustyczny (tj. poziom dzwieku nie przekroczy wartosci
dopuszczalnej).

Realizacja programu w wariancie maksymalnym zapewni
poprawe warunkow akustycznych we wszystkich kluczowych
miejscach, biorgc pod uwage wielkos¢ przekroczenia wartosci
dopuszczalnej i liczbe os6b narazonych. Realizacja tego wa-
riantu wymaga jednak dodatkowych funduszy.

Srodki na realizacje programu ochrony przed hatasem nie
byty do tej pory ujmowane w planach inwestycyjnych zarza-
dzajgcych poszczegolnymi zrodtami hatasu. Sytuacja ta musi
ulec zmianie po uchwaleniu programu.

4. Opis Obszaru Objetego Zakresem Programu

Program ochrony srodowiska przed hatasem obejmuje
ten fragment obszaru miasta Poznania, ktory stanowit przed-
miot analizy na etapie sporzadzania mapy akustycznej.

W celu przeprowadzenia jednolitej oceny zagrozen aku-
stycznych w srodowisku, w pierwszym programie ochrony
srodowiska przed hatasem (wykonanym na podstawie mapy
akustycznej Poznania z 2007 roku), charakterystyke obszaréw
podlegajgcych ocenie zagrozen akustycznych w $srodowisku
sporzgdzono przede wszystkim w odniesieniu do aktualnego
zagospodarowania i uzytkowania terenow.

Planowane zagospodarowanie terenow, wynikajgce z usta-
leh miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
mogtoby by¢ uwzglednione tylko czesciowo, z uwagi na
niewielkie pokrycie miasta uchwalonymi planami — w chwili
obecnej (do konca kwietnia 2008 roku) — jedynie 14% po-
wierzchni miasta.

Niemniej, planowane zagospodarowanie terenow, wyni-
kajace z obowigzujacych miejscowych planéw zagospodaro-
wania przestrzennego, jest brane pod uwage w uzasadnieniu
zakresu programu.

Klimat akustyczny miasta jest ksztattowany przede wszyst-
kim przez hatasy komunikacyjne, w tym drogowe, kolejowe
i lotnicze.

Ze wzgledu na powszechnos$¢ wystepowania, duzy obszar
miasta i duza liczba mieszkancow pozostajg w zasiegu oddzia-
tywania ponadnormatywnego hatasu, emitowanego przede
wszystkim przez samochody, tramwaje i samoloty wojskowe.

Problem ucigzliwosci akustycznej transportu kolejowego
jest istotny ze wzgledu na znaczny zasieg oddziatywania tego
rodzaju hatasu. Liczne prace dowodzg jednak, ze hatas kole-
jowy jest oceniany subiektywnie jako mniej dokuczliwy, niz
np. hatas samochodowy, czy tramwajowy.

Rowniez znaczna czes¢ terenow Poznania pozostaje w
zasiegu oddziatywania hatasow lotniczych, zwigzanych z funk-
cjonowaniem lotniska cywilnego na tawicy i przede wszyst-
kim lotniska wojskowego w Krzesinach.

Klimat akustyczny miasta ksztattujg takze obiekty przemy-
stowe i komunalne, ktérych wptyw dostrzegany jest gtownie
w postaci problemoéw lokalnych, a takze jako podwyzszenie
ogolnego tta akustycznego miasta.

Opis obszarow objetych zakresem programu, zagrozo-
nych ponadnormatywnym hatasem, nawigzuje do rodzajow
terendw, o ktéorych mowa w art. 113 ust. 2 ustawy ,Prawo
ochrony srodowiska” oraz w obowigzujacym rozporzadzeniu
~W sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowi-
sku”.
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Obszar podlegajacy ocenie zagrozen akustycznych scha-
rakteryzowano w mapie akustycznej miasta Poznania z 2007
roku w nastepujacy sposob:

e tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowa:

tereny mieszkaniowe w tradycyjnej zabudowie $rod-
miejskiej oraz na terenie Srodmiescia,

tereny mieszkaniowe wielorodzinne i zamieszkania
zbiorowego w zabudowie blokowej i kwartatowej,

tereny mieszkaniowe w zabudowie jednorodzinnej,

tereny mieszkaniowo-ustugowe, obejmujace zabudo-
we mieszang — mieszkaniowo-rzemieslniczg i mieszka-
niowo-ustugowg — w obrebie ktorej nie wykrystalizo-
wat sie jeden typ zabudowy,

zabudowe zagrodowa (na terenach uzytkowanych rol-
niczo).

e tereny przeznaczone pod ustugi wyodrebniajg ustugi pu-
bliczne, zwigzane m.in. z naukag i o$wiatg oraz opiekg
zdrowotng i spoteczna:

tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy: ztobki, przedszkola, szkoty
podstawowe, gimnazjalne i ponadgimnazjalne oraz
uczelnie wyzsze,

tereny domow opieki spotecznej, w tym hospicja,

tereny szpitali w miastach.

® tereny rekreacyjno - wypoczynkowe:

ogrody dziatkowe,

ogrody i zielen towarzyszacg innym funkcjom, w tym
zielen osiedlowa,

ogrody dydaktyczne, zoologiczne, botaniczne i jorda-
nowskie,

osrodki wypoczynkowo-wczasowe,

dziatki letniskowe.

5. Naruszenia Dopuszczalnych Pozioméw w Srodowisku wraz
z Zakresem Naruszenia

Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w $rodowisku,
okreslone przez ditugookresowe s$rednie poziomy dzwigku
Lowy Oraz Ly, zostaty zdefiniowane przez Ministra Srodowiska
W rozporzadzeniu z dnia 12 czerwca 2007 r. ,w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku” (Dz.U. Nr
120/2007, poz. 826). Wartosci te zalezg od rodzaju zagospo-
darowania terenu, zrodta hatasu oraz pory doby. Wartosci
Lown | Ly dla poszczegoélnych rodzajow terenu oraz zrédet
hatasu przedstawiono ponizej w Tabeli 1 i 2.

Tab. 1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrodet hatasu

Dopuszczalny dtugotrwaty $redni poziom dzwigku Aw dB
Lown przedziat czasu Ln przedziat czasu
odniesienia réwny odniesienia réwny
wszystkim dobom w roku wszystkim porom nocy
L.p. Rodzaj terenu Poz_ostai_e Poz_ostai_e
Drogi i o.b|ekty ! . Drogi i o.blekty ! .
L dziatalnosé L dziatalnosé
I|r]|e bedaca I|r]|e bedaca
kolejowe peca kolejowe peca
zrodtem zrodtem
hatasu hatasu
a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska
1 b) Tereny szpitali poza miastem o0 45 45 40
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
9 b) Tereny zabudowy ZV\./iaz.a.mej ze :.sta.liym lub 55 50 50 40
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
c) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
3 | b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 55 50 45
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo —ustugowe
4 a) Tereny w stref’ie ’érédmiejskiej miast powyzej 65 55 55 45
100 tys. mieszkancoéw
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Tab. 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkow powietrznych

L.p. Rodzaj terenu

Dopuszczalny dtugotrwaty $redni poziom dzwieku Aw dB

Lown przedziat czasu Ly przedziat czasu
odniesienia rowny wszystkim odniesienia rowny
dobom w roku wszystkim porom nocy

Starty, lgdowania i przeloty statkbw powietrznych

a) Strefa ochronna ,, A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali, domdw, opieki spotecznej
c) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy

55 45

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-i
wielorodzinnej oraz zabudowy zagrodowej i
zamieszkania zbiorowego

2 b) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe

c) Tereny mieszkaniowo —ustugowe

d) Tereny w strefie $rédmiejskiej miast powyzej
100 tys. mieszkancéw

60 50

Obliczenia i analizy, przeprowadzone w trakcie prac nad
mapgq akustyczng (Etap 1), pozwolity na wskazanie obszarow
zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu w $ro-
dowisku (przekroczone dopuszczalne wartosci poziomoéow
hatasu). Wyniki przekroczen od poszczegolnych zrodet hatasu
zostaly pokazane w formie graficznej (zatgczniki do mapy). Na
obecnym etapie prac, z uwagi na uaktualnienie danych wej-
$ciowych, obliczenia wskaznika Ly, W niektérych przypad-
kach zostaty powtorzone. Aktualizacja m.in. stanu torowisk,
predkosci ruchu oraz danych geometrycznych (m.in. niwelety
drég) spowodowata zmiany zasiegu oddziatywania hatasu.

5.1. Hatas samochodowy

Najwigksze przekroczenia dopuszczalnych wartosci pozio-
mu hatasu w $rodowisku wystepujg w otoczeniu nastepuja-
cych ulic w Poznaniu:

- ul. Obornicka

- ciag ulic: Witosa i Zeromskiego oraz Arciszewskiego

- cigg ulic: Dabrowskiego, Lutycka, Lechicka oraz Battycka
- ul. Dgbrowskiego

- odcinek autostrady A2 w granicach miasta

- ul. Ksiecia Mieszka |, od ul. Lechickiej do ul. Stowianskiej
- ul. Serbska, od ul. Naramowickiej do ul. Lechickiej

- al.Solidarnosci, od ul. Pigtkowskiej do Ronda Solidarnosci

- cata ul. Warszawska od Ronda Srédka do wiaduktu Po-
znan-Antoninek

- ul. Jana Pawta Il, od Ronda Srédka do Ronda Rataje

- ul. Zamenhofa, od Ronda Rataje do Ronda Staroteka

- ul. Hetmanska, od ul. Arciszewskiego do Ronda Zegrze
- ciag ulic Zegrze oraz Chartowo

- ul. Bolestawa Krzywoustego, od Ronda Rataje do granicy
miasta

- ul. Gtogowska, od ul. Hetmanskiej do wezta drogowego w
Komornikach

- Srodmiescie: ul. Roosevelta, $w. Marcin, Aleje Niepodle-
gtosci

- ciag ulic: Solna, Wolina, Mate Garbary, Estkowskiego
- ul. Dolna Wilda
- ul. Krélowej Jadwigi, od ul. Wierzbiecice do ul. Garbary

- ul. Podwale oraz ul. Zawady, na odcinku od Ronda Srodka
do ul. Gtéwnej

- ul. Koérnicka
- ul. Wiechowicza, ul. Kurpinskiego i ul. Stroihskiego
- ul. Gtéwna

- w obrebie duzych skrzyzowan w centrum miasta oraz
skrzyzowan z drogami krajowymi, w granicach miasta.

W zaleznosci od typu zabudowy: jednorodzinna, wieloro-
dzinna, srodmiejska, przekroczenia te wynoszga odpowiednio:
powyzej 20 dB, od 15 do 20 dB oraz od 10 do 15 dB.

Zasiegi oddziatywania hatasu samochodowego w stanie
aktualnym, dla catego miasta Poznania, przedstawiono na
mapie Hatas samochodowy — stan aktualny — LDWN.pdf.

5.2. Hatas tramwajowy

Hatas tramwajowy stanowi duze zagrozenie dla srodowi-
ska akustycznego w Poznaniu. Najwieksze przekroczenia
wartosci dopuszczalnej poziomu hatasu (z przedziatu od 10 do
15 dB) wystepuja:

- wzdtuz trasy PST, rejon os. Bolestawa Chrobrego, os.
Bolestawa Smiatego, os. Zwyciestwa, os. Stowianskiego
— na wyzszych pigtrach,

- ul. Dabrowskiego

- ul. Grunwaldzka, w rejonie ul. Bukowskiej i ul. Zeylanda
oraz dzielnicy Grunwald
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- ul. Reymonta, na wysokosci Parku Kasprowicza

- ul. Glogowska, od ul. Berwinskiego do ul. Hetmanskiej
oraz od ul. Hetmanskiej do ul. Sciegiennego (z niewielkimi
wyjatkami w poblizu ulic Palacza i Sielskiej)

- ul. Jana Pawta Il, od Ronda Srodka do ul. Baraniaka oraz
od ul. Baraniaka do ul. Kornickiej

- ul. Chartowo, od ul. Krzywoustego do wjazdu to tunelu
przy ul. Piasnickiej

- w poblizu linii tramwajowej biegngcej od ul. Jana Pawta
Il w kierunki Petli Lecha — na wysokosci os. Polanka

- w Centrum, w otoczeniu ulic $w. Marcin, Podgorna,
Roosevelta, Fredry, Towarowa, Mielzyhskiego, 23 lutego

- w okolicach mostow: Bolestawa Chrobrego, Mieszka |,
Krolowej Jadwigi oraz Przemysta |.

Na przekroczenia rzgdu 10-15 dB narazonych jest stosun-
kowo niewielu mieszkancow (zasieg tego przekroczenia jest
niewielki). Z wymienionych powyzej terenéw, najmniej ko-
rzystne warunki panujg na os. Stowianskiego (okolice ul.
Urbanowskiej), w rejonie: Jezyc (ul. Dgbrowskiego), tazarza
(ul. Gtogowska).

Najwieksza liczba mieszkancow Poznania narazona jest na
przekroczenia od 0 do 10 dB. Przekroczenia poziomu dopusz-
czalnego wystepujg zarowno w zabudowie wielorodzinnej,
jak i jednorodzinnej, zlokalizowanej wzdtuz catej sieci linii
tramwajowych w Poznaniu. Tylko w niewielu przypadkach
linia tramwajowa nie powoduje przekroczen dopuszczalnego
poziomu hatasu w srodowisku.

W centrum miasta natezenie ruchu tramwajowego jest
bardzo duze, a zabudowa mieszkaniowa znajduje sie bardzo
blisko linii tramwajowych, przekroczenia wartosci dopuszczal-
nych nie sg jednak wieksze niz 10 dB. Wynika to z faktu, ze
dla zabudowy $rodmiejskiej poziom dopuszczalny L, jest
najwyzszy i wynosi 65 dB.

Zasiegi hatasu tramwajowego w stanie aktualnym przed-
stawiono na mapie Hatas tramwajowy — stan aktualny —
LDWN.pdf. Zagrozenie warunkow akustycznych pokazano na
mapie Hatas tramwajowy — stan aktualny — przekroczenia.pdf.

5.3. Hatas kolejowy

Hatas kolejowy, podobnie jak samochodowy i tramwajo-
wy, rowniez stanowi zagrozenie dla klimatu akustycznego
miasta Poznania, cho¢ dokuczliwos¢ akustyczna linii kolejo-
wych nie jest oceniana jednakowo negatywnie w poréwnaniu
z innymi zrédtami hatasu komunikacyjnego. Ogadlnie, obser-
wuje sie wiekszg tolerancje dla hatasu kolejowego.

Ponadnormatywne oddziatywanie hatasu kolejowego w
srodowisku dotyczy przede wszystkim terenéw zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej, potozonych w
sgsiedztwie linii kolejowych:

- Linia nr 351, Poznan — Szczecin, odcinek Poznan Gtéwny
— Poznan Wola, w rejonie Srodmiescia — m.in. Sotacz i os.

Niestachow, na Jezycach — w rejonie ul. C.K. Norwida oraz
na Woli,

- Linia nr 363 Poznan Wschod — Skandawa, odcinek Poznan
Wschod — granica miasta Poznania

- Linia nr 354, Poznan POD - Pita, odcinek Poznan Jezyce
— Strzeszyn,

- Linia nr 394, Poznan Krzesiny — Kobylnica, odcinek Poznan
Pokrzywno — Zieliniec,

- Linianr 272, Kluczbork — Poznan, odcinek Poznah Krzesiny
— Poznan Staroteka, os. Minikowo i Krzesiny,

- Linia nr 271, Wroctaw Gtéwny — Poznan, stacja Poznan
Debiec, pomiedzy ul. 28 Czerwca 1956 a ul. Opolska,

- Linia nr 003, Warszawa — Kunowice, odcinek Poznan
Gtowny — granica miasta Poznania, tazarz (rejon ul. Go-
reckiej — ul. Druzynowej), Swierczewo (rejon ul. Czecho-
stowackiej), Gorczyn (m.in. Osiedle Ksiedza Skorupki),
Junikowo (rejony potudniowe, w tym Osiedle Kwiatowe),
Kopanina i Rudnicze,

- Linia nr 395, Zieliniec — Kiekrz, odcinek Poznah Naramo-
wice — Poznan Pigtkowo, os. Stefana Batorego, os. Jana
Il Sobieskiego, os. Marysiehnki oraz Podolany,

- stacja Poznan Gtowny, ul. Gtogowska i ul. Kolejowa.

Najwieksze przekroczenia wartosci dopuszczalnych w $ro-
dowisku wystepujg w zabudowie mieszkaniowej wielorodzin-
nej i jednorodzinnej, zlokalizowanej bezposrednio wzdtuz linii
kolejowych:

— w rejonie srodmiescia, na Jezycach i na Woli,
— w Antoninku,

— na Franowie i Szczepankowie oraz w Kobylempolu i
Darzyborze,

— na Zielincu,
— na Minikowie i w Krzesinach,

— na Debcu i na Wildzie (pomigdzy ul. Dolna Wilda i ul. 28
Czerwca 1956),

— na Gorczynie (rejon ul. Géreckiej — ul. Druzynowej i
Osiedle Ksiedza Skorupki) oraz na Junikowie, Plewiskach,
Kopaninie i Rudniczu,

— na Podolanach,
— w rejonie ul. Glogowskiej i ul. Kolejowej.

— na Pigtkowie — Osiedle Stefana Batorego oraz w mniej-
szym stopniu - Osiedle Jana Ill Sobieskiego i Osiedle
Marysienki,

Zasiegi hatasu kolejowego w stanie aktualnym przedsta-
wiono na mapie Hatas kolejowy — stan aktualny — LDWN.pdf.
Zagrozenie warunkow akustycznych pokazano na mapie Hatas
kolejowy — stan aktualny — przekroczenia.pdf.
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5.4. Hatas lotniczy

Gtownym zrodtem przekroczen hatasu lotniczego jest lot-
nisko wojskowe Krzesiny, gdzie stacjonujg samoloty wojsko-
we F-16. Tereny zagrozone ponadnormatywnym oddziatywa-
niem hatasu lotniczego znajdujg sie w bezposrednim sgsiedz-
twie lotniska (w nieduzej odlegtosci od ptyty lotniska) oraz
pod korytarzami dolotow i odlotow. W tej czesci Poznania
znajdujg sie przede wszystkim tereny zabudowy mieszkanio-
wej jednorodzinnej oraz tereny mieszkaniowo — ustugowe.
Dla tego typu terenéw warto$¢ dopuszczalna L, od hatasu
lotniczego wynosi 60 dB.

Najwigksze przekroczenia wartosci Lp,,, wystepuja w
potnocnej i wschodniej czesci Marlewa i wynoszg od 10 do
15 dB. W strefie zasiggu ponadnormatywnego hatasu znaj-
duja sie rowniez Krzesiny oraz Junikowo — przekroczenia od
0 do 5 dB, potudniowa cze$é Swierczewa — przekroczenia od
0 do 10 dB oraz pozostata cze$¢ osiedla Marlewo — przekro-
czenia od 5 do 10 dB.

W najblizszym sgsiedztwie pasa startowego, w rejonie os.
Marlewo przekroczenie wartosci dopuszczalnej zawiera sie w
przedziale 15-20 dB. Przekroczenia te nalezy uznac za ekstre-
malne biorgc pod uwage, ze przy obliczaniu wskaznika Ly,
uwzglednia sie catg dobe (w tym pory doby, gdy samoloty nie
latajg), we wszystkie dni roku (réwniez te, gdy samoloty nie
latajg). Przebywanie w takim hatasie moze stanowi¢ zagroze-
nie dla zdrowia.

W zasiegu uciazliwosci akustycznej powodowanej przez
lotnisko Krzesiny, znajdujg sie rowniez budynki wymagajace
szczegolnej ochrony akustycznej tzn. przedszkola i szkoty.
Obiekty te mieszczg sie na Krzesinach, Piotrowie, Fabianowie
oraz w potudniowej czesci Staroteki. Przekroczenia wartosci
dopuszczalnej (65 dB — Tabela 2) sg jednak niewielkie i
wynoszg od 0 do 5 dB.

Zasieg oddziatywania ponadnormatywnego poziomu ha-
tasu od lotniska cywilnego tawica jest stosunkowo niewielki.
W strefie oddziatywania hatasu z przedziatu 55-60 dB znajduje
sig Szpital Kliniczny Nr 5 przy ul. Szpitalnej, dla ktérego
poziom dopuszczalny Ly, wynosi 55 dB. Tereny zabudowy
mieszkaniowej (poziom dopuszczalny Ly, = 60 dB) nie sa
narazone na ponadnormatywne dziatanie hatasu. Niemniej
jednak, w proponowanych dziataniach majgcych na celu
obnizenie uciazliwosci akustycznej hatasu lotniczego, zapro-
ponowano (rozdz. 13.4.4) budowe ekranu akustycznego po
potudniowej stronie lotniska, z uwagi na bardzo dokuczliwy
hatas powstajgcy przy rozgrzewaniu silnikow samolotow.

Niewielki zasieg hatasu lotniska cywilnego oraz przekro-
czenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku w srodowi-
sku przedstawiono w postaci graficznej w mapie akustyczne;j
m. Poznania.

Zasieg hatasu samolotow wojskowych F16 przedstawiono
na mapie Hatas F16 — stan aktualny — LDWN.pdf. Zagrozenie
warunkow akustycznych pokazano na mapie Hatas F16 — stan
aktualny — przekroczenia.pdf.

5.5. Hatas przemystowy

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu od zakta-
doéw przemystowych objetych mapa akustyczng majg zasieg
minimalny i generalnie nie stanowig zagrozenia warunkow
akustycznych w srodowisku.

Zasieg hatas przemystowego przedstawiono w postaci
graficznej w mapie akustycznej m. Poznania.

6. Badania Ankietowe
6.1. Charakterystyka punktow pomiarowych

Przydatnos¢ ankiet w programie naprawczym przetesto-
wano na dziesieciu wybranych obszarach w miescie, ktore
zaznaczonych na Rys. 1. Obszary te byly objete mapg aku-
styczna.
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=== Obszary ankiet

\_ A

Rys. 1. Lokalizacja 10-ciu wybranych obszarow na terenie Poznania, w ktorych przeprowadzono badania ankietowe
dotyczace hatasu
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W sumie w badaniach braty udziat 794 oséb. Srednio na
kazdy wybrany punkt przypadato okoto 60 ankietowanych
osob. Ankiety przeprowadzali zawodowi ankieterzy. Wizyta
ankieterow w domach mieszkancow Poznania poprzedzona
byta listem od Prezydenta Poznania, w ktorym zachecano do
wziecia udziatu w ankiecie i uprzedzono o fakcie przeprowa-
dzenia ankiety.

Wyniki uzyskane z ankiet analizowano pod katem ich
przydatnosci przy podejmowaniu decyzji o sposobie postgpo-
wania w programie naprawczym.
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m<550r? @ 55-60

0 60-65

Lown Samochodowy

5

Wybrano takie obszary-punkty, w ktérych wystgpowaty
rozne zrodta hatasu, o réznych wartosciach L. Wartosci
Lown dla samochodéw oraz tramwajow odczytane z mapy
akustycznej przedstawiono odpowiednio na Rys. 2i Rys. 3. Na
osi x (0$ pozioma) zaznaczono numer punktu (zgodnie z
oznaczeniami na mapie na Rys. 1), a na osi y (0$ pionowa)
zaznaczono w procentach udzial poszczegdlnych poziomoéow
hatasu panujacych w miejscach przeprowadzenia ankiet. Przy-
ktadowo, dla punktu 7, sposrod 72 ankietowanych ludzi w tym
punkcie — w 80 procentach odczytane z mapy akustycznej
wartosci poziomu hatasu lezaty w zakresie 70-75 dB.

S

6 7 8 9
0 65-70 B 70-75 | >75

10

Rys. 2. Wartosci Ly, odczytane z mapy akustycznej dla samochodéw w 10 analizowanych punktach miasta Poznania

Jak widac z wartosci poziomow L, przedstawionych na
Rys. 2 i Rys. 3, w punktach 1, 4 i 8 panowal bardzo niski
poziom hatasu pochodzacy od tramwaju w odréznieniu od
punktow 5, 6 i 9 gdzie wartos¢ tego poziomu byta zdecydo-
wanie wyzsza. Jesli chodzi o poziom hatasu generowanego

przez samochody, to najgtosniej byto w punktach 5, 7, 8 a
najciszej w punkcie 4. Z rysunkow tych mozna wywniosko-
wac, ze w punkcie 4 poziom hatasu byt najnizszy w porow-
naniu do pozostatych punktow. Informacja ta ma dodatkowe
znaczenie, gdyz lokalizacja tego punktu pozwala uznac¢ go jako
,druga” linig zabudowy w stosunku do punktu 3.
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Rys. 3. Wartosci L, odczytane z mapy akustycznej dla tramwajow w 10 analizowanych punktach miasta Poznania

6.2. Charakterystyka mieszkancow ankietowanych w 10
punktach w oparciu o wyniki ankiet

Wartosci pozioméw L, dla réznych zrodet hatasu sa
obliczane dla scisle okreslonych przedziatow czasowych w
czasie dnia, wieczoru i nocy. Powstaje pytanie, czy tak wyzna-
czone wartosci wskaznika Ly, korelujg z odpowiedziami
mieszkancow oceniajacych dokuczliwosé hatasu? Odpowie-
dzi na to pytanie zawarte sg w ankietach.

Dla wszystkich punktow, na pytanie, ktére brzmiato W
jakich porach dnia w powszednie dni tygodnia przebywa Pani/
Pan w domu (mozna wskaza¢ wiecej niz jedng pore doby)?

uzyskano podobne odpowiedzi. Od 46% do 58% ludzi przeby-
wato w miejscu swojego zamieszkania w godzinach od 18
wieczorem do 6 rano. Zatem oceny dokuczliwosci hatasu
dotyczag w potowie hatasu wystepujacego wieczorem i w
nocy, a w potowie wciggu dnia. Odpowiedzi na to pytanie
przedstawiono na Rys. 4.

Z odpowiedzi na pytanie dotyczace ptci i wyksztatcenia
wynika, ze wiekszos¢ ankietowanych to kobiety (Rys. 5) oraz
ludzie z wyzszym i $rednim wyksztatceniem (Rys. 6). Wiek
ankietowanych, we wszystkich punktach, ma rozktad podob-
ny. Wynika stad, ze wszystkie grupy wiekowe sa reprezento-
wane w tych badaniach (Rys.7).

Pytanie 1

m 06:00-10:00 = 10:00 - 14:00

= 14:00 - 18:00

8 9 10
m 22:00 - 06:00

) 7

= 18:00 - 22:00

Rys. 4. Godziny przebywania w miejscu zamieszkania — wyniki ankiet dla 10 punktéw w Poznaniu
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Pytanie M1

m Mezczyzna = Kobieta

Rys. 5. Pte¢ osob ankietowanych w 10 punktach miasta Poznania.

100% —
o I

®m Podstawowe = Zawodowe = Srednie m Wyisze

Rys. 6. Wyksztatcenie osdb ankietowanych w 10 punktach miasta Poznania
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i Pytanie M3
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m 16-25 m 26-35 ® 36-45 B 46-55 M 56-65 ®66-75 ® 75<
Rys. 7. Wiek osob ankietowanych w 10 punktach miasta Poznania
W ankiecie zamieszczono rowniez w formie pytania test na hatas (Rys. 8), jak rowniez jaka jest jej wrazliwos¢ na hatas

oceniajacy wrazliwos¢ na hatas osoby wypetniajacej ankietg, podczas snu (Rys. 9), przy wykonywaniu pracy (Rys. 10) oraz
z ktorego mozna byto okresli¢ tak zwang globalng wrazliwos¢ podczas pobytu w domu (Rys. 11).

Pytanie 8 - Globalna wrazliwo$¢

I. i . . g

30%

=i_0m
o == [ R

e ] =5
-gHc S

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
®0-05 =051 w115 w152 w225 w253 ®335 w354 =445 m45-5

Rys. 8. Globalna wrazliwo$¢ na hatas ankietowanych w 10 punktach miasta Poznania
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Wrazliwos¢ ankietowanych na hatas jest podobna we
wszystkich 10-ciu punktach i miesci sie w zakresie wartosci
srednich. Globalna wrazliwos¢ dla najwigkszego procentu
ankietowanych miesci sie w zakresie od 2.5 do 3.5 na skali
liczbowej wrazliwosci od 0 do 5. Jak nalezato oczekiwac, hatas
najbardziej przeszkadza mieszkancom w czasie snu i w czasie

80%

. l

60% -

50%

. .
e
5
B
el
=

30%

20% |

10%

0%

: IIIIII-%J

1 2 4

=005 w051 ®1-15 ®m152 w225 w253 m3-35 m354

Pytanie 8 - Sen

wykonywania pracy. Dla tych czynnosci pojawity sie wartosci
z zakresu gornej skali wrazliwosci (4.0-4.5, na pigciostopnio-
wej skali). Biorgcy udziat w badaniach stanowili grupe ludzi
srednio wrazliwych na hatas. Na podstawie tych wynikow
trudno wskaza¢ punkty w miescie, w ktorych mieszkajg naj-
bardziej wrazliwi oraz te gdzie mieszkajg niewrazliwi na hatas.

4 ._\-l
R
2
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EaEd

=
oEememmm
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I —

7 9
“4-45 m4.5-5

Rys. 9. Wrazliwos¢ na sen ankietowanych oséb w 10 punktach miasta Poznania

Pytanie 8 - Praca

§
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Rys. 10. Wrazliwos¢ na hatas przy wykonywaniu pracy ankietowanych os6b w 10 punktach miasta Poznania



Dziennik Urzedowy
Wojewodztwa Wielkopolskiego Nr 200

— 19795 —

Poz. 3281

Pytanie 8 - Pobyt w domu
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Rys. 11. Wrazliwos¢ na hatas w czasie przebywania w miejscu zamieszkania w 10 punktach miasta Poznania

6.3. Poréwnanie informacji o dokuczliwosci hatasu uzy-
skanych z ankiet i mapy akustycznej

Przydatnos¢ wynikow zawartych w ankietach mozna prze-
§ledzi¢ analizujgc odpowiedzi ankietowanych na trzy zasadni-
cze pytania.

1) Ktoére z wymienionych zrédet hatasu dokucza Pani/Panu
najbardziej? Mozna wskazac wigcej niz jedno zrodto hata-
su

2) Sposréd wskazanych przez Panig/Pana najbardziej do-
kuczliwych zrédet hatasu prosze wskazac to, ktore wg
Pani/Pana nalezy wyciszy¢ w pierwszej kolejnosci. Prosze
wskazac¢ tylko jedng odpowiedz.

3) Czy zauwaza Pani/Pan zmiane dokuczliwosci hatasu (po-
prawe lub pogorszenie warunkow akustycznych) w swoim
miejscu zamieszkania w ostatnich 5 latach?

Odpowiedzi na te pytania sg przedstawione odpowiednio
na Rys. 12, Rys. 13 i Rys. 14.

Analizujgc rozktad odpowiedzi na pierwsze z tych pytan
mozna stwierdzi¢, ze najbardziej dokuczliwym zrodtem hatasu
w kazdym punkcie jest samochod. Hatas ten dominuje w
kazdym z ankietowanych punkcie (w najwigkszym stopniu w
punkcie 5). Ta informacja znajduje potwierdzenie w warto-
Sciach Ly, odczytanych z mapy akustycznej (porownaj Rys.
2). Drugim zrodtem hatasu ocenianym przez ankietowanych
jako najbardziej dokuczliwym jest tramwaj. Duza grupa ankie-
towanych skarzy si¢ na hatas tramwajowy w punkcie 10. W
punkcie 8 tramwaj nie jest wymieniany przez ankietowanych
jako najbardziej dokuczliwe zrédto hatasu. Rowniez udziat w
odpowiedziach dotyczacych tramwaju jako najbardziej do-
kuczliwego zrodta dzwigku, jest znikomy w punktach 1 i 4.
Takze w przypadku tego zrodta wyniki L, odczytane z mapy
akustycznej ttumaczg reakcje ankietowanych (poroéwnaj Rys.
3).

Ta zgodnos¢ wynikow obiektywnych i subiektywnych
oznacza duza rzetelno$c¢ obu tych narzedzi — mapa akustyczna
okreslajaca wartosci Ly, w danych punktach miasta i odpo-
wiedzi ludzi mieszkajacych w tych punktach zawartych w
ankietach.
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1 2 3 4

5 6

= Samochody ® Tramwaje ® Kolej = Samoloty lFabryki ® Sport ﬁquiedzi # [nne

Rys. 12. Zrodta hatasu uznane przez ankietowanych jako najbardziej dokuczliwe w danym punkcie miasta Poznania

Rozbieznosci pojawiajg sig, gdy analizujemy odpowiedzi
na drugie z pytan przedstawionych na Rys. 13

Z analizy wynika, ze w pierwszej kolejnosci nalezy wyci-
szy¢ hatas samochodowy. Wyjatek stanowi punkt 10, gdzie
tramwaje wymagaja wyciszenia w pierwszej kolejnosci. Cha-
rakterystyczne, ze o potrzebie zajgcia si¢ punktem 10 pod
katem wyciszenia tramwajow nie informuje mapa akustyczna

50%
40%
30%
20%

10%

0% |

1 2 3 4
® Samochody ®™ Tramwaje ® Kolej ® Samoloty ® Fabryki = Sport = Sasiedzi ® Inne

Rys. 13. Rozktad odpowiedzi na pytanie: ,ktore zrodto nalezy wyciszy¢ w pierwszej kolejnosci”

Poznania

5

przedstawiajaca Ly, dla tramwajow. Wyniki Ly, wskazy-
watyby raczej na punkt 9, a nie 10.

Najpilniejszy problem z hatasem samochodowym pojawia
sie w punktach 1, 5, 3, 7, 8. Ta informacja rowniez nie do
konca pokrywa sig z warto$ciami Ly, odczytanymi z mapy
akustycznej. Jesli wymieniano punkt 1, to dlaczego nie punkt
2, na co wskazywatby rozktad wartosci Ly, z Rys. 2.

Pytanie5

]

6 7 10

dla 10 punktow miasta
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Nowych informacji, ktorych nie mozna uzyska¢ z mapy
akustycznej, a ktore sg wazne z punktu widzenia programu
naprawczego, dostarcza analiza odpowiedzi na ostatnie z tych
trzech pytan.

Z odpowiedzi przedstawionych na Rys. 14

wynika, ze az 85% ankietowanych zauwaza pogorszenie
sig warunkow akustycznych w punkcie 8 i okoto 65% w
punkcie 3. Lokalizacja punktu 8 wyjasnia sprawe: przyczyna
jest tor wyscigowy. W punkcie nr 3 ludzie skarzg sig¢ na
zwigkszony ruch samochodowy w zwigzku z otwarciem nowe-
go terminala na tawicy oraz generalnie z wiekszg liczba
przelotow samolotow. Jednak bez wynikdw ankiet nie wie-
dzielibysmy, ze w tym punkcie az 17% ankietowych pragnie,

aby w pierwszej kolejnosci zmniejszy¢ wtasnie hatas genero-
wany przez tor wyscigowy.

Z drugiej strony mozna wywnioskowac, ze najmniej hatas
dokucza ankietowanym mieszkajacym w punkcie 9 (najmniej-
szy procent odpowiedzi, ze jest glosniej), podczas gdy odczy-
tane z mapy akustycznej wartosci Ly, dla tramwaju sa
najwigksze. Ten fakt potwierdza najnowsze dane literaturowe
o istnieniu tzw. bonusu tramwajowego. Oznacza to, ze taka
samga reakcje na hatas wywotuje hatas generowany przez
samochod i o 3-6 dB gtosniejszy hatas tramwaju. Inaczej
mowiac, jesteSmy bardziej “wyrozumiali” dla tramwaju ani-
zeli dla samochodow. W tym miejscu nalezy zwroci¢ uwage,
ze definicja L, Nie uwzglednia tego typu bonusow.

Pytanie7

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30% -
20%

H ciszej

® bez zmian

» gtosdniej

Rys. 14. Odpowiedzi dotyczace zmiany warunkow akustycznych w ciggu ostatnich 5-ciu lat dla 10 punktow miasta Poznania

Whnioski

1) Nie mozna stosowac tej samej miary hatasu dla réznych
zrodet hatasu. Ta sama wartosc¢ Ly, nie prowadzi do tej
samej oceny dokuczliwosci hatasu, gdy generowane ha-
tasy pochodza z réznych zrodet.

2) Wyniki ankiet pozwalaja jednoznacznie wskaza¢ punkty,
gdzie problemy hatasowe sg najpilniejsze. Te wskazania
nie zawsze pokrywaja sig¢ z warto$ciami wskaznika Ly,
odczytanego z map akustycznych (np. punkt 3). Wyniki
ankiet w niektérych punktach miasta Poznania wskazuja
na konieczno$¢ dziatania przeciwhatasowego pomimo, ze
hatas generowany jest ze zrodta hatasu, ktore w mapach
akustycznych nie jest rozpatrywane (a scislej — nie powo-
duje zagrozenia warunkow akustycznych w srodowisku) —
np. punkt 8: tor wyscigowy.

3) Jest duza roznica w ocenia subiektywnej hatasu analizo-
wanego w dwoch punktach 3i 4. Analizujac ich lokalizacje,
punkt nr 4 mozna traktowac jakby byt usytuowany w
drugiej linii zabudowy w stosunku do punktu 3. Mozna
zatem zastanawiac sig, czy przy obliczeniach L, nalezy
bra¢ pod uwage liczbe mieszkancéw z drugiej linii zabu-
dowy. Wyniki zamieszczone w tych ankietach sugeruja, ze
mozna druga linig zabudowy w tych obliczeniach zignoro-
wac.

7. Wyszczegolnienie Podstawowych Kierunkow i Zakre-
su Dziatan Niezbednych do Przywrocenia Dopuszczalnych
Poziomoéw Hatasu w Srodowisku

W niniejszym rozdziale wymieniono i krotko scharaktery-
zowano wszystkie mozliwe metody redukcji hatasu, dla wszyst-
kich zrédet hatasu. Nalezy pamietac, ze stosowalnos¢ po-
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szczegolnych metod jest ograniczona. Wybor i celowos¢
zastosowania okreslonej metody uzalezniony jest m.in. od:

- wielkosci przekroczenia wartosci dopuszczalnej,

- lokalizacji obserwatora wzgledem zrodta hatasu,

- mozliwosci technicznych i wzgledow bezpieczenstwa,
- rodzaju zrodta hatasu,

- opinii mieszkancow,

- kosztow przedsiewziecia.

Ponizej przedstawiono metody redukcji hatasu pochodzg-
cego od roznych zrodet.

7.1. Hatas samochodowy

Redukcje hatasu samochodowego mozna osiggnac¢ po-
przez:

- zmiane predkosci ruchu

Zmniejszenie rzeczywistej predkosci ruchu samochodow
prowadzi do zmniejszenia emisji hatasu. Redukcje poziomu
hatasu dla pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych) oraz
ciezkich (ciezarowych), przy okreslonej zmianie predkosci
ruchu, przedstawiono ponizej w tabeli 3.

Tab. 3. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie predkosci
ruchu, dla pojazdow lekkich i ciezkich, na asfalcie tradycyjnym

Zmiana predkosci ruchu Redukcia hatasu (dB)
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
od 60 do 50 km/godz. 2.4 0.8
od 50 do 40 km/godz. 2.9 1.0
od 40 do 30 km/godz. 3.7 1.2
od 60 do 40 km/godz. 5.3 1.8
od 60 do 30 km/godz. 9.0 3.0
od 50 do 30 km/godz. 6.7 2.2

Jak wida¢ z przedstawionych wyzej wartosci, redukcja
predkosci znacznie zmniejsza hatas (szczegélnie dla pojazdow
lekkich). Powstaje zatem pytanie: w jaki sposob skutecznie
ograniczy¢ predkos¢ ruchu? Do najbardziej skutecznych me-
tod naleza: fotoradary, progi spowalniajgce, ronda, wzniesio-
ne skrzyzowania kilka centymetrow ponad poziom drogi,
przewezenia jezdni (wysepki dla pieszych), fragmenty ulic z
nawierzchnig w innym kolorze lub innego rodzaju nawierzch-
ni (np. z kostki brukowej). Skutecznos¢ poszczegodlnych roz-
wigzan (zmniejszenia predkosci ruchu) zalezy od odlegtosci
pomiedzy nimi.

Tab. 4. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie natezenia
ruchu

Niestety, wigkszo$§¢ z wymienionych sposobow redukcji
hatasu mozna stosowac przede wszystkich na drogach lokal-
nych i osiedlowych, a tylko niektére z nich - na drogach
szybkiego ruchu. Poza tym duzy problem stanowi utrzymanie
obnizonej predkosci ruchu na odpowiednio dtugim odcinku.

- zmiana natezenia ruchu

Poziom hatasu zalezy bardzo silnie od natezenia ruchu
samochodowego. W tabeli 4 przedstawiono redukcje hatasu
powodowang zmniejszeniem natezenia ruchu.

Redukcja natezenia ruchu (%) Redukcja hatasu (dB)
10 0.5
20 1.0
30 1.5
40 2.2
50 3.0
60 4.0
70 5.2
80 7.0

Wielkos¢ poziomu hatasu mozna rowniez ksztattowac
poprzez zmiang struktury ruchu — np. poprzez zmniejszenie
procentowego udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu

(tabela 5). Wartos¢ tej redukcji zalezy dodatkowo od predkosci
potoku ruchu (poziom hatasu pojazdow ciezkich zmienia sie
z predkosciag ruchu inaczej niz w przypadku hatasu pojazdéw
lekkich).
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Tab. 5. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie procentu
udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu

Redukcja procentu pojazdéw ciezkich w potoku Redukcja hatasu (dB)
ruchu (%)
od10do 0 3.9
od20do 0 6.4
od 30do 0 8.3

- ,ciche” nawierzchnie drogowe

Nawierzchnie drogowe okreslane mianem cichych lub
porowatych wykazujg wtasciwosci ttumigce hatas samocho-
dowy. Jest wiele typow i rodzajéow cichych nawierzchni
(nawierzchnie dwu— i jednowarstwowe, z rozng zawartoscig
wolnej przestrzeni, rozng wielkoscig uziarnienia). Skutecznos¢
akustyczna takich nawierzchni zalezy przede wszystkim od
budowy nawierzchni, predkosci ruchu oraz kategorii pojaz-
doéw samochodowych (dla pojazdow lekkich skutecznos¢ aku-
styczna jest wieksza niz dla pojazdéow cigzkich). Im wigksza
predkos¢ ruchu, tym ttumienie hatasu jest wieksze. W warun-
kach miejskich, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni oraz

Tab. 6. Skutecznos$¢ akustyczna ekranu (odlegtosc ekranu
od drogi - 4 m, odlegto$¢ punktu obserwacji od ekranu - 10
m)

predkosci ruchu, skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni
moze maksymalnie osiggac¢ 5 dB.

- ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne sg bardzo efektywng metoda redukcji
hatasu. Skutecznos$¢ ekranu zalezy od jego: dtugosci i wyso-
kosci, odlegtosci od zrodta hatasu i punktu obserwacji oraz od
wysokosci zrodta i punktu obserwacji.

Ponizej w tabeli 6 przedstawiono, dla przyktadu, skutecz-
nos¢ akustyczng ekranu o roznych wysokosciach (przy zato-
zeniu, ze ekran jest nieskonczenie dtugi) dla kilku wysokosci
punktu obserwacji.

Wysokos¢ ekranu Wysokos¢ punktu Skutecznosé akustyczna
akustycznego (m) obserwacji (m) ekranu (dB)

2 11.5

3 4 17.5

4 21.0

2 5.7

3 6 14.0

4 18.6

2 6.8

3 8 9.2

4 15.6

- zamiana skrzyzowania na rondo

Ronda stosuje sie w celu uptynnienia ruchu samochodo-
wego oraz zmniejszenia sredniej predkosci. W porownaniu z
klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie i jego poblizu
charakteryzuje sie tagodniejszymi profilami jazdy (tagodniej-
sze hamowanie i przyspieszanie na dojazdach i odjazdach). W
konsekwencji, dzieki zmniejszeniu predkosci ruchu samocho-
dowego, otrzymuje sie redukcje hatasu siegajacg nawet 4 dB.
Wartos¢ redukcji hatasu zalezy od predkosci ruchu na dojaz-
dach i odjazdach ze skrzyzowania, od predkosci ruchu na
rondzie (zaleznej tez od jego wielkosci / promienia) oraz
lokalizacji punktu obserwacji.

- ,szykany drogowe” — progi spowalniajagce, minironda,
~wyniesione” skrzyzowania, przewezenia jezdni, wysepki

Na ulicach lokalnych i osiedlowych, redukcje predkosci
ruchu — a w konsekwencji redukcje hatasu — mozna osigagnac¢
poprzez stosowanie progow spowalniajacych, minirond oraz
wyniesionych skrzyzowan (skrzyzowanie znajduje sie powyzej
poziomu ulic dojazdowych). Aby tego typu rozwigzania byty

skuteczne, tzn. aby obnizyta sie srednia predkos¢ ruchu,
nalezy stosowac je odpowiednio czesto (maksymalna odle-
gtos¢ wynosi ok. dwiescie metrow). Przy zastosowaniu jedne;j
z tych metod, redukcja hatasu — dla pojazdow lekkich — moze
wynosi¢ nawet 4 dB.

7.2. Hatas kolejowy

Ponizej przedstawiono mozliwe do zastosowania w pro-
gramie ochrony przed hatasem, metody redukcji hatasu ko-
lejowego.

- modernizacja torowiska

Stan i rodzaj torowiska bardzo silnie wptywajg na gene-
racje hatasu kolejowego. W celu obnizenia hatasu kolejowego
powinno sie stosowac tory bezstykowe, ze sprezystym moco-
waniem szyn do podktadéw, a szyna powinna by¢ utozona na
podktadce elastycznej. Redukcja hatasu kolejowego, w wyni-
ku modernizacji torowiska zalezy od predkosci ruchu, ale
zwykle jest wieksza niz 5 dB.
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- szlifowanie szyn

Przy hamowaniu, kota pociggu oraz szyny ulegajg znie-
ksztatceniom. Nierownosci na szynach powodujg znaczny
wzrost hatasu. Aby obnizy¢ ten hatas wymagane jest cyklicz-
ne szlifowanie szyn. Otrzymany w ten sposob spadek pozio-
mu hatasu moze osiggnac, w zaleznosci od predkosci ruchu,
ok. 4 dB.

- ekrany akustyczne

Jedng z najbardziej skutecznych metod redukcji hatasu
kolejowego sg ekrany akustyczne. W wielu miejscach, przy
bardzo duzym przekroczeniu dopuszczalnego poziomu hata-
su, jest to jedyny efektywny sposdéb obnizenia poziomu
hatasu. Duzg skutecznoscig charakteryzujg sie ekrany niskie (o
wysokosci do 1.5 m), ale zlokalizowane bardzo blisko torowi-
ska (ok. 1.6 m od zewnetrznej szyny).

- wymiana taboru

Wielkos¢ emisji hatasu kolejowego zalezy od konstrukcji
i stanu technicznego taboru — roznice moga siega¢ nawet
kilkunastu decybeli (na tym samym torowisku i przy tej samej
predkosci). Jest to jednak zagadnienie, ktore nie moze by¢
rozwigzane w skali regionu, czy miasta..

7.3. Hatas tramwajowy

W celu obnizenia hatasu tramwajowego stosuje sig naste-
pujace metody redukcji hatasu:

- remont i modernizacja torowiska

Zty stan techniczny torowiska jest zrodtem znacznego
wzrostu poziomu hatasu generowanego przez poruszajace sie
tramwaje. Z tego powodu przeprowadzenie remontu oraz
dodatkowa modernizacja polegajaca na zastosowaniu szyn
bezstykowych (ze sprezystym mocowaniem do podktadow
oraz systemem ttumienia drgan) okazuje sie bardzo skutecznag
metodg redukcji. Stosuje sie rowniez technologie z akustycz-
nie migkkim wypetnieniem pomiedzy szynami —tzw. ,zielone
torowisko” (porosnigte trawg pomiedzy szynami). Prawidto-
wo wykonana modernizacja torowiska moze spowodowac
spadek poziomu hatasu wigkszy niz 10 dB (przy duzych
predkosciach tramwajow).

- szlifowanie szyn

Podobnie, jak dla hatasu kolejowego, w celu obnizenia
poziomu hatasu tramwajow, zaleca sie cykliczne szlifowanie
szyn tramwajowych. Otrzymany w ten sposob spadek pozio-
mu hatasu moze osiggnac, w zaleznosci od predkosci ruchu,
do 8 dB.

- toczenie kot

Utrzymanie niskiej emisji hatasu tramwaju wymaga, poza
regularnym szlifowaniem szyn, rowniez cyklicznego toczenia
kot. Brak toczenia két powoduje wzrost poziomu hatasu, w
zaleznosci od predkosci, do ok. 5 dB.

- wymiana taboru

Wielkos¢ hatasu tramwajowego bardzo silnie zalezy od
typu tramwaju — réznice moga siegac nawet kilkunastu decy-
beli (na tym samym torowisku i przy tej samej predkosci). Dla
taboru eksploatowanego aktualnie w Poznaniu roznice te
dochodzg do 12 dB. Przeprowadzajgc zatem stopniowg wy-
mianeg taboru na cichszy, mozna oczekiwaé¢ znacznego obni-
zenia poziomu hatasu.

- ograniczenie predkosci ruchu

Ograniczenie predkosci ruchu jest bardzo skuteczng me-
toda redukcji hatasu tramwajowego. Wielkos¢ redukcji zalezy
od typu tramwaju i — przede wszystkim — od konstrukcji
torowiska. Mozna przyja¢, ze redukcja predkosci o 10 km/
godz. powoduje spadek emisji hatasu o 3-6 dB. Najwiekszg
redukcje mozna uzyskac na torowisku wydzielonym, w ztym
stanie technicznym.

Trzeba jednak pamieta¢, ze ograniczenie predkosci wpty-
wa na rozktad jazdy (wydtuza przejazd), podnosi koszty i
zmniejsza atrakcyjnos¢ tramwaju w poréwnaniu z jazdg sa-
mochodem.

- ekrany akustyczne

Podobnie jak w przypadku hatasu samochodowego oraz
kolejowego, rowniez hatas tramwajowy mozna skutecznie
zmniejsza¢ poprzez stosowanie ekranow akustycznych. Sku-
teczne sg zwtaszcza niskie ekrany (do wysokosci ok. 1.5 m),
ale zlokalizowane w odlegtosci maksymalnie ok. 1 m, od
zewnetrznej szyny (wg MPK na odcinkach prostych ekran
moze by¢ zlokalizowany nawet 65 ¢cm od skrajnej krawedzi
gtowki szyny).

- smarownice torow

Na wszystkich tukach torowisk o promieniach skretu
mniejszych niz 50 m nalezy montowa¢ smarownice. Likwiduje
to dokuczliwe piski, ktére pojawiajg sie przy tarciu bocznej
powierzchni kot o szyne, podczas jazdy po tuku.

7.4. Hatas lotniczy

Ze wszystkich analizowanych zrédet, redukcja hatasu lot-
niczego jest najtrudniejsza. Podstawowymi metodami zmniej-
szenie tego rodzaju hatasu sa:

- zmiana trajektorii lotu

Trajektorie (trasa przelotu) i profil lotu (tor dolotu, odlotu,
kat wznoszenia), nalezy ksztattowac tak, by w zasiegu hatasu
znalazta sie jak najmniejsza liczba osdb.

- zmniejszenie liczby operacji lotniczych

Wielkos¢ redukcji hatasu jest w tym przypadku taka sama
jak pokazana w tabeli 4, dla hatasu samochodowego. Dla
przyktadu, po obnizeniu liczby lotow o potowe poziom dzwie-
ku w srodowisku zmniejszy sie o 3 dB.

- przeniesienie operacji lotniczych na pore dzienng

Wydarzenia akustyczne o duzych poziomach hatasu sag
szczegolnie dokuczliwe w porze wieczornej, a zwtaszcza noc-
nej. Dlatego nalezy dazy¢ do minimalizacji liczby takich wy-
darzeh w ww. porach doby.
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Ze wzgledu na ekstremalne wartosci poziomow dzwieku
w bezposrednim sgsiedztwie lotniska wojskowego Krzesiny,
jedynym mozliwym sposobem zmniejszenia skrajnej dokucz-
liwosci hatasu samolotow F-16 w potudniowej czesci miasta
jest przeniesienie lotniska w inny region kraju.

7.5. Hatas przemystowy

Metody redukcji hatasu przemystowego zalezg od rodzaju
zrodta hatasu, widma hatasu, wymaganej sprawnosci proce-
su technologicznego, itd.. W celu redukcji emisji hatasu do
srodowiska najczesciej stosuje sig: ekrany akustyczne, obudo-
wy dzwiekochtonno-izolacyjne, ttumiki akustyczne (réznych
typow), wibroizolacje, itd.

Dobér odpowiednich metod redukcji hatasu nie jest moz-
liwy bez szczegotowej znajomosci procesu i cyklu technolo-
gicznego.

8. Termin i Harmonogram Realizacji Programu

Program ochrony przed hatasem dla miasta Poznania
przedstawiono w trzech wariantach:

- minimalnym,
- optymalnym,
- maksymalnym.

Podstawg kazdego nastepnego wariantu jest wariant po-
przedni, tj. podstawg wariantu optymalnego jest wariant
minimalny, a podstawg wariantu maksymalnego jest wariant
optymalny.

Terminy realizacji zadan w wariancie minimalnym zostaty
skorelowane z planami inwestycyjnymi zarzgdzajgcych zré-
dtami hatasu.

Realizacja wariantu optymalnego i maksymalnego moze
oczywiscie nastgpi¢ w terminie wczesniejszym — jesli pozwolg
na to mozliwosci finansowe.

W tabeli 7 przedstawiono szczegotowy harmonogram oraz
szacunkowe koszty zwigzane z realizacjg poszczegodlnych za-
dan, dla kolejnych wariantow realizacji programu ochrony
przed hatasem — minimalnego, optymalnego i maksymalne-
go.



Tab. 7. Harmonogram oraz koszty zwigzane z realizacjg poszczegoélnych zadan

Jednostki i Lata realizacji ]
Zadanie Obis zadania podmioty Szacunkowe Zrodto
P odpowiedzia- | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 koszty (1) finansowania
Ine za zadanie
Wariant minimalny
Wymiana nawierzchni asfaltowej na nawierzchnie cichg
na nastepujacych ulicach:
ul. Winogrady, na odcinku od ul. Armii Poznan do ul.
Szelggowskiej X X
-ul. Grunwaldzka, od ul. Bukowskiej do ul. Cmentarnej X X X
-ul. Zamenhoffa, od ronda Rataje do ronda Staroteka X
-ul. Sw. Marcin, od ul. Ratajczaka do Alei
. . X
Marcinkowskiego
Wymi -ul. Strzelecka X srodki wtasne
y.mlar;]a .| -ul. Wierzbigcice, od ul. Towarowej do Rynku 7 dzai x zarzgdzajgcego
n?V\Il;erZC. n Wileckiego a(;za Zaja!cy 7.100.000 | drogami, srodki
as aCic;\rl]vej na . Lechicka, od mostu Lecha do ul. Naramowickiej rogami X funduszy ochrony
a -ul. Lechicka, od ul. Naramowickiej do ul. Obornickiej X $rodowiska
-ul. Chartowo, od ul. Krzywoustego do ul. Dymka X X
ul. Warszawska, od ul. Krahcowej do ul. Mogilenskiej, X X
ul. Bukowska, od ul. Lesnych Skrzatow do ul.
L s X X X
Stawinskiej
-al. Solidarnosci, od ul. Witosa do ronda Solidarnosci X X
-ul. Potabska, od ul. Lechickiej do wjazdu na os. X
Zwyciestwa
tgczna powierzchnia ulic do wymiany: 259.900 m?
Wymiana nawierzchni asfaltowej na nawierzchnie cichg , .
Wymiana na nastepujacych ulicach: SrOdSI V\./iasne
nawierzchni -ul. Butgarska, od ul. Bukowskiej do ul. tubienskiej Zarzadzajacy X X X zarzqczajgcego
. A : 454.000 drogami, srodki
asfaltowej na | -ul. Glogowska, od Rynku tazarskiego do ul. drogami
. . X funduszy ochrony
cichg Stablewskiego srodowiska
tgczna powierzchnia ulic do wymiany: 16.800 m?
Zarzgdzajgcy
Modernizacja torowiska na linii tramwajowe;j: liniami
L -ul. Winogrady, od ul. Armii Poznan do ul. Przetajowej — | tramwajowymi X X 18.355.000 srodki wtasne
Modernizacja T . . .

. 1800 mtp i Zarzad Drég zarzgdzajgcego
torowisk Jaceg
tramwaiowvch Miejskich liniami

Jowy Modernizacja torowiska na linii tramwajowej: Zarzadzajgcy tramwajowymi
-ul. Warszawska, od ronda Srodka do petli Mitostowo — | liniami X X 7.721.000
2700 mtp tramwajowymi
Zarzadzaiac srodki wtasne
Toczenie kot Toczenie — korekcja profilu obreczy két 180 -arzaczajqcy zarzgdzajgcego
., L . . A L liniami X X X X X X 3.564.000 A
tramwajow pociggow/rok (§rednio przynajmniej raz na 15 miesigcy) tramwaiowvmi liniami
Jowy tramwajowymi
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Smarownice

Montaz smarownic toréw na tukach o promieniu

Zarzgdzajacy

$rodki wtasne
zarzadzajgcego

toréw _ . liniami 480.000 A
tramwajowych mniejszym niz 50 m (12 sztuk) tramwajowymi I|n|a.1m| .
tramwajowymi
Budowa ekranow akustycznych w celu redukceji hatasu
samochodowego:
-ul. Lechicka, na odcinku od mostu Lecha do ul.
Naramowickiej — na wysokoséci os. Wilczy Mtyn
{powierzchnia ekranu ok. 2.700 m?)
-ul. Butgarska, od ul. Bukowskiej do ul. tubienskiej
{powierzchnia ekranu ok. 2.200 m?)
-ul. Gtogowska, od ul. Kopanina do ul. Ostatniej, po $rodki wtasne
stronie zachodniej (powierzchnia ekranu ok. 800 m?) zarzadzajgcego
Ekrany -ul. Gtogowska, od ul. Komornickiej do ul. Ostatniej, po Zarzadzajacy drogami, érodki
akustyczne stronie wschodniej (powierzchnia ekranu ok. 1.150 m?) drogami 38.350.000 | Unii Europejskiej,
-ul. Gtogowska, na odcinku od Wiaduktu Gorczynskiego srodki funduszy
do ul. Krzywej (powierzchnia ekranu ok. 3.000 m?) ochrony
-ul. Bukowska, od ul. Lesnych Skrzatéw do ul. $rodowiska
Stawinskiej (powierzchnia ekranu ok. 1.100 m?)
-ul. Lechicka, na odcinku od ul. Naramowickiej do ul.
Ks. Mieszka | (powierzchnia ekranu ok. 16.800 m?)
Nie planuje sie budowy ekranow akustycznych wzdtuz
ul. Gtogowskiej, na odcinku od ul. Rakoniewickiej do ul.
Rawickiej oraz od ul. Rawickiej do ul. Ostatniej (ze
wzgledu na protesty mieszkancow).
Budowa watu Budowa watu ziemnego wzdtuz ul. Dgbrowskiego, na Zarzadzajacy $rodki wtasne
. odcinku od ul. Pniewskiej do ul. Starogardzkiej (dtugosé . 700.000 zarzadzajgcego
ziemnego drogami .
ekranu ok. 350 m) drogami
Obnizenie predkosci ruchu samochoddw (przy
zastosowaniu fotoradaréw) na nastepujgcych ulicach:
-ul. Dgbrowskiego, na odcinku od ul. Szpitalnej do ul.
Polskiej, do 60 km/godz. {(na kierunku od centrum do 600.000
granic miasta) , .
Ograniczenie | -ul. Warszawska, od ronda Srodka do wiaduktu SrOdSI V\_/iasne
predkosci Antoninek, do 70 km/godz. Zarzadzajacy (ja 24 Z?Ja}cegck).
ruchu Obnizenie predkosci ruchu samochodéw (przy drogami . rogami, srodki
. . , . . unduszy ochrony
samochoddw | zastosowaniu fotoradarow) na nastepujgcych ulicach: . .
: . . 4 $rodowiska
-ul. Zeromskiego, od ul. Dgbrowskiego do ul. Sw.
Wawrzynca, do 80 km/godz. (na kierunku od centrum 400.000

miasta do ronda Obornickiego)
-ul. Witosa, od ul. Wojska Polskiego do Alei
Solidarnoséci, do 70 km/godz. (na kierunku do centrum)

Czyszczenie
cichych
nawierzchni
drogowych

Cykliczne czyszczenie wszystkich cichych nawierzchni
{przynajmniej dwa razy w ciggu roku)

Zarzgdzajacy
drogami

srodki wtasne
zarzadzajgcego
drogami, srodki
funduszy ochrony
srodowiska
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Dotacja z budzetu
panstwa, srodki z

Modernizacja torowiska na linii nr 003 Warszawa — funduszu
Kunowice, na odcinku od wschodniej do zachodniej spojnosci, srodki
: : ; , : , X 76.800.000
granicy miasta Poznania {Poznan Antoninek — Poznan wiasne
Junikowo), 19.2 km zarzgdzajgcego
liniami
kolejowymi
. . . s % Dotacja z budzetu
Modernizacja torowiska na stacji Poznan Gtowny X ) ,
" . panstwa
Modernizacja Zarzadzajgcy

Modernizacja torowiska na linii nr 351 Poznan —
Szczecin do granic miasta Poznania (Poznan Gtéwny —
Kiekrz), 12.9 km

Modernizacja torowiska na linii nr 271 Wroctaw —
Poznan od granic miasta do Poznania Gtéwnego, 5.3 X 21.200.000
km

I|n|a.m| . X 51.600.000 srodki ’z.funldyszu
kolejowymi spojnosci

torowisk
kolejowych

$rodki z funduszu
spojnosci
Srodki z
wielkopolskiego
Modernizacja torowiska na linii nr 356 Poznan Wschaod X 11.200.000 regionalnego
— Bydgoszcz do granic miasta Poznania 2.8 km e programu
operacyjnego,
$rodki wiasne

Zmiana profili Zmiana profili startow samolotéw F-16 (stacjonujgcych

startu na lotnisku wojskowym w Krzesinach) w przypadku Wojsko Polskie | x *) Wojsko Polskie
samolotow . . S
F16 startow w kierunku zachodnim
Monitoring Ustalenie doktadnej warto$ci poziomu emisji hatasu w
hatasu i otoczeniu ,Io.thka wojskowego Ifrze:’slny oraz ocena Wojsko Polskie X X X X X 500.000 Wojsko Polskie
samolotow skutecznosci proponowanych dziatah redukujgcych
F16 hatas (patrz wyzej)
Zmniejszenie
liczby Zmiana rozktadu lotéw samolotow i zmniejszenie liczby . .
. - . A . . Port Lotniczy %) Port Lotniczy

cywilnych operacji lotniczych {lotéw rejsowych i czarterowych) w . X .

. . . tawica tawica
operacji porze nocnej (22-06), do dwoch
lotniczych
Zmiana
rozktadu lotoéw | Przeniesienie operacji startow i lgdowan samolotu Port Lotniczy %)

. . X Poczta Polska

samolotu pocztowego na pore dzienng tawica
pocztowego

mtp - metr toru pojedynczego

()W pierwotnej wersji programu zaproponowano zmiane kierunku startéw samolotéw (dot. startéw w kierunku zachodnim). Zmiany te nie zostaly zaakceptowane
przez dowodztwo bazy wojskowej, ktora z kolei zaproponowata zmiane profili startu samolotow (zwigkszenie katow wznoszenia). W czasie sporzgdzania tego programu
brak danych pozwalajgcych na ocene skutecznosci tego dziatania, a przede wszystkim na stwierdzenie, czy dziatanie to doprowadzi do zmniejszenia emisji hatasu.
Dlatego niezbedne jest wprowadzenie statego monitoringu hatasu wokot lotniska wojskowego Krzesiny.
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Jednostki i Lata realizacji
. . . podmioty Szacunkowe o . . .
Zadanie Opis zadania odpowiedzialne | 2008 | 2009 | 2010 2011 2012 2013 koszty (z1) Zrédto finansowania
za zadanie
Wariant optymalny
Wymiana nawierzchni asfaltowej na
nawierzchnie cichg na nastepujgcych
ulicach:
ul. Przybyszewskiego, na odcinku od ul. X
Grunwaldzkiej do ul. Dgbrowskiego
ul. Krélowej Jadwigi, na odcinku od ul. X
Strzeleckiej do ul. Gérna Wilda
Wymiana ul. V’Varsza.wska, od ronda Srédka do ul. X srodki V\./iasne
nawierzchni Krafcowej - - Zarzadzajgcy zarzadz?JE}cego.
asfaltowe] na ul. 28 czeryvc?,.od Rynku Wildeckiego do drogami 3.645.000 drogami, srodki
cicha ul. Hetmanskiej funduszy ochrony
ul. Gorna Wilda, od ul. Krolowej Jadwigi $rodowiska
do Rynku Wildeckiego
ul. Bukowska, od ul. Kraszewskiego do ul.
Butgarskiej
ul. Krzywoustego, od ronda Rataje do ul.
Szwedzkiej
tgczna powierzchnia ulic do wymiany:
135.000 m?
Uspokojenie ruchu na ul. Dgbrowskiego na srodki wi
Uspokojenie odcinku od Rynku Jezyckiego do ul. Zarzadzajgcy srodkiwiasne
: - . : X bezkosztowo zarzgdzajgcego
ruchu samoch. | Zeromskiego (po wybudowaniu ul. drogami drogami
Sw.Wawrzynca)
Budowa ekranow akustycznych w celu srodki wtasne
redukeji hatasu samochodowego. zarzgdzajgcego
-ul. Hetmanska, na odcinku od ronda Zarzadzajgcy drogami, srodki Unii
Ekrany akustyczne Staroteka do wiaduktu na wys. os. drogami 3.200.000 Europejskiej, srodki
Bohaterow Il Wojny Swiatowej funduszy ochrony
(powierzchnia ekranu ok. 3.200 m?) srodowiska
Budowa ekranow akustycznych w celu
redukcji hatasu samochodowego
-ul. Krzywoustego, na odcinku od ronda $rodki wtasne
Rataje do istniejgcego ekranu oraz od zarzgdzajgcego
Ekrany akustyczne istniejgcego ekranu do ul. Bobrzanskiej (po Zarzadzajgcy 10.400.000 drogami, srodki Unii

popotudniowej stronie ulicy). Powierzchnia
ekranu ok. 6.000 m?

-ul. Krzywoustego, od os.Milczanska do ul.
Chartowo (po poétnocnej stronie ulicy).
Pow. ekranu ok. 4.400 m?

drogami

Europejskiej, srodki
funduszy ochrony
srodowiska
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Modernizacja
torowisk
tramwajowych

Modernizacja torowisk na 2 liniach
tramwajowych:

-ul. Hetmanska, na odcinku od ronda
Zegrze do ronda Staroteka — ok. 1400 mtp

-ul. Przybyszewskiego, na odcinku od ul.
Grunwaldzkiej do ul. Dgbrowskiego — ok.
3000 mtp

-ul. Krélowej Jadwigi, na odcinku od ul.
Gorna Wilda do ul. Strzeleckiej — ok. 1200
mtp

-ul. Dgbrowskiego, na odcinku od Mostu
Teatralnego do petli Ogrody
(z wyltgczeniem petli) — 6076 mtp

-ul. Grunwaldzka, na odcinku od ul.
Bukowskiej do petli Junikowo
(z wytaczeniem petli) — 10506 mtp

-ul. 23 Lutego, na odcinku od ul.
Mielzynhskiego do Placu Wielkopolskiego —
ok. 1000 mtp

taczna dtugo$é modernizowanych linii
tramwajowych — ok. 23.200 mtp

Zarzadzajacy
liniami
tramwajowymi

169.360.000

$rodki wtasne
zarzgdzajacego
liniami
tramwajowymi,
$rodki funduszy
ochrony $rodowiska

Modernizacja
torowisk
tramwajowych

-ul. $w. Marcin, od ul. Kosciuszki do Alei
Marcinkowskiego — ok. 1100 mtp

-ul. Zegrze, na odcinku od tunelu na os.
Czecha do ronda Zegrze — ok. 4400 mtp

-ul. Zamenhoffa, od ronda Rataje do ronda
Staroteka — ok. 3600 mtp

-ul. Gérna Wilda, na odcinku od ul.
Krélowej Jadwigi do Rynku Wileckiego —
ok. 1720 mtp

-ul. 28 Czerwca, od Rynku Wildeckiego do
ul. Hetmanskiej — ok. 2200 mtp

-ul. Wierzbiegcice, na odcinku od ul.
Towarowej do Rynku Wildeckiego — ok.
1900 mtp

-ul. Strzelecka — ok. 1600 mtp

-PST, na odcinku od ul. Grudzieniec do
petli na os. Sobieskim (z wytgczeniem
petli) — ok. 10.600 mtp

-od ul. Jana Pawta Il do petli na os. Lecha —
ok. 4200 mtp

-tunel przy ul. Piasnickiej — ok. 300 mtp

-ul. Hetmanska, na odcinku od ul.
Arciszewskiego do ul. Dmowskiego — ok.
1750 mtp

taczna dtugo$é modernizowanych linii
tramwajowych — ok. 33.500 mtp

Zarzadzajacy
liniami
tramwajowymi

244 .550.000

$rodki wtasne
zarzgdzajacego
liniami
tramwajowymi,
$rodki funduszy
ochrony $rodowiska
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-ul. Gwarna — ok. 280 mtp 5.810.000 srodki wtasne
Modernizacja -ul. Mielzynskiego — ok. 550 mtp Zarzadzajacy zarzgdzajgcego liniami
torowisk . . - liniami tramwajowymi, srodki
. tgczna dtugosé modernizowanych linii . .
tramwajowych . tramwajowymi funduszy ochrony
tramwajowych — ok. 830 mtp . .
srodowiska
Zakup podbijarki torowej oraz szlifierki do 12.950.000
szyn srodki wtasne
Szlifowanie szyn z | Szlifowanie szyn na wszystkich liniach Zarzgdzajacy 15.400.000 | zarzgdzajgcego liniami
podbiciem toréw | tramwajowych (przynajmniej jeden raz na liniami tramwajowymi, srodki
tramwajowych dwa lata te same szyny) tramwajowymi funduszy ochrony
Podbijanie torow wydzielonych 20 km/rok 1.100.000 $rodowiska
(co 4 lata te same tory)
o Toczenl.e - korekCJa. prc’)fllu obreczy kot Zarzadzajacy 660.000 srodki wiasne
Toczenie kot wszystkich 220 pociggdéw/rok poprzez St . L
o Lo . : liniami zarzadzajgcego liniami
tramwajow uruchomienie dodatkowej Ill zmiany tramwaiowymi tramwaiowymi
{(przynajmniej raz na rok) jowy jowy
400.000 srodki wtasne
Smaro'wnlce Montaz smarownic toréw na tukach o Zarz.aszaj.acy zarzadza_uacegq I',mam!
toréw . .. .. liniami tramwajowymi, srodki
. promieniu mniejszym niz 50 m (10 sztuk) . .
tramwajowych tramwajowymi funduszy ochrony
srodowiska
Wyttumienie Whytozenie scian tunelu tramwajowego . 400.000 srodki wtasne
tunelu . Lo Zarzad Drog .
. materiatem dzwigekochtonnym oraz L, zarzadzajgcego
tramwajowego na budowa ugietego ekranu akustycznego Miejskich drogami
os. Lecha
Budowa ekranu akustycznego w celu
redukcji hatasu tramwajowego: 2)
-ul. Hetmanskiej
tgczna powierzchnia ekranu: 3.200 m?
Budowa ekranu akustycznego w celu 700.000 $rodki wiasne
redukcji hatasu tramwajowego: . zarzgdzajgcego liniami
o . . Zarzgdzajacy . . .
-przy linii tramwajowej (po obu stronach) St tramwajowymi, §rodki
Ekrany akustyczne e s . liniami . R
od ul. Kérnickiej do petli na os. Lecha na tramwaiowymi Unii Europejskiej,
wysokosci os. Polanka jowy srodki funduszy
tgczna powierzchnia ekranu: 1.000 m? ochrony srodowiska
Budowa ekranu akustycznego w celu 500.000
redukcji hatasu tramwajowego:
-os. Milczanska
tgczna powierzchnia ekranu: 680 m?
Kontrola ptaskich 1.200.000
miejsc i nalewdw | Zakup i instalacja stanowisk do kontroli Zarzadzajacy $rodki wiasne
wystepujgcych w | ptaskich miejsc i nalewow kot (3 sztuki po liniami zarzgdzajgcego liniami
kotach 1 stanowisku na kazdg zajezdnie) tramwajowymi tramwajowymi
tramwajowych
Wymiana kot Sukcesywna wymiana wszystkich kot w 1.100.00 srodki wtasne
tramwajowych o | tramwajach 105 N i Combino na szersze Zarzadzajacy zarzgdzajgcego liniami
szer. 95 mm na (wymiana ok. 2500 kot) liniami tramwajowymi, srodki
kota tramwajowymi funduszy ochrony

o szer. 115 mm

srodowiska
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Wymiana Sukcesywna wymiana krzyzownic
krzyzownic rozpoczeta dopiero po wymianie w MPK Zarzadzajgcy srodki wtasne
rozjazdoéw wszystkich két tramwajowych na szerokie liniami X bezkosztowo zarzgdzajgcego liniami
tramwaj. na (od 2013 roku) tramwajowymi tramwajowymi
gteboko-ztobkowe
Zakup 40 tramwajow (o szerokich profilach 400.000.000
koi),' o parametrach aku.st.ycznych Zarz.aszaj.acy srodki wiasne
poréwnywalnych do najcichszych liniami X X . L
g . . zarzadzajgcego liniami
tramwajow eksploatowanych przez MPK tramwajowymi . . .
. , tramwajowymi, budzet
Wymiana taboru | Poznan
. " —— — centralny
tramwajowego Czesciowa likwidacja tramwajow: 8 szt. (przygotowania do
typu GT8, 10 szt. typu GT8, 7 szt. typu 3G, Zarzadzajgcy przyg i .
o . LT EURO 2012), srodki
15 szt. typu 105N. Zlikwidowane tramwaje liniami X X bezkosztowo . S
. - . . Unii Europejskiej
beda zastgpione przez nowo zakupione tramwajowymi
(patrz wyzej)
Budowa ekranu akustycznego w celu 2.640.000
redukgeji hatasu kolejowego. X
-ul. Norwida
tgczna powierzchnia ekranu: 4.400 m? . .
srodki wtasne
Budowa ekranu akustycznego w celu . 1.560.000 . L
. ) Zarzadzajgcy zarzgdzajgcego liniami
redukgeji hatasu kolejowego. S . > .
Ekrany akustyczne oL, liniami X kolejowymi, srodki
-ul. Misnieriska kolejowymi funduszy ochron
tgczna powierzchnia ekranu: 2.600 m? Jowy érodz)/wiska Y
Budowa ekranu akustycznego w celu 2.100.000
redukgeji hatasu kolejowego. X
-ul. Jablonkowska
tgczna powierzchnia ekranu: 3.500 m?
Budowa wysokiego ekranu akustycznego 5.000.000
Ekran akustyczny (od strony ul. E_Bukowsklej), w celu redukgji Port Lo.tnlczy N N Port Lotniczy tawica
hatasu powstajgcego podczas tawica
rozgrzewania silnikdbw samolotow
Zmniejszenie Zmiana rozktadu lotéw samolotow i . #
. . L . L , Port Lotniczy . .
liczby cywilnych | zmniejszenie, w porze nocnej, liczby lotow . X Port Lotniczy tawica
.. . . . . tawica
operagji lotniczych | rejsowych i czarterowych, do jednego

2) Koszt ekranu zostat uwzgledniony w kosztach ekranu akustycznego wskazanego w celu redukcji hatasu samochodowego

Jednostki i Lata realizacji
. . . podmioty Szacunkowe . . .
Zadanie Opis zadania odpowiedzialne | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 koszty () | £rodio finansowania
za zadanie
Wariant maksymalny
Wymiana nawierzchni asfaltowej na 3.570.000
nawierzchnie cichg na ulicach: B} .
. - - - srodki wtasne
Wymiana -ul. Wiechowicza, na odcinku od X X sarzadzaiaceao
nawierzchni -ul. Mieszka | do ul. Umultowskiej Zarzadzajacy adzajgcego
. . . . drogami, srodki
asfaltowej na -ul. Pigtkowska, od ul. Maczka do Alei drogami
. . . X X funduszy ochrony
cichg Solidarnosci ) .
- - srodowiska
-ul. Kraszewskiego, na odcinku od ul. X X
Dabrowskiego do ul. Bukowskiej
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Wymiana
nawierzchni
asfaltowej na
cichg

-ul. Dgbrowskiego, na odcinku od ul.
Szpitalnej do granic miasta

-ul. Opienskiego, na odcinku od ul.
Umultowskiej do ul. Mieszka |

-ul. Arciszewskiego,,na odcinku od ul.
Hetmanskiej do ul. Sciegiennego

-ul. Marcelinska, na odcinku od ul.
Przybyszewskiego do ul. Butgarskiej

-ul. Witosa, na odcinku od ul. Wojska
Polskiego do Alei Solidarnosci (pas
zachodni)

-ul. Sciegiennego, na odcinku od ul.
Arciszewskiego do ul. Gtogowskiej

-ul. Garbary, na odcinku od ul. Wielkiej do
Placu Bernardynskiego

-ul. Potabska, od Alei Solidarnoséci do
wjazdu na os. Zwycigstwa (na wysokosci
stacji paliwowe)

-ul. Murawa, na odcinku od ronda
Solidarnoéci do ul. Lechickiej
taczna powierzchnia ulic do
wymiany:132.200 m?

Wymiana taboru

Wymiana autobusdw najgorszych pod
wzgledem emisji hatasu. Nowe autobusy
powinny charakteryzowac¢ sie poziomem

Zarzadzajgcy
komunikacjg

$rodki wiasne

zarzadzajgcego
komunikacjg

miejskg, budzet

. T . L 30.000.000
autobusowego hatasu porownywalnym z najcichszymi miejskg w centralny
autobusami eksploatowanymi przez MPK miescie (przygotowania do
Poznan EURO 2012), srodki
Unii Europejskiej
Modernizacja torowisk na dwoch liniach
tramwajowych: $rodki wiasne
-od ul. Bonin do Alei Solidarnosci zarzadzajgcego
-ul. Kraszewskiego, na odcinku od ul. 4.800.000 liniami
Zwierzynieckiej do ul. Dgbrowskiego tramwajowymi,
Modernizacja Zgggna dtugo$¢ modernizowanych linii — Zarzadzajacy inwestc_)r terenu przy
torowisk mtp p p p liniami ul. Gajowej, Srodki
tramwajowych Modernizacja torowiska na trasie; tramwajowymi 200.000 | funduszy ochrony
-PST — estakada nad ul. Roosevelta $rodowiska
dtugos$é odcinka — 200 mtp
Modernizacja torowiska na ul. 19.000.000 $rodki wiasne
Przybyszewskiego od ronda Jana Nowaka zarzadzajgcego
Jezioranskiego do wezta Zeromskiego - liniami
Dgbrowskiego — 2766 mtp tramwajowymi
21.000.000 $rodki wiasne

Szlifowanie szyn
tramwajowych

Szlifowanie szyn na wszystkich liniach
tramwajowych (przynajmniej raz na rok)

Zarzadzajgcy
liniami
tramwajowymi

zarzadzajgcego
liniami
tramwajowymi
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Zakup i montaz tokarki do toczenia kot 3.500.000 SrOd.kl wiasr]e_ .
. . . . . zarzadzajgcego liniami
L (tokarka dla nowej zajezdni tramwajowej) Zarzgdzajgcy . .
Toczenie kot liniami tramwajowymi
tramwajow Toczenie — korekcja profilu obreczy kot . . 2.178.000 $rodki wtasne
. .. . . tramwajowymi . L
wszystkich tramwajéw (Srednio zarzadzajgcego liniami
przynajmniej dwa razy w roku) tramwajowymi
400.000 srodki wtasne
Smaro'wnlce Montaz smarownic torow na tukach o Zarz.aszaj.acy zarzadza_uacegq I',mam!
torow S . . liniami tramwajowymi, srodki
: promieniu mniejszym niz 50 m (10 sztuk) . .
tramwajowych tramwajowymi funduszy ochrony
srodowiska
Zakup i wdrozenie systemu sterowania 2.700.000
Ograniczenie zwrotnic z funkcjg sterowania systemu Zarzgdzajgcy srodki wtasne
predkosci ruchu | odcinkowego ograniczania predkosci liniami zarzgdzajgcego liniami
tramwajow (! Instalacja systemu generowania sygnatu tramwajowymi 300.000 tramwajowymi
dla danego odcinka (50 lokalizacji)
Budowa niskich ekrandow akustycznych (w
celu redukeji hatasu tramwajowego)
wzdtuz nastepujgcych linii tramwajowych:
-ul. Przybyszewskiego (dwa odcinki) 5.480.000 , .
: o srodki wtasne
-al. Solidarnosoi Zarzagdzajgc zarzgdzajgcego liniami
tgczna powierzchnia ekranéw: 13.700 m? arzqdzajgey arzgdzajgcego , am
Ekrany akustyczne — , liniami tramwajowymi, srodki
Budowa niskich ekrandow akustycznych (w . .
. . tramwajowymi funduszy ochrony
celu redukcji hatasu tramwajowego), - .
e s . srodowiska
wzdtuz 2 linii tramwajowych:
: 3.320.000
-ul. Hetmanska
-ul. Zamenhoffa
tgczna powierzchnia ekranow: 8.300 m?
Budowa niskich ekrandow akustycznych (w
celu redukcji hatasu tramwajowego),
wzdtuz 2 linii tramwajowych: 3.400.000
-ul. Zegrze-Chartowo . .
: . S srodki wtasne
-ul. Krolowej Jadwigi z dzai sarzadzaigcedo liniami
t gczna powierzchnia ekranéw: 8.500 m? arzgdzajgey arzgdzajgcego fintami
Ekrany akustyczne — n liniami tramwajowymi, srodki
Budowa niskich ekranéw akustycznych . .
.. . tramwajowymi funduszy ochrony
(w celu redukgji hatasu tramwajowego), . .
e . srodowiska
wzdtuz 2 linii tramwajowych:
3.400.000
-ul. Warszawska
od ul. Bonin do al. Solidarnosci
taczna powierzchnia ekranéw: 8.500 m?
Budowa dwéch ekranéw akustycznych w SrOd.kI wiasr]e. .
.. . ) . zarzadzajgcego liniami
celu redukcji hatasu kolejowego: Zarzgdzajgcy koleiowvmi. Srodki
Ekrany akustyczne | -od ul .B. Krzywoustego do ul. Stewnickiej liniami 4.500.000 lowymi, srod!
e 5 . . Unii Europejskiej,
-na wysokoéci ul. Sw. Szczepana kolejowymi

tgczna powierzchnia ekranow: 9.000 m?

srodki funduszy
ochrony érodowiska
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Budowa dwoch ekrandw akustycznych w
celu redukeji hatasu kolejowego:

-od ul. Warszawskiej do ul.
Starachowickiej (dwie strony linii)

-od ul. Polskiej do ul. Lutyckiej

taczna powierzchnia ekranéw: 18.000 m?

Budowa ekranu akustycznego w celu
redukeji hatasu kolejowego:

-od ul. Szczawnickiej do ul. Sucholeskiej
t gczna powierzchnia ekranu: 11.500 m?

10.800.000

5.200.000

Modernizacja
torowisk
kolejowych

Modernizacja Pétnocnej Kolejowej
Obwodnicy Towarowej, na wysokosci os.
Jana Ill Sobieskiego; na dtugosci odcinka —
ok. 1 km

Zarzadzajgcy
liniami
kolejowymi

4.800.000

srodki wtasne

zarzadzajgcego liniami

kolejowymi, srodki
Unii Europejskiej

Zmniejszenie
liczby cywilnych
operacji lotniczych

Zmiana rozktadu lotéw samolotow i
zmiana organizacji lotow rejsowych i
czarterowych, polegajaca na catkowitym
braku lotow w porze nocnej

Port Lotniczy
tawica

#*)

Port Lotniczy tawica

Zmiana lokalizacji
lotniska
wojskowego
Krzesiny

Przeniesienie catosci lub czesci bazy
samolotéw F16 na lotnisko w innym
regionie Polski

Wojsko Polskie

Wojsko Polskie

) ograniczenie predkosci tramwajow wptynie na rozktad jazdy - wydtuzy okres oczekiwania na przystanku i czas przejazdu, a wiec podnosi koszty przewozu

*) niemozno$é ustalenia kosztéw na etapie tworzenia programu ochrony przed hatasem
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Dziennik Urzedowy
Wojewodztwa Wielkopolskiego Nr 200

— 19812 —

Poz. 3281

9. Koszty Realizacji Programu

Ponizej, w tabeli 8, przedstawiono szacunkowe koszty,
zwigzane z realizacjg podstawowych zadan, dla poszczegol-
nych zrédet hatasu.

Tab. 8. Koszty zwigzane z realizacjg poszczegolnych zadan

Uwaga

Nalezy pamieta¢, ze w wielu przypadkach podane nizej
kwoty nie stanowig wytgcznie kosztu dziatan przeciwhataso-
wych. Czesto nie da sie wydzieli¢ naktadow na ograniczenie
emisji hatasu z catkowitego kosztu inwestycji (np. przy zaku-
pie tramwaju lub fotoradaru).

Zrodio hatasu Zadanie

Koszt (zt)

Ekran akustyczny ')

1.000/ m?

Wymiana nawierzchni drogowej na ,cichg”

25-30/m*")

Hatas samochodowy fotoradaru)

Ograniczenie predkosci ruchu (zakup

200.000 / szt.

Czyszczenie cichych nawierzchni

***)

Wymiana autobusow

600.000 — 1.300.000 / sztuka

Modernizacja torowiska

2.600.000 — 12.000.000 / km toru pojedynczego

Ekran akustyczny ')

700/ m®

Podbijarka torowa

7.000.000 / szt.

Szlifierka do szyn

5.950.000 / szt.

Tokarka do kot

3.500.000/ szt.

Smarownica torow

40.000 / szt.

Urzgdzenie do kontroli ptaskich miejsc két

400.000 / szt.

Hatas tramwajowy Wymiana taboru ™)

9.000.000 — 11.000.000 / sztuka

Szlifowanie szyn

36.000/ 1 km toru pojedynczego

Podbijanie toréw

8.000 — 14.500/ 1 km toru pojedynczego

Toczenie kot

3.300 / pociag

Instalacja sterowania ,sygnatu w torowisku”

6.000 — dla jednej lokalizacji

FRERE

Wymiana kot o szer. 95 mm

o szerokosci 95 mm)

) na kota
szerokie tj. o szerokosci 115 mm (doptata w
stosunku do ceny kota z waskim profilem, tj.

440 / szt.

Modernizacja torowiska

4.000.000 — 7.000.000 / km

Hatas kolejowy Ekran akustyczny ')

600/ m’

Szlifowanie szyn

30.000/km

*) Cena ekranu akustycznego zalezy przede wszystkim od
wysokosci (koszt fundamentowania) i rodzaju uzytego
materiatu (wymagania akustyczne i architektoniczne). Suma
tych czynnikéw spowodowata, ze przyjeto rézne kwoty w
zaleznosci od zrodta hatasu

**) Podana kwota dotyczy tylko goérnej warstwy. O wtasno-
sciach tlumigcych dzwiek, przy wymianie wszystkich
warstw nawierzchni koszt wzrasta do ok. 130 zt/m?2

") QOkreslenie kosztow tego dziatania nie jest mozliwe, ze
wzgledu na brak doswiadczen krajowych

****) Nowe tramwaje powinny charakteryzowacé sie poziomem
emisji hatasu nie wyzszym niz tramwaj typu Combino,
eksploatowany obecnie przez MPK Poznan

") Sukcesywna wymiana kot po ich zuzyciu (co ok. 2 lata)
na kota z obreczg szeroka (eksploatacja kot o szer. 95 mm
jest niemozliwa na krzyzownicach gtebokich, stosowa-
nych przy kotach szerokich o szer. 115 mm)

Catkowite koszty zwigzane z realizacjg programu ochrony
przed hatasem zebrano w tabeli 9. Podane kwoty catkowite
zostaty obliczone jako suma kwot przeznaczonych na realiza-
cje poszczegolnych zadan, przedstawionych w tabeli 7. W
tabeli 9, w wariancie optymalnym i maksymalnym wydzielo-
no pozycje zwigzang z zakupem nowego taboru s$rodkow
komunikacji miejskiej (pozycja ,Zarzadzajacy komunikacjg
miejska”). Wynika to z tego ze, autobusy komunikacji miej-
skiej sg zrodtem hatasu samochodowego, ale nie zarzadza
nimi zarzadzajgcy drogami.

Na rysunkach 15 — 17 pokazano zestawienie kosztow w
poszczegolnych wariantach realizacji programu, z podziatem
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Tab. 9. Catkowite koszty zwigzane z realizacjg programu
ochrony przed hatasem dla miasta Poznania
Wariant Jednostki i podmioty odpowiedzialne za zadania Szacunkowe koszty (min zt)

Zarzadzajgcy drogami 47.6
Zarzgdzajgcy liniami tramwajowymi 30.1

Wariant minimalny | Zarzadzajgcy liniami kolejowymi 160.8 239.0
Wojsko polskie 0.5
Port lotniczy tawica 0.0
Zarzadzajgcy drogami 476+ 17.6 65.2
Zarzadzajgcy liniami tramwajowymi 30.1 + 452.8 432.9
. Zarzgdzajgcy komunikacjg miejska 400.0 400.0

Wariant optymalny* Zarzadzajgcy liniami kolejowymi 160.8 + 6.3 167.1 1.120.7
Wojsko polskie 05+0 0.5
Port lotniczy tawica 0.0+5.0 5.0
Zarzadzajgcy drogami 65.2 + 3.6 63.8
Zarzadzajgcy liniami tramwajowymi 482.9 + 69.6 552.5

Wariant Zarzgdzajgcy komunikacjg miejska 400.0 + 30.0 430.0 1.249.3

maksymalny*# Zarzadzajgcy liniami kolejowymi 167.1 + 25.3 192.4 R

Wojsko polskie 05+0 0.5
Port lotniczy tawica 5.0+0 5.0

*) w tym zawarty jest wariant minimalny

**) w tym zawarty jest wariant optymalny

Szacunkowe koszty [min zi]

Rys.15. Koszty realizacji programu w wariancie minimalnym
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2000+

Szacunkowe koszty [min zf]

1000+
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Zarzadzajacy  Zarzadzajacy  Zarzadzajacy ~— Zarzadzajacy Wojsko polskie Port lotniczy
drogami liniami komunikacja liniami tawica
tramwajowymi miejska kolejowymi

Rys.16. Koszty realizacji programu w wariancie optymalnym
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10. Zrédta Finansowania Programu

Realizacja programu ochrony przed hatasem miasta Po-
znania zostanie przeprowadzona przy wykorzystaniu srodkéw
finansowych:

- miasta Poznania,

- zarzagdzajgcych ulicami, drogami w miescie, liniami kole-
jowymi, liniami tramwajowymi, lotniskami,

- budzetu panstwa,

- funduszy unijnych,

- podmiotow gospodarczych,

- Funduszy Ochrony Srodowiska,
- Urzedu Marszatkowskiego.

11. Uzasadnienie Zakresu Programu Ochrony Przed Hata-
sem

11.1. Charakterystyka terenow objetych programem

Zakresem programu ochrony srodowiska przed hatasem
objeto obszar miasta Poznania, na ktorym wystepujg zagro-
zenia akustyczne w srodowisku, wykazane na etapie sporzg-
dzania mapy akustycznej (w 2007 roku).

Dotyczg one gtownie terenéw zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej, gdzie na ponadnormatywne oddziatywanie
hatasu narazona jest najwigksza liczba ludzi. Tereny te zloka-
lizowane sg gtownie wzdtuz szlakow komunikacyjnych —
drogowych (ulic i drog), w tym takze linii tramwajowych,
charakteryzujacych sie penetracjg lub bliskim sgsiedztwem
obszarow zamieszkania oraz duzym natezeniem ruchu.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dotyczy row-
niez dziatan ochronnych przed hatasem kolejowym i lotni-
czym, ktére — z uwagi na wystgpowanie i otoczenie — dotycza
poprawy warunkow zycia przede wszystkim w zabudowie
mieszkaniowe]j jednorodzinnej.

Programem objeto takze tereny przeznaczone pod ustugi
publiczne, zwigzane m.in. z naukg i oswiatg oraz opiekg
zdrowotng i spoteczng, w tym tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, tereny
domow opieki spotecznej, w tym hospicja, tereny szpitali w
miastach, a takze tereny rekreacyjno-wypoczynkowe, ktore
obejmujg m.in.: ogrody dziatkowe, ogrody i zieleh towarzy-
szgcg innym funkcjom, w tym zielen osiedlowa, ogrody
dydaktyczne, zoologiczne, botaniczne i jordanowskie, dziatki
letniskowe.

11.1.1.Uwarunkowania wynikajgce z przepisow w sprawie
dopuszczalnych poziomow w srodowisku

Uwarunkowania akustyczne wynikajgce z zagospodaro-
wania i uzytkowania terenow, podlegajacych ocenie zagrozen
akustycznych w srodowisku — ilustruje mapa o takim tytule,
dotgczona do mapy akustycznej miasta Poznania z 2007 roku.
Zastosowana gama kolorow roznicuje tereny o dopuszczal-
nych poziomach dzwieku w srodowisku — wyrazonych wskaz-
nikami stosowanymi do prowadzenia dtugookresowej polity-
ki w zakresie ochrony przed hatasem, tj. L\ i Ly

Tereny o dopuszczalnym dlugookresowym srednim po-
ziomie dzwigku — L, =55 dB i L = 50 dB, ktéry przyporzad-
kowano terenom zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,
zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy — czyli terenom zabudowy zwigzanym z naukg i
oswiatg, a takze terenom domoéw opieki spotecznej i szpitali
w miastach — czyli terenom zwigzanym z opiekg zdrowotng i
spoteczng, zaznaczono kolorem zo6ttym i jego odcieniami.

Tereny o dopuszczalnym dlugookresowym srednim po-
ziomie dzwigku — L, =60 dB i L, =50 dB, ktéry przyporzad-
kowano terenom zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego, zabudowy zagrodowej i mieszka-
niowo - ustugowej oraz terenom rekreacyjno - wypoczynko-
wym, zaznaczono kolorem czerwonym i jego odcieniami.

Tereny o dopuszczalnym dlugookresowym srednim po-
ziomie dzwigku — L, =65 dB i L, = 55 dB, ktéry przyporzad-
kowano strefie srodmiejskiej, zaznaczono kolorem bordo-
wym. Granice tej strefy, obejmujgcej tereny zabudowy zaréw-
no mieszkaniowej, mieszkaniowo - ustugowej, jak i ustugowej
— zwigzane] z nauka i oswiatg oraz opieka zdrowotng i
spotecznag, a takze tereny rekreacyjno - wypoczynkowe, pokry-
wajg sie z granicami terenu funkcjonalnego srodmiescia,
ktory wyznaczono w ,Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania” (uchwa-
ta Rady Miasta Poznania Nr XXXI/299/V/2008, z dnia 18
stycznia 2008 roku).

Teren funkcjonalnego srodmiescia obejmuje: Ostrow Tum-
ski, Srédke, strefe centralng — w tym Stare Miasto, historycz-
nie uksztattowane dzielnice — Jezyce, tazarz, Wilda, Sotacz
oraz wskazane tereny prawobrzeznej Warty — w tym obszar
tzw. taciny.

11.1.2. Uwarunkowania wynikajgce z ustalen planow zago-
spodarowania przestrzennego

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
(mpzp), uchwalone lub opracowywane dla miasta Poznania,
muszg by¢ zgodne z obowigzujgcym , Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Pozna-
nia”.

Zasady ksztattowania klimatu akustycznego w s$rodowi-
sku, zgodnie z obowigzujgcym prawem oraz wynikajace ze
»Studium...”, sg uwzgledniane w tych planach — jedynie w
miare potrzeb i mozliwosci.

Obecnie (koniec kwietnia 2008 r.), miasto Poznan posiada
ok. 80 uchwalonych mpzp, ktére pokrywajg zaledwie 13.90%
jego powierzchni. Wywotanych jest kolejnych 65 mpzp, ktore
pokryja 36.22% powierzchni miasta.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
uchwalone i wywotane, obejmujg brzegowe lub niezagospo-
darowane obszary miasta, pozostawiajgc bez tych planéw
wiele terenéw zabudowy mieszkaniowej, zarowno wieloro-
dzinnej, jak i jednorodzinne;.

Jesli na danym obszarze nie obowigzuje mpzp i nie jest
sporzadzany taki plan lub nie przewiduje si¢ jego opracowa-
nia, wowczas dalsze zagospodarowywanie terenu jest mozli-
we na zasadzie tzw. ,sagsiedztwa”, ktore czesto — chcgc
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sprosta¢ wymaganiom lub potrzebom inwestorow — tamie
zasady ochrony srodowiska przed hatasem.

11.1.3.Uwarunkowania wynikajgce z ograniczen zwigza-
nych z wystgpowaniem istniejacych obszarow ograniczonego
uzytkowania

Wojewoda Wielkopolski, rozporzadzeniem nr 40/07 z dnia
31 grudnia 2007 roku, ustanowit nowe rozporzgdzenie w
sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla
lotniska wojskowego Poznan — Krzesiny w Poznaniu, zmienia-
jace dotychczas obowigzujgce rozporzadzenie nr 82/03 Woje-
wody Wielkopolskiego z dnia 17 grudnia 2003 roku.

W nowym rozporzgdzeniu— obszar ograniczonego uzytko-
wania dla lotniska wojskowego Poznan — Krzesiny stanowi
teren ograniczony linig, zwang dalej ,granicg obszaru ogra-
niczonego uzytkowania, na ktorej dopuszczalny poziom hata-
su od startow, ladowan i przelotow statkéw powietrznych jest
rowny 55 dB w porze dziennej i 45 dB w porze nocnej”.

W obszarze ograniczonego uzytkowania jw. wyodrebnia
sie trzy strefy:

1) strefe |, ktorej obszar wyznaczajg: linia biegngca wzdtuz
granicy terenu lotniska, stanowigca wewnetrzng granice
strefy | oraz obwiednia ztozona z linii, na ktorej dopuszczal-
ny dtugookresowy $redni poziom dzwigku A od startow,
lgdowan i przelotow statkow powietrznych jest rowny 60
dB i linii, na ktorej dopuszczalny dtugookresowy sredni
poziom dzwigku A od operacji naziemnych i pozostatych
zrodet hatasu zwigzanych z funkcjonowaniem lotniska jest
rowny 55 dB, stanowigca zewnetrzng granice strefy I;

»

strefe ll, ktorej obszar wyznaczaja: linia bedgca zewnetrznag
granicg strefy |, stanowigca wewnetrzng granice strefy Il
oraz obwiednia ztozona z linii, na ktorej dopuszczalny
dtugookresowy sredni poziom dzwieku A od startow,
lgdowan i przelotow statkow powietrznych jest rowny 55
dB i linii, na ktorej dopuszczalny dtugookresowy sredni
poziom dzwigku A od operacji naziemnych i pozostatych
zrodet hatasu zwigzanych z funkcjonowaniem lotniska jest
rowny 50 dB, stanowigca zewnetrzng granice strefy Il;

«

strefe lll, ktorej obszar wyznaczaja: linia bedgca zewnetrznag
granicg strefy Il, stanowigca wewnetrzng granice strefy I
oraz granica obszaru ograniczonego uzytkowania.”

Strefy tworzace obszar ograniczonego uzytkowania obej-
mujg nastgpujace tereny:

Strefa I:

- na potnocny wschod od lotniska, do torow kolejowych w
obrebie Krzesiny, do ul. Jarostawskie;j,

- na potudniowy wschod od lotniska,

- na potudnie od lotniska teren na zachod od ul. Silniki i
czes$c¢ terendw lesnych przy ul. Gtuszyna,

- na zachod od lotniska — osiedle Marlewo, czes¢ zakola
Warty,

Strefa Il:

- na potnocny zachdd od lotniska — od skrzyzowania ul.
Glinianej z ul. Glogowska, dzielnice Kotowo, Swierczewo
i osiedle Powstancow Slaskich, do granicy miasta przy ul.
Dolna Wilda, po potudniowej stronie autostrady A2,

- na potnoc od lotniska — potudniowg czes¢ osiedla Baraki
do skrzyzowania ul. Krzesiny i ul. Jarostawskiej, potudnio-
wa czes¢ Krzesin do granicy miasta Poznania,

Strefa lll:

- na potnocny zachod od lotniska — zachodnia cze$¢ obrebu
Strzeszyn, wschodnia obrebu Krzyzowniki, centralna obre-
bow Golecin, tawica Il i tawica, zachodnia obrebu Jezyce,
centralna i wschodnia obrebu Plewiska, obreb Junikowo,
potudniowa cze$¢ obrebow Gorczyn, Debiec i Staroteka
miasta Poznania,

- napotnoc od lotniska — potudniowa czes¢ obrebu Krzesiny
do granicy miasta Poznania,

- na potudnie od lotniska — obreby Piotrowo, Gtuszyna i
Daszewice miasta Poznania.

W obszarze ograniczonego uzytkowania wprowadzono
ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagan tech-
nicznych dotyczacych budynkéw oraz sposobu korzystania z
terenow, okreslone w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia. | tak,
na przyktad ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu
obejmuja:

- w strefie | — zakazano przeznaczania terenu pod budo-
we budynkéw mieszkalnych, szpitali, domow opieki
spotecznej i budynkow zwigzanych ze statym pobytem
dzieci i mtodziezy, takich jak szkoty, przedszkola, inter-
naty, domy dziecka itp.,

- w strefie Il — zakazano przeznaczania terenu pod budo-
we szpitali, domow opieki spotecznej i zabudowy zwia-
zanej ze statym pobytem dzieci i mtodziezy, takich jak
internaty, domy dziecka itp.,

- w strefie lll = nie wprowadzono ograniczeh w zakresie
przeznaczenia terenu.

Wymagania techniczne, dotyczace budynkéw wyodreb-
niono dla stref:

- w strefie | — wymaga sie zmiany funkcji istniejgcych
budynkéw na niepodlegajgce ochronie akustycznej lub
zapewnienie wtasciwego klimatu akustycznego w po-
mieszczeniach wymagajgcych ochrony akustyczne;j
poprzez stosowanie przegréod budowlanych o odpo-
wiedniej izolacyjnosci akustycznej,

- w strefie Il i lll - wymaga sie zapewnienia wtasciwego
klimatu akustycznego w budynkach z pomieszczeniami
wymagajacymi ochrony akustycznej poprzez stosowa-
nie przegrod budowlanych o odpowiedniej izolacyjno-
$ci akustyczne;.

Ponadto, wprowadzono liczne ograniczenia dotyczace
sposobu korzystania z terenow:
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Strefa I:

- zakazano budowy budynkéw mieszkalnych, szpitali, do-
mow opieki spotecznej i budynkow zwigzanych ze statym
pobytem dzieci i mtodziezy, takich jak szkoty, przedszkola,
internaty, domy dziecka itp.,

- zakazano zmiany funkcji istniejgcych obiektow niewyma-
gajgcych ochrony akustycznej na podlegajace ochronie
akustycznej,

- dopuszczono lokalizowanie nowych obiektow nie wymie-
nionych wyzej i nie powodujacych znaczgcego zwigksze-
nia emisji hatasu do srodowiska,

Strefa Il:

- zakazano budowy szpitali, domow opieki spotecznej i
zabudowy zwigzanej ze statym pobytem dzieci i mtodzie-
zy, takich jak internaty, domy dziecka itp.

- dopuszczono lokalizowanie zabudowy mieszkaniowej pod
warunkiem zapewnienia wtasciwego klimatu akustyczne-
go w pomieszczeniach wymagajacych ochrony akustycz-
nej,

Strefa Il

- dopuszczono lokalizowanie wszelkiej zabudowy pod wa-
runkiem zapewnienia wtasciwego klimatu akustycznego w
pomieszczeniach wymagajacych ochrony akustyczne;j.

Rozporzadzenie okresla rowniez zasady postepowania,
m.in.: ,Jezeli granica obszaru ograniczonego uzytkowania lub
granica zewnetrzna strefy | lub Il przebiega przez istniejacy
budynek mieszkalny, szpital, dom opieki, budynek zwigzany
z pobytem dzieci i mtodziezy, wowczas budynek wtacza sie
odpowiednio do obszaru ograniczonego uzytkowania lub do
najblizszej strefy, w ktdrej obowiazujg ostrzejsze ograniczenia
w zakresie przeznaczenia terenu, wymaganh technicznych
dotyczgcych budynkow oraz sposobu korzystania z terenow.”

11.1.4. Uwarunkowania wynikajace z obszarow istnieja-
cych stref ochronnych

Na terenie miasta Poznania nie wyznaczono dotad obsza-
row stref ochronnych. Nie wyznaczono réowniez tzw. , obsza-
row cichych w aglomeracji” (por. art. 73 ust. 1 pkt 2a ustawy
,Prawo ochrony srodowiska”).

11.2. Charakterystyka techniczno - akustyczna zrodet
hatasu majgcych negatywny wptyw na poziom hatasu w
srodowisku

Klimat akustyczny w miescie ksztattowany jest nie tylko
przez poruszajgce sie pociagi samochody czy tramwaje, ale
rowniez przez szereg innych zrédet. Niezwykle istotnym czyn-
nikiem jest stan techniczny pojazdéw samochodowych — w
tym przede wszystkim pojazdoéw komunikacji miejskiej: auto-
busow oraz tramwajow. Wzrost poziomu hatasu wynikajacy
ze ztego stanu technicznego moze siggac kilkunastu decybeli.
Z tego powodu, w programie ochrony przed hatasem dla
miasta Poznania, zaproponowano stopniowg wymiane tabo-
ru tramwajowego oraz autobusowego.

Nalezy réwniez zwréci¢ uwage na charakterystyki aku-
styczne pojazdéw obstugujgcych podmiejska komunikacje

publiczng— w wielu przypadkach ich stan techniczny, a co sig
z tym wigze poziom emisji hatasu, budzi wiele watpliwosci.

Do bardzo dokuczliwych zrédet hatasu (w odbiorze miesz-
kancow) naleza:

- wadliwie osadzone studzienki kanalizacyjne — prze-
jezdzajgce przez nie pojazdy samochodowe generujg
bardzo wysokie wartosci poziomu dzwigku; nalezy
zatem dotozy¢ wszelkich staran, aby studzienki te
osadzane byty z najwiekszg starannoscig — tak aby nie
zapadaly sig¢ z czasem;

- przejazdy kolejowe i tramwajowe — podobnie jak wy-
zej: podczas przejazdu pojazdow samochodowych ge-
nerowany jest hatas o charakterze impulsowym; aby
zminimalizowac ten hatas powinno sie stosowac spe-
cjalne maty ttumigce oraz/lub nawierzchnie porowate;

- rozjazdy tramwajowe — jak pokazujg obliczenia (prze-
prowadzone w ramach prac nad programem ochrony
przed hatasem) modernizacja torowisk oraz rozjazdow
tramwajowych pozwala obnizy¢ hatas nawet do kilku-
nastu decybeli;

- krzywizny torowisk — podczas najezdzania két wago-
noéw tramwajowych na boczng czesc¢ szyny, generowa-
ny jest bardzo dokuczliwy hatas o wysokich czestotli-
wosciach; w celu jego redukcji nalezy stosowac¢ sma-
rowanie bocznych i gérnych czesci szyny;

- autobusy komunikacji miejskiej w porze nocnej, przy-
spieszajgce przy wyjezdzie z zatok; dotyczy to zwtasz-
cza obszarow o nizszym poziomie tta akustycznego.

Szczegotowa charakterystyka akustyczna poszczegolnych
zrodet hatasu zostata przedstawiona w czesci opisowej mapy
akustycznej miasta Poznania.

11.3. Trendy zmian stanu akustycznego

Szczegotowa analiza trenddéw zmian stanu klimatu aku-
stycznego w Poznaniu zostata przedstawiona w czesci opiso-
wej mapy akustycznej m. Poznania (patrz zatacznik Analiza
trendow.doc, tamze).

11.4. Koncepcja dziatan zabezpieczajgcych $srodowisko
przed hatasem

W niniejszym rozdziale przedstawiono szczegotowo dzia-
tania obnizajgce poziom hatasu, w odniesieniu do konkret-
nych lokalizacji na terenie miasta. Dla poszczegolnych grup
zrodet hatasu propozycje dziatan przedstawiono w trzech
wariantach: minimalnym, optymalnym i maksymalnym.

W wielu miejscach wskazanych w tym programie, dziata-
nia obnizajgce hatas zostaty skorelowane z planami inwesty-
cyjnymi i remontowymi zarzadzajgcych liniami kolejowymi i
tramwajowymi oraz drogami w miescie. Dotyczy to catkowi-
cie wariantu minimalnego realizacji programu i w mniejszym
stopniu pozostatych wariantéow. Ponadto, czes¢ zadan bedzie
finansowana z budzetu centralnego, w ramach przygotowan
miasta Poznania do EURO 2012.

Na wielu terenach, na ktorych wykazano przekroczenia
wartosci dopuszczalnych, nie ma mozliwosci zapewnienia
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komfortu akustycznego przy wykorzystaniu tylko jednej me-
tody redukcji hatasu. Z tego powodu, w wielu miejscach,
proponuje sie przyjecie rozwigzah kompleksowych, polegaja-
cych na stosowaniu wigkszej liczby metod. Na przyktad, w
przypadku ulic z torowiskiem, ktére wymaga remontu, propo-
nuje sie dodatkowo potozenie cichego asfaltu.

W miejscach, gdzie nie ma mozliwosci wprowadzenia
ekranow akustycznych (np. w zwartej zabudowie mieszkanio-
wej) zaleca sie wymiane nawierzchni asfaltowych na cichg i
dodatkowo redukcje predkosci ruchu lub skuteczne egzekwo-
wanie obowigzujgcego juz teraz ograniczenia predkosci. Z
dotychczasowych doswiadczeh (w tym innych krajow) wyni-
ka, ze predkos$¢ ruchu mozna skutecznie zmniejszy¢ stosujgc
fotoradary oraz tzw. ,szykany drogowe” (por. rozdz. 7.1),
powodujgce zmiane trajektorii ruchu pojazdéw. Urzadzenia
takie nalezy stosowac na ulicach o mniejszym znaczeniu w
uktadzie drogowym miasta — na ulicach lokalnych i osiedlo-
wych.

W przypadku ekranéw akustycznych zrezygnowano z
podania ich wysokosci. Budowa kazdego ekranu powinna by¢
poprzedzona projektem akustycznym, w ktorym nalezy
uwzgledni¢ planowane zmiany (np. zmiana organizacji ruchu,
rozbudowa drogi, itd.) oraz prognoze wzrostu natezenia ru-
chu. Tymczasem program ochrony przed hatasem jest spo-
rzgdzany w oparciu o mape akustyczng, ktora jest obrazem
stanu aktualnego. Ponadto, wg aktualnych przepiséw, ocene
skutecznosci ekranu dokonuje sie (analiza porealizacyjna) w
oparciu o jednodobowe wskazniki oceny hatasu, a nie wskaz-
niki dtugookresowe, dla ktorych wykonany jest program
ochrony przed hatasem.

W przypadku stosowania cichych nawierzchni drogowych
zaleca sie cykliczne ich czyszczenie — przynajmniej dwa razy
w ciggu roku. Obecnie najczesciej stosuje sie czyszczenie z
wykorzystaniem wody lub powietrza pod bardzo duzym ci-
snieniem. Wybor okreslonej metody czyszczenia nawierzchni
moze by¢ uzalezniony od jej skutecznosci, kosztéw oraz emisji
hatasu z tym zwigzane;j.

Metoda wykorzystujgca wode jest najdrozsza, przy czym
jest ona najbardziej skuteczna. Najtanszg jest metoda wyko-
rzystujgca powietrze pod duzym cisnieniem. Niestety jest ona

najmniej efektywna, przez co nalezy jg stosowac wiele razy w
ciggu roku.

W chwili obecnej nie mozna okresli¢ kosztow zwigzanych
z czyszczeniem cichych nawierzchni. Zarzad Drég Miejskich w
Poznaniu planuje zakup specjalnego pojazdu do czyszczenia
w biezgcym roku i dopiero wtedy bedzie mozliwe okreslenie
kosztow zwigzanych z tymi dziataniami.

11.4.1. Hatas samochodowy

Propozycje rozwigzan ograniczajgcych hatas samochodo-
wy, w poszczegolnych wariantach, przedstawiono ponizej, w
tabeli 10 (zawartosc tej tabeli jest zgodna z tabelg 7).

W wariancie minimalnym, optymalnym i maksymalnym
zaproponowano trzy podstawowe metody redukcji hatasu:

- wymiane nawierzchni asfaltowej na cichg,
- budowe ekranéw akustycznych,
- ograniczenie predkosci ruchu pojazdow.

Dla cichych nawierzchni zatozono, ze ich skutecznos¢
akustyczna wynosi maksymalnie 4 dB (przy predkosci pojaz-
dow lekkich ok. 90 km/godz.).

Wymiana taboru autobusowego

W ramach wariantu maksymalnego niniejszego programu
przeanalizowano poprawe jakosci taboru autobusowego na
poziom emisji hatasu. W tym celu, na torze referencyjnym
(prosty odcinek drogi wytaczonej z ruchu, teren otwarty),
wykonano pomiary poziomy mocy akustycznej autobusow
eksploatowanych przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunika-
cyjne w Poznaniu (,Pomiary poziomu mocy akustycznej au-
tobusow réznych typow eksploatowanych przez MPK w Po-
znaniu”, Instytut Akustyki UAM, Poznan 2008, praca magister-
ska w przygotowaniu).

Ponizej, na Rys. 18 oraz Rys. 19 przedstawiono wartosci
poziomu ekspozycji hatasu autobusow, w ruchu jednostaj-
nym i przyspieszonym. Jak wynika z tych rysunkéw, zarowno
w ruchu jednostajnym, jak i przyspieszonym, najwigkszg
emisjg hatasu charakteryzujg sie autobusy lkarus 280. Naj-
mniejszg emisje hatasu zarejestrowano dla autobusow Sola-
ris Urbino 18.

Roznica pomiegdzy najcichszym i najgtosniejszym autobu-
sem dochodzi do 10 dB.
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Rys. 18. Poziom ekspozycji hatasu autobuséw eksploatowanych przez MPK w Poznaniu, w ruchu jednostajnym, V = 50 km/
godz., w odlegtosci 7.5 m od toru ruchu
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Rys. 19. Poziom ekspozycji hatasu autobuséw eksploatowanych przez MPK w Poznaniu, w ruchu przyspieszonym, od 0 do
50 km/godz., punkt pomiarowy byt zlokalizowany na linii startu, w odlegtosci 7.5 m od toru ruchu
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Hatas autobusoéw wptywa na wypadkowy hatas samocho-
dowy. Udziat procentowy autobusow w catkowitym potoku
ruchu na ulicach zbiorczych i wyzszych klas jest jednak
niewielki, w zwigzku z czym hatas tego zrodta jest pomijalny.
W przypadku ulic lokalnych, autobusy sg czesto jedynymi
pojazdami cigzkimi w potoku. Wowczas ich przejazdy znacza-
co wptywajg na warunki akustyczne w otoczeniu.

Uzyskane wyniki pomiarow wskazujg, ze nalezy dazy¢ do
wymiany taboru na ulicach lokalnych — gdy autobus jest
dominujgcym zrodtem hatasu — zarébwno w porze dziennej i
nocnej, a takze na ulicach wyzszych klas, zwtaszcza w porze
nocnej. Obecnie na liniach nocnych eksploatowane sg auto-
busy siedmiu typow. Sg to przede wszystkim: Jelcz M11,

Tab. 10. Propozycje dziatan obnizajacych hatas samocho-
dowy, w trzech wariantach

lkarus 260, lkarus 280, lkarus 270 A. Wykorzystanie tych
autobusow w porze nocnej podyktowane jest nizszymi kosz-
tami napraw powstatych w wyniku aktéw wandalizmu.

Hatas autobusoéw jest zrédtem duzej dokuczliwosci (zwtasz-
cza w porze nocnej, patrz rozdz. 11.2). Z tego powodu
proponuje sie wymiane taboru autobusowego. Poziom emisji
hatasu nowych autobuséw powinien by¢ poréwnywalny z
poziomem hatasu najcichszych autobuséw eksploatowanych

obecnie przez MPK Poznan lub nizszy.

Poprzez wymianeg taboru autobusowego, hatas pojedyn-
czego pojazdu moze obnizy¢ sie nawet o 10 dB. Zwtaszcza
podczas przyspieszania, np. przy wyjezdzie autobusu z zatoki
lub z przystanku.

Dziatanie |

Lokalizacja/opis

Wariant minimalny

u

. Winogrady, na odcinku od ul. Armii Poznan do ul. Szelggowskiej

u

. Grunwaldzka, od ul. Bukowskiej do ul. Cmentarnej

u

. Zamenhoffa, od ronda Rataje do ronda Staroteka

u

.Sw. Marcin, od ul. Ratajczaka do al. Marcinkowskiego

ul. Strzelecka

u

. Wierzbiecice, od ul. Towarowej do Rynku Wileckiego

u

. Lechicka, od mostu Lecha do ul. Naramowickiej

QN O R wN =

. . . u
Ciche nawierzchnie

. Lechicka, od ul. Naramowickiej do ul. Obornickiej

9.u

. Chartowo, od ul. Krzywoustego do ul. Dymka

10. ul. Warszawska, od ul. Krancowej do ul. Mogilenskiej

11. ul. Bukowska, od ul. Le$nych Skrzatéw do ul. Stawinskiej

12. al. Solidarnoséci, od ul. Witosa do ronda Solidarnoséci

13.u

. Potabska, od ul. Lechickiej do wjazdu na os. Zwycigstwa

14.u

. Butgarska, od ul. Bukowskiej do ul. tubienskiej

15. ul. Gtogowska, od Rynku tazarskiego do ul. Stablewskiego (na pozostatym odcinku nie planuje
sie wymiany nawierzchni na cichg)

Ekrany akustyczne

1. ul. Lechicka, na odcinku od mostu Lecha do ul. Naramowickiej — na wysokosci os. Wilczy Mtyn
(powierzchnia ekranu ok. 2.700 m?)

2. ul. Butgarska, od ul. Bukowskiej do ul. tubienskiej {powierzchnia ekranu ok. 2.200 m?)

3. ul. Gtogowska, od ul. Kopanina do ul. Ostatniej, po stronie zachodniej (powierzchnia ekranu ok.
800 m?)

4. ul. Gtogowska, na odcinku od Wiaduktu Gérczynskiego do ul. Krzywej (powierzchnia ekranu ok.
3.000 m?)

5. ul. Gtogowska, od ul. Komornickiej do ul. Ostatniej, po stronie wschodniej (powierzchnia ekranu
ok. 1.150 m?)

6. ul. Bukowska, od ul. Le$nych Skrzatéw do ul. Stawinskiej (powierzchnia ekranu ok. 1.100 m?)

7. ul. Lechicka, na odcinku od ul. Naramowickiej do ul. Ks. Mieszka | (powierzchnia ekranu ok.
16.800 m?)

8. budowa watu ziemnego wzdtuz ul. Dgbrowskiego, na odcinku od ul. Pniewskiej do ul.
Starogardzkiej (dtugo$é watu ok. 350 m)

Nie planuje si¢ budowy ekranéw akustycznych wzdtuz ul. Gtogowskiej, na odcinku od ul.
Rakoniewickiej do ul. Rawickiej oraz od ul. Rawickiej do ul. Ostatniej (ze wzgledu na protesty
mieszkancow)

Ograniczenie predkoséci
ruchu

1. ul. Dgbrowskiego, na odcinku od ul. Szpitalnej do ul. Polskiej, do 60 km/godz. (na kierunku od
centrum do granic miasta)

2. ul. Warszawska, od ronda Srédka do wiaduktu Antoninek, do 70 km/godz. {na kierunku od
Antoninka do ronda $rédka)

3. ul. Zeromskiego, od ul. Dgbrowskiego do ul. SW.Wawrzyr'\ca, do 60 km/godz. (na kierunku od
centrum miasta do ronda Obornickiego)

4. ul. Witosa, od ul. Wojska Polskiego do al. Solidarnosci, do 70 km/godz. {na kierunku do centrum)

Czyszczenie cichych
nawierzchni

Cykliczne czyszczenie wszystkich cichych nawierzchni (przynajmniej dwa razy w ciggu roku)
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Dziatanie

Lokalizacja/opis

Wariant optymalny

Ciche nawierzchnie

ul. Przybyszewskiego, na odcinku od ul. Grunwaldzkiej do ul. Dgbrowskiego

ul. Krélowej Jadwigi, na odcinku od ul. Strzeleckiej do ul. Goérna Wilda

ul. Warszawska, od ronda Srodka do ul. Krancowej

ul. 28 czerwca, od Rynku Wildeckiego do ul. Hetmanskiej

ul. Gérna Wilda, od ul. Krélowej Jadwigi do Rynku Wildeckiego

OO R W=

ul. Bukowska, od ul. Kraszewskiego do ul. Butgarskiej

7. ul. Krzywoustego, od ronda Rataje do ul. Szwedzkiej

Uspokojenie ruchu

Uspokojenie ruchu na ul. Dgbrowskiego na odcinku od Rynku Jezyckiego do ul. Zeromskiego
(po wybudowaniu ul. Sw.Wawrzynca)

Ekrany akustyczne

1,. ul. Hetmanska, na odcinku od ronda Staroteka do wiaduktu na wys. os. Bohaterow |l Wojny
Swiatowej (powierzchnia ekranu ok. 3.200 m?)

2. ul. Krzywoustego, na odcinku od ronda Rataje do istniejgcego ekranu oraz od istniejgcego
ekranu do ul. Bobrzanskiej (po popotudniowej stronie ulicy). Powierzchnia ekranu ok. 6.000 m?

3. ul. Krzywoustego, od ul. Milczanskiej do ul. Chartowo {po pétnocnej stronie ulicy). Pow.
ekranu ok. 4.400 m?

Dziatanie

Lokalizacja/opis

Wariant maksymalny

Ciche nawierzchnie

ul. Wiechowicza, na odcinku od ul. Mieszka | do ul. Umultowskiej

ul. Pigtkowska, od ul. Maczka do Alei Solidarnosci

ul. Kraszewskiego, na odcinku od ul. Dgbrowskiego do ul. Bukowskiej

ul. Dgbrowskiego, na odcinku od ul. Szpitalnej do granic miasta

ul. Opienskiego, na odcinku od ul. Umultowskiej do ul. Ks. Mieszka |

ul. Arciszewskiego, na odcinku od ul. Hetmanskiej do ul. Sciegiennego

ul. Marcelinska, na odcinku od ul. Przybyszewskiego do ul. Butgarskiej

QI N@ o~ wIN =

ul. Witosa, na odcinku od ul. Wojska Polskiego do al. Solidarnosci

9.u

. Sciegiennego, na odcinku od ul. Arciszewskiego do ul. Gtogowskiej

10. ul. Garbary, na odcinku od ul. Wielkiej do Placu Bernardynskiego

11. ul. Potabska, od Alei Solidarnosci do wjazdu na os. Zwyciestwa (na wysokoéci stacji paliw)

12. ul. Murawa, na odcinku od ronda Solidarnosci do ul. Lechickiej

Wymiana taboru

Wymiana autobusow najgorszych pod wzgledem emisji hatasu. Nowe autobusy powinny
charakteryzowa¢ sie poziomem hatasu poréwnywalnym z najcichszymi autobusami

autobusowego

eksploatowanymi przez MPK Poznanh.

Opis zatgcznikéw graficznych

Proponowane dziatania w poszczegolnych wariantach oraz
ich lokalizacje przedstawiono graficznie, na mapie: Hatas
samochodowy — zakres dziatan.pdf.

Dodatkowo, w celu zobrazowania zmian klimatu akustycz-
nego, na zatgczonych mapach przedstawiono, dla kilku wy-
branych miejsc, zasiegi oddziatywania hatasu samochodowe-
go w stanie aktualnym oraz po podjeciu dziatan w wariancie
minimalnym. Informacje te zawieraja pliki:

- Hatas samochodowy - stan aktualny - ul. Gtogowska_Krzy-
wa.pdf

- Hatas samochodowy - stan aktualny - ul. Bukowska.pdf
- Hatas samochodowy - stan aktualny - ul. Butgarska.pdf
- Hatas samochodowy - stan aktualny - ul. Lechicka.pdf

- Hatas samochodowy - wariant minimalny - ul. Gtogow-
ska_Krzywa.pdf

- Hatas samochodowy - wariant minimalny - ul. Bukow-
ska.pdf

- Hatas samochodowy - wariant minimalny - ul. Butgar-
ska.pdf

- Hatas samochodowy - wariant minimalny - ul. Lechic-
ka.pdf

11.4.2. Hatas tramwajowy

Propozycje rozwigzan ograniczajgcych hatas tramwajowy,
W poszczegolnych wariantach, przedstawiono ponizej, w ta-
beli 11 (zawartos¢ tej tabeli jest zgodna z tabelg 7).

W kazdym wariancie (minimalnym, optymalnym i maksy-
malnym), jako dziatanie podstawowe, zalecane sg moderni-
zacje i remonty torowisk. Na wielu liniach tramwajowych,
torowisko znajduje sie w jezdni. W takich przypadkach propo-
nuje sie rozwigzanie kompleksowe, tzn. wraz z modernizacjg
torowiska — jednoczesna wymiana nawierzchni asfaltowej na
cicha. Przy modernizacji i/lub remoncie torowiska, przy dobo-
rze technologii nalezy zawsze uwzglednia¢ kryterium mini-
malnej emisji hatasu (patrz rozdz. 7.3).

Po uwzglednieniu zmian w charakterystyce akustycznej
torowisk (modernizacja torowiska) obliczono spodziewany
spadek poziomu emisji hatasu tramwajowego. Otrzymane
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zmiany, w wariancie minimalnym, przedstawiono na zatgczo-
nej mapie (plik: Hatas tramwajowy — Pordwnanie emisji
hatasu wariant minimalny i stan aktualny.pdf) oraz w tabeli
12. Spadek poziomu hatasu, jako tgczny skutek wszystkich
dziatah - w wariancie maksymalnym, przedstawia mapa:
Hatas tramwajowy — Poréwnanie emisji hatasu wariant mak-
symalny i stan aktualny.pdf.

W ramach wariantu optymalnego, zaproponowano zakup
40 tramwajow o parametrach akustycznych poréwnywalnych
(nie gorszych niz) z tramwajami typu Combino. Stanowi to ok.
17% taboru obecnie eksploatowanego przez MPK. Nowe
tramwaje zastgpityby obecnie eksploatowane tramwaje (wg
MPK: 8 szt. typu GT6, 10 szt. typu GT8, 7 szt. typu 3G, 15 szt.
typu 105N).

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze w wariancie opty-
malnym wymiana taboru tramwajowego spowoduje redukcje
hatasu o0 2 — 4 dB, w zaleznosci od linii tramwajowej (ze
wzgledu na rézny udziat tramwajow poszczegolnych typow).

Mozna przyjac, ze po zakupie nowych tramwajoéw spadek
poziomu hatasu w srodowisku wyniesie $srednio 3 dB.

Wszystkie ekrany akustyczne zaproponowane w wariancie
maksymalnym to ekrany ,niskie” (o wysokosci ok. 1 m,
zlokalizowane bardzo blisko torowiska, patrz rozdz. 7.3).

Opis (pozostatych) zatgcznikow graficznych

Mape przedstawiajacg proponowane rozwigzania prze-
ciwhatasowe w kolejnych wariantach, tzn. odcinki modernizo-
wanych linii oraz ekrany akustyczne, zawiera plik: Hatas
tramwajowy — zakres dziatan.pdf.

Tab. 11. Propozycje dziatah obnizajgcych hatas tramwajo-
wy, w trzech wariantach

Dodatkowo, w celu zobrazowania zmian klimatu akustycz-
nego, na zatgczonych mapach przedstawiono, dla kilku wy-
branych miejsc, zasiegi oddziatywania hatasu tramwajowego
w stanie aktualnym oraz po podjeciu dziatan w réznych
wariantach. Informacje te zawierajg pliki:

- Hatas tramwajowy — stan aktualny — Centrum.pdf

- Hatas tramwajowy — stan aktualny — Trasa PST.pdf

- Hatas tramwajowy — stan aktualny — ul.Dagbrowskiego.pdf
- Hatas tramwajowy — stan aktualny — ul.Gorna Wilda.pdf
- Hatas tramwajowy — stan aktualny — ul.Grunwaldzka.pdf

- Hatas tramwajowy — stan aktualny — ul.Hetmanska i
Zegrze.pdf

- Hatas tramwajowy — stan aktualny — ul.Polanka.pdf

- Hatas tramwajowy — stan aktualny — ul.Winogrady.pdf

- Hatas tramwajowy — wariant optymalny — Centrum.pdf
- Hatas tramwajowy — wariant optymalny — Trasa PST.pdf

- Hatas tramwajowy — wariant optymalny — ul.Dgbrowskie-
go.pdf

- Hatas tramwajowy — wariant optymalny — ul.Gérna Wil-
da.pdf

- Hatas tramwajowy — wariant optymalny — ul.Grunwaldz-
ka.pdf

- Hatas tramwajowy — wariant optymalny — ul.Hetmanska i
Zegrze.pdf

- Hatas tramwajowy — wariant optymalny — ul.Polanka.pdf

- Hatas tramwajowy — wariant minimalny — ul.Winogra-
dy.pdf

Dziatanie |

Lokalizacja/opis

Wariant minimalny

1. ul. Winogrady, od ul. Armii Poznan do ul. Przetajowej — 1800 mtp

Modernizacja torowiska

2. ul. Warszawska, od ronda Srédka do petli Mitostowo — 2700 mtp

Smarownice torow

Montaz 12 smarownic na tukach torowisk

Toczenie kot L
miesiecy)

Toczenie — korekeja profilu obreczy két 180 pociggdw/rok (srednio przynajmniej raz na 15

Wariant optymalny

1. ul. Hetmanska, na odcinku od ronda Zegrze do ronda Staroteka — ok. 1400 mtp

2. ul. Przybyszewskiego, na odcinku od ul. Grunwaldzkiej do ul. Dgbrowskiego — ok. 3000 mtp

3. ul. Krélowej Jadwigi, na odcinku od ul. Gorna Wilda do ul. Strzeleckiej — ok. 1200 mtp

— 6076 mtp

4. ul. Dgbrowskiego, na odcinku od Mostu Teatralnego do petli Ogrody (z wytgczeniem petli)

10506 mtp

5. ul. Grunwaldzka, na odcinku od ul. Bukowskiej do petli Junikowo (z wytgczeniem petli) —

Modernizacja torowiska

8. ul. 23 Lutego, na odcinku od ul. Mielzynskiego do Placu Wielkopolskiego — ok. 1000 mtp

7. ul. Sw.Marcin, od ul. Koéciuszki do Alei Marcinkowskiego — ok. 1100 mtp

8. ul. Zegrze, na odcinku od tunelu na os. Czecha do ronda Zegrze — ok. 4400 mtp

9. ul. Zamenhoffa, od ronda Rataje do ronda Staroteka — ok. 3600 mtp

10. ul. Goérna Wilda, na odcinku od ul. Krélowej Jadwigi do Rynku Wileckiego — ok. 1720 mtp

11. ul. 28 Czerwca, od Rynku Wildeckiego do ul. Hetmanskiej — ok. 2200 mtp

12. ul. Wierzbigcice, na odcinku od ul. Towarowej do Rynku Wildeckiego — ok. 1900 mtp
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13. ul. Strzelecka — ok. 1600 mtp

14. PST, na odcinku od ul. Grudzieniec do petli na os. Sobieskim (z wytaczeniem petli) — ok.
10.600 mtp

15. od ul. Jana Pawta Il do petli na os. Lecha — ok. 4200 mtp

16. tunel przy ul. Piasnickiej — ok. 300 mtp

17. ul. Hetmanska, na odcinku od ul. Arciszewskiego do ul. Dmowskiego — ok. 1750 mtp

18. ul. Gwarna — ok. 280 mtp

19. ul. Mielzynskiego — ok. 550 mtp

Szlifowanie szyn z
podbiciem toréw

Zakup podbijarki torowej oraz szlifierki do szynSzlifowanie szyn na wszystkich liniach
tramwajowych {przynajmniej jeden raz na dwa lata te same szyny)Podbijanie torow
wydzielonych 20 km/rok (co 4 lata te same tory)

Toczenie kot

Toczenie — korekcja profilu obreczy két wszystkich 220 pociggéw/rok poprzez uruchomienie
dodatkowej Ill zmiany {przynajmniej raz na rok)

Smarownice torow

Montaz 10 smarownic na tukach torowisk

Wyttumienie tunelu
tramwajowego na os. Lecha

Wytozenie §cian tunelu tramwajowego materiatem dzwigkochtonnym oraz budowa ugigtego
ekranu akustycznego

Szlifowanie szyn

Wszystkie linie tramwajowe w Poznaniu, przynajmniej jeden raz na dwa lata

Ekrany akustyczne

1. ul. Hetmanskiej tgczna powierzchnia ekranu: 3.200 m?

2. przy linii tramwajowej {(po obu stronach) od ul. Kérnickiej do petli na os. Lecha na
wysokosci os. Polanka. t gczna powierzchnia ekranu: 1.000 m?

3. os. Milczanska. t.gczna powierzchnia ekranu: 680 m?

Kontrola ptaskich miejsc i
nalewobw wystepujgcych w
kotach tramwajowych

Zakup i instalacja stanowisk do kontroli ptaskich miejsc i nalewdw kot (3 sztuki po 1
stanowisku na kazdg zajezdnig)

Wymiana kot
tramwajowych o szer. 95
mm na kota o szer. 115 mm

Sukcesywna wymiana wszystkich kot w tramwajach 105 N i Combino na szersze (wymiana
ok. 2500 kot)

Wymiana krzyzownic
rozjazdéw na
gtebokoztobko-we

Sukcesywna wymiana krzyzownic rozpoczeta dopiero po wymianie w MPK wszystkich két
tramwajowych na szerokie (od 2013 roku)

Wymiana taboru

Czeéciowa likwidacja tramwajow: 8typu GT6, 10 typu GT8, 7 typu 3G, 15 typu 105N na
tramwaje poréwnywalne do najcichszych eksploatowanych przez MPK Poznan (bez catkowitej
wymiany na poszczeg6lnych liniach)

Szlifowanie kot

Szlifowanie ko6t tramwajéw, przynajmniej jeden raz na dwa lata

Wykonanie wyttumienia écian tunelu tramwajowego na os. Czecha, przy ul. Piasnickiej
(pokrycie écian tunelu materiatem dzwigekochtonnym) oraz wybudowanie ugietego ekranu

Inne akustycznego na potudniowej krawedzi tunelu. Podjgcie tych dziatan znaczgco obnizy poziom
hatasu w budynkach zlokalizowanych w niewielkiej odlegtosci od linii tramwajowej (os.
Czecha 78)
Dziatanie | Lokalizacja/opis

Wariant maksymalny

Modernizacja torowiska

1. od ul. Bonin do al. Solidarnosci

Poz. 3281

2. ul. Kraszewskiego, na odcinku od ul. Zwierzynieckiej do ul. Dgbrowskiego

3. PST — estakada nad ul. Roosevelta

4. ul. Przybyszewskiego od ronda Jana Nowaka Jezioranskiego do wezta, ul.
Zeromskiego- ul. Dgbrowskiego

Wymiana taboru autobusowego

Wymiana autobusow najgorszych pod wzgledem emisji hatasu. Nowe autobusy
powinny charakteryzowac sie poziomem hatasu poréwnywalnym z najcichszymi
autobusami eksploatowanymi przez MPK Poznah

Szlifowanie szyn

Wykonywanie cyklicznych szlifowan, jeden raz na rok, na wszystkich liniach
tramwajowych

Smarownice toréw

Montaz 10 smarownic na tukach torowisk

Toczenie kot

Toczenie — korekcja profilu obreczy kot wszystkich tramwajow (Srednio przynajmniej
dwa razy w roku)

Ograniczenie predkosci ruchu

tramwajow

Zakup i wdrozenie systemu sterowania zwrotnic z funkcjg sterowania systemu
odcinkowego ograniczania predkosci,

Ekrany akustyczne

Budowa niskich ekrandw akustycznych, w miejscach, gdzie linia biegnie w torowisku
wydzielonym. Ekrany powinny znajdowa¢ sie w odlegtosci nie wiekszej niz 1.0 m od
zewnetrznej szyny. Zastosowane ekrany powinny byé zamontowane na lekkiej
konstrukeji, co umozliwi tatwy demontaz w przypadku awarii, czy katastrofy. Ponizej
wymieniono proponowane lokalizacje dla tych ekranow akustycznych:
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- ul.

Przybyszewskiego (dwa odcinki)

-al.

Solidarnoséci

-ul.

Hetmanska

-ul

. Zamenhoffa

Ekrany akustyczne

-ul.

Zegrze-Chartowo

-ul

. Krélowej Jadwigi

-ul.

Warszawska

- od ul. Bonin do al. Solidarnosci

Tab. 12. Spadek poziomu emisji hatasu w wyniku moder-
nizacji linii tramwajowych

Odcinek linii tramwajowej

Spadek poziomu emisji hatasu (dB)

. od-2do-4 przewazajgcy odcinek modernizowanej linii
ul. Dgbrowskiego, od Mostu . n . : . -
. rejon skrzyzowania z ul. Zeromskiego (w poblizu przystanku
Teatralnego do petli Ogrody od-6do-8 .
tramwajowego)
od-4do-6 od ul. Jeleniogérskiej do petli Junikowo
180 m w ok. ul. Kasztelanéw, skrzyzowanie z ul. Grochowskag
od-6do-8 . : . -
oraz ul. Przybyszewskiego oraz rejon ul. Wojskowej
od-8do-10 odcinek ok. 40 m w rejonie ul. Rycerskiej, 250 m przed ul.
ul. Grunwaldzka, od ul. Butgarskg oraz ok. 100 m za ul. Butgarska
Bukowskiej do petli Junikowo od ul. Rycerskiej do ul. Grochowskiej, od ul. Cze$nikowskiej
od-10do-12 ;
do ul. Kasztelanow
od ul. Marcelinskiej do Ronda Jana Nowaka Jezioranskiego (z
od-12do-14 | wyjgtkiem rejonu ul. Wojskowej), od ul. Byczynskiej do ul.
Miczurina oraz odcinek ok. 100 m za ul. Smoluchowskiego
ul. 23 Lutego, od ul.
Mielzynskiego do Placu od-2do-4 caty odcinek
Wielkopolskiego
] od-2do-4 od ul. Ratajczaka do Alei Marcinkowskiego oraz rejon
ul. Sw. Marcin, od ul. Kosciuszki skrzyzowania z ul. Gwarng
do Alei Marcinkowskiego od ul. Ko$ciuszki do ul. Ratajczaka (z wytgczeniem rozjazdu w
od-8do-10
ul. Gwarng)
od ul. Gronowej do ul. Gromadzkiej oraz krétki odcinek ul.
od-4do-6 . .
Przetajowej
ul. Winogrady, od ul. Armii od-8do-10 od ul. Zagrodniczej do ul. Przetajowej
Poznanh do ul. Przetajowej od ul. Owsianej do ul. Ozimina, od ul. Gromadzkiej do ul. Za
od-10do-12 L e . .
Cytadelg oraz przewazajgca czgs¢ ul. Przetajowej
od-12do-14 od ul. Ozimina do ul. Gronowej
od -4 do -6 w rejonie os. Orta Biatego (ok. 220 m)
od -6 do -8 w rejonie ul. Bobrzanskiej (ok. 120 m)
ul. Zegrze, od tunely na os, od-8do 10 gler/;ZS\I/(;:i: ;Z.I ?:ﬁailfli:gg;:iﬁeiogkmgﬁ m przed ul
Czecha do Ronda Zegrze od-10do -12 Rzeczanska do ok. 120 m za ul. Pitsudzkiego
od -12 do -14 od Ronda Zegrze do ul. Inflanckiej, odcinek ok. 100 m za ul.
Inflanckg oraz odcinek ok. 75 m w rejonie ul. Wiatracznej
od -2 do -4 przy Rc.)nd2|e Rataje i Staroteka oraz przy ul. Na Skarpie i ul.
Kruczej
ul. Zamenhoffa, od Ronda Rataje od -4do -6 rejon ul. Obrzyca oraz ul. Wioslarskiej
do Ronda Staroteka od -8 do -10 od u.I. .Plisudzklego do ul. Obrzyca oraz od ul. Kruczej do ul.
Pawiej
od-10do -12 w rejonie ul. tabedziej i ul. Jastrzebiej
od-2do -4 w rejonie Ronda Staroteka i Ronda Zegrze
ul. Hetmanska, od Ronda Zegrze od -8 do -10 przed wiaduktem na ul. Hetmanskiej (od strony Ronda
do Ronda Staroteka Staroteka)
od-10do -12 na wiadukcie na ul. Hetmanskiej
ul. Gorna Wilda, od ul. Krolowej .
Jadwigi do Rynku Wildeckiego od-2do-4 | caly odcinek
ul. 28 Czerwca, od Rynku .
Wildeckiego do ul. Hetmanskiej od-2do-4 | caly odcinek
ul. Wierzbiecice, od ul. od-2do -4 ok. 70 m przy ul. Towarowej
Towarowej do Rynku s . . -~
Wildeckiego od -4 do -6 pozostata cze$é modernizowanego odcinka linii
od 0do -2 rejon ul. tgkowej
ul. Strzelecka od -2do -4 od ul. Rybaki do ul. Kopernika
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PST, od ul. Grudzieniec do petli od -8do -10 rejon ulic: Szydtowskiej, Serbskiej, Lechickiej
na os. Sobieskiego od -10do -12 rejon ul. Maczka, os. Przyjazni {(ul. Wytom)
. od-10do -12 rejon ul. Sowiej do os. Polanka
od ul. Jana Pawta Il do petli na T p P
na wysokoéci os. Polanka (ok. 150 m) oraz od ul. Milczanskiej
os. Lecha od-12do -14 S
do ul. Inflanckiej
tunel orzy ul. Piasnickiei od -4 do -6 przed wjazdem do tunelu (od strony os. Czecha)
przy u'. ) od-10do -12 wijazd do tunelu {ponizej poziomu ul. Piasnickiej)

11.4.3. Hatas kolejowy

Propozycje rozwigzan ograniczajacych hatas kolejowy, w
poszczegolnych wariantach, przedstawiono ponizej, w tabeli
13 (zawartos¢ tej tabeli jest zgodna z tabelg 7).

W wariancie minimalnym proponuje sie wytgcznie moder-
nizacje torowiska. W wariancie optymalnym i maksymalnym
— dodatkowo — ekrany akustyczne: trzy w wariancie optymal-
nym oraz pie¢ w wariancie maksymalnym.

Opis zatacznikéw graficznych

Proponowany zakres dziatah zwigzanych z redukcjg hatasu
kolejowego, w poszczegodlnych wariantach oraz ich lokaliza-
cje, przedstawiono graficznie na mapie: Hatas kolejowy —
zakres dziatan.pdf.

Zasieg hatasu kolejowego, po modernizacji torowisk, w
wariancie minimalnym przedstawiono na mapie: Hatas kole-
jowy — Wariant minimalny - LDWN.pdf.

Tab. 13. Propozycje dziatan obnizajacych hatas kolejowy,
w trzech wariantach

Skuteczno$¢ dziatan w wariancie minimalnym przedsta-
wiono na mapie: Hatas kolejowy - skutecznos¢ dziatan -
wariant minimalny.pdf oraz ponizej w Tabeli 14.

W ramach programu przed hatasem przeanalizowano
rowniez skutecznos¢ ekranow akustycznych, proponowanych
w wariancie optymalnym. Na zatagczonych mapach:

- Hatas kolejowy - Stan aktualny - ul. Jabtonkowska.pdf

- Hatas kolejowy - Stan aktualny - ul. Misnienska.pdf

- Hatas kolejowy - Stan aktualny - ul. Norwida.pdf

- Hatas kolejowy - Wariant optymalny ul. Jabtonkowska.pdf
- Hatas kolejowy - Wariant optymalny ul. Misnienska.pdf
- Hatas kolejowy - Wariant optymalny ul. Norwida.pdf

pokazano zasiegi oddziatywania hatasu kolejowego w
stanie aktualnym (bez ekranéw) oraz w stanie docelowym —
w obecnosci ekranéw akustycznych.

Dziatanie |

Lokalizacja/opis

Wariant minimalny

a. linia nr 003 Warszawa — Kunowice, na odcinku od wschodniej do zachodniej granicy miasta
Poznania (Poznan Antoninek — Poznan Junikowo), 19.2 km

12.9 km

b. linia nr 351 Poznan — Szczecin do granic miasta Poznania (Poznan Gtowny — Kiekrz),

Modernizacja torowiska

c. linia nr 271 Wroctaw — Poznan od granic miasta do Poznania Gtéwnego, 5.3 km

d. linia nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz do granic miasta Poznania 2.8 km

e. torowisko na stacji Poznahn Gtéwny

Wariant optymalny

1) na wysokosci ul. C.K.Norwida — dtugos¢ ekranu 880 m

Ekrany akustyczne

2) przy ul. Misnienskiej — dtugosé ekranu 500 m

3) przy ul. Jabtonkowskiej — dtugo$¢ ekranu 700 m

Wariant maksymalny

1) od ul .B. Krzywoustego do ul. Stewnickiej — dtugosé¢ ekranu 800 m

2) na wysokosci ul. Sw. Szczepana — dtugoéé ekranu 1000 m

Ekrany akustyczne linii kolejowej)

3) od ul. Warszawskiej do ul. Starachowickiej — dtugo$¢ ekranu 1050 m {po dwodch stronach

4) od ul. Polskiej do ul. Lutyckiej — dtugos¢ ekranu 2100 m

2.300 m

5) od ul. Druskiennickiej do ul. Sucholeskiej {(wzdtuz ul. Szczawnickiej) — dtugos¢ ekranu

Modernizacja torowiska

Modernizacja Pétnocnej Kolejowej Obwodnicy Towarowej na wysokosci osiedla Jana lll
Sobieskiego, na odcinku o dtugoséci ok. 1 km
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Tab. 14. Spadek poziomu emisji hatasu w wyniku moder-
nizacji linii kolejowych

Odcinek linii Spade:](a?;ztljo(n;;)emm“
od Poznanh - Gtéwny do zachodniej granicy miasta 2
od wezta Debiec do potudniowej granicy miasta 2
od Poznan - Gtéwny do wezta Debiec 4-6
od Poznan - Wschéod do Poznan-Antoninek 2
od Poznanh - Wschéd do granic miasta, w kierunku Wagrowca 4-6
od Poznan - Garbary do Poznah-Wschod 4
od Poznanh - Gtéwny do granic miasta, w kierunku Szczecina 2-6

Przy obliczaniu skutecznosci akustycznej modernizacji to-
rowisk kolejowych uwzgledniono fakt, ze w wyniku poprawy
stanu technicznego toréw, na niektérych odcinkach znacznie
wzrosnie predkos¢ pociggow. Mimo to, emisja hatasu bedzie
mniejsza niz w stanie aktualnym.

Jak wynika z tabeli 14, spadek poziomu hatasu otrzymany
w wyniku modernizacji torowisk kolejowych, wyniesie sred-
nio 4 dB.

Szynobusy

Na potrzeby programu ochrony przed hatasem dla miasta
Poznania analizowano rowniez wptyw wymiany taboru na
wielko$¢ emisji hatasu kolejowego. Pod tym katem przeana-
lizowano zastgpienie pociggow osobowych szynobusami.

W tym celu przeprowadzono pomiary poziomu ekspozycji
hatasu szynobuséw. Pomiary wykonano przy linii kolejowej
Poznan-Wschod — Wagrowiec, w miejscowosciach Owinska
oraz Murowana Goslina (,Eksperymentalna weryfikacja mo-
deli propagacji hatasu kolejowego”, Instytut Akustyki UAM,
Poznan 2008, Agata Ktos, praca magisterska). Przeprowadzo-
ne pomiary pozwalajg stwierdzi¢, ze dla danej predkosci
ruchu, hatas generowany przez szynobus jest poréwnywalny
z hatasem generowanym przez pocigg osobowy (pomimo
mniejszej dtugosci szynobusu). Jest to spowodowane przede
wszystkim pracg bardzo gtosnych silnikow Diesla.

Do porownania wykorzystano pomiary hatasu pociggow
osobowych wykonane na innych liniach kolejowych. Stan
techniczny torowiska ma zasadniczy wptyw na wielko$¢ emisji
hatasu kolejowego, dlatego wyciggnigcie jednoznacznych
wnioskow nie jest mozliwe na obecnym etapie prac. Tylko z
tego powodu, w tym programie ochrony przed hatasem nie
proponuje sie zamiany pociggow osobowych na szynobusy,
jako metody redukcji hatasu.

11.4.4. Hatas lotniczy
Hatas lotniska wojskowego Krzesiny

Ze wzgledu na bardzo duze przekroczenia wartosci do-
puszczalnych podjecie dziatanh majgcych na celu obnizenie
ucigzliwosci akustycznej zwigzanej z dziatalnoscig lotniska
wojskowego w Krzesinach jest konieczne. Niestety, mozliwo-
$ci samorzadowe w tym wzgledzie, sg ograniczone.

W pierwotnej wersji programu zaproponowano zmiane
kierunku startow samolotow. Samoloty po starcie w kierunku
zachodnim miatby skreca¢ (pod duzym katem) na potudnie.
Propozycja ta nie zostata zaakceptowana przez dowodztwo
bazy wojskowej, ktora z kolei zaproponowata zmiane profili
startu samolotow, tj. zwiekszenie katow wznoszenia.

Ostatecznie, proponuje sie w wariancie minimalnym:

- zwiekszenie katow wznoszenia (do ok. 14 stopni) podczas
startow w kierunku zachodnim

- ciagly monitoring hatasu wokot lotniska Krzesiny.

Z obliczen wykonanych podczas przygotowywania tego
programu wynika, ze metoda ograniczenia hatasu polegajaca
na zwiekszeniu kata wznoszenia nie wptynie na poprawe
warunkow akustycznych na os. Marlewo, w bezposrednim
sgsiedztwie lotniska. Dziatanie to spowoduje poprawe warun-
kow akustycznych, o ok. 5 dB, dopiero w wigkszej odlegtosci
(ponad 1 km) od konca pasa startowego (patrz zatgczniki
graficzne omowione ponizej). Aby wiarygodnie okresli¢ zmia-
ne warunkow akustycznych na skutek zmiany kagtow wznosze-
nia samolotow F16, niezbedne jest przeprowadzenie pomia-
row akustycznych.

Taki wynik analiz wynika by¢ moze ze zbyt matego zasobu
danych pomiarowych dotyczacych hatasu samolotow F16
generowanego podczas startow. Dlatego niezbedne jest (za-
lecone jako dziatanie w wariancie minimalnym) wprowadze-
nie stalego monitoringu hatasu wokoét lotniska wojskowego
Krzesiny.

Opis zatacznikow graficznych

- Aktualny zasieg oddziatywania lotniska Krzesiny pokazuje
zatgczona mapa: Hatas F16 - Stan aktualny - LDWN.pdf

- Przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwigku
w stanie aktualnym pokazano w pliku Hatas F16 - Stan
aktualny — przekroczenia.pdf.

- Zasieg hatasu po zwiekszeniu kgta wznoszenia samolotow
przy starcie w kierunku zachodnim pokazano w pliku:
Hatas F16 - Stan docelowy - LDWN.pdf

- Przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwigku
w stanie docelowym pokazano w pliku Hatas F16 - Stan
docelowy — przekroczenia.pdf.

- Trajektorie lotow samolotow F16 (trasy: odejscia, podej-
$cia, operacji touch-and-go) wraz z procentowym obcigze-
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niem trasy (oddzielnie dla kierunku startow w kierunku
zachodnim i wschodnim) przedstawiono graficznie, w
pliku Hatas F16 — trajektorie lotow.

Ze wzgledu na grozacy zdrowiu hatas w bezposrednim
sgsiedztwie lotniska wojskowego Krzesiny, w wariancie mak-
symalnym, zaleca sie rozpoczecie prac nad przeniesieniem
bazy samolotow F16 w inny region kraju. Jest to jedyny

Tab. 15. Propozycje dziatan obnizajgcych hatas zwigzany
z funkcjonowaniem lotniska wojskowego Krzesiny

mozliwy sposob zmniejszenia skrajnej dokuczliwosci hatasu
samolotow F-16, w potudniowej czesci miasta.

Ponizej w tabeli 15, zamieszczono zakres dziatan obniza-
jacych hatas zwigzany z dziatalnoscig lotniska wojskowego w
Krzesanich.

Dziatanie |

Opis dziatania

Wariant minimalny

Zmiana profili startu
samolotéw F16

Zmiana profili startow samolotéw F-16 (stacjonujgcych na lotnisku wojskowym w
Krzesinach) w przypadku startow w kierunku zachodnim

Monitoring hatasu samolotéw
F16

Ustalenie doktadnej warto$ci poziomu imisji hatasu w otoczeniu lotniska
wojskowego Krzesiny oraz ocena skutecznoséci proponowanych dziatah
redukujgcych hatas (patrz wyzej)

Wariant maksymalny

Zmiana lokalizacji lotniska

wojskowego Krzesiny Polski

Przeniesienie catosci lub czgéci bazy samolotéw F16 na lotnisko w innym regionie

Hatas lotniska cywilnego tawica

Z mapy akustycznej m. Poznania wynika, ze zasigg hatasu
zwigzanego z funkcjonowaniem lotniska tawica nie jest duzy.
Zrodtem dokuczliwosci (potwierdzonym skargami) sg przede

Tab. 16. Propozycje dziatan obnizajgcych hatas zwigzany
z funkcjonowaniem lotniska cywilnego tawica, w trzech wa-
riantach

wszystkim operacje w porze nocnej. Na tym zagadnieniu
skoncentrowanie si¢ w tym programie.

Propozycje rozwigzan ograniczajgcych hatas zwigzany z
funkcjonowaniem lotniska cywilnego tawica, w poszczegol-
nych wariantach, zebrano ponizej, w tabeli 16 (zawartos¢ tej
tabeli jest zgodna z tabelg 7).

Dziatanie |

Opis dziatania

Wariant minimalny

Zmniejszenie liczby operacji
lotniczych w porze nocnej

Zmiana rozktadu lotdw samolotow i zmniejszenie liczby operacji lotniczych {lotow
rejsowych i czarterowych) w porze nocnej (22-06), do dwéch operacji

Zmiana rozktadu lotow
samolotu pocztowego

Przeniesienie operacji startéw i lagdowan samolotu pocztowego z pory nocnej na
pore dzienng {(pomiedzy 6 a 18). Samolot ten charakteryzuje sie bardzo duzym
poziomem emisji hatasu.

Wariant optymalny

Zmniejszenie liczby operacji
lotniczych w porze nocnej

Zmiana rozktadu lotéw samolotéw i zmniejszenie w porze nocnej liczby operacji
lotniczych {lotéw rejsowych i czarterowych), do jednej operacji

Ekran akustyczny

Budowa wysokiego ekranu akustycznego {po potudniowej stronie lotniska, od
strony ul. Bukowskiej), w celu redukcji hatasu powstajgcego podczas operacji
naziemnych, a zwtaszcza operacji ,,grzania” silnikbw samolotéw

Wariant maksymalny

Zmniejszenie liczby operacji
lotniczych w porze nocnej

Zmiana rozktadu lotéw samolotéw i zmiana organizacji lotéw rejsowych i
czarterowych, polegajgca na catkowitym braku lotéw w porze nocnej

Uwaga

Kazde zmniejszenie liczby operacji o potowe powoduje
obnizenie poziomu dzwieku o 3 dB.

Poza dziataniami wskazanymi w tym programie (w powyz-
szej tabeli) do petnej oceny wptywu hatasu samolotéw cywil-
nych niezbedne jest jak najszybsze uruchomienie monitorin-
gu hatasu w otoczeniu lotniska tawica.
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11.4.5. Hatas przemystowy

Hatas pochodzacy od zrodet przemystowych, objetych
mapg akustyczng, ma bardzo ograniczony zasieg oddziatywa-
nia i nie stanowi zagrozenia dla warunkéw akustycznych w
miescie, w ujeciu strategicznym.

Wykazane w mapie akustycznej przekroczenia wartosci
dopuszczalnych powinny by¢ usuniete przez wtascicieli zakta-
doéw, we wtasnym zakresie.

11.5. Analiza materiatow, dokumentow i publikacji wyko-
rzystanych do opracowania programu

11.5.1. Polityka, strategia i plany ksztattowania klimatu
akustycznego

W ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowa-
nia przestrzennego miasta Poznania” (uchwata Rady Miasta
Poznania Nr XXXI1/299/V/2008, z dnia 18 stycznia 2008 roku)
zapisano zasady ksztattowania klimatu akustycznego, ktore
dotyczyty:

e kierunkow dziatan, w tym:

— ksztattowania klimatu akustycznego w planowaniu prze-
strzennym i postepowaniu decyzyjnym,

— obszarow ograniczonego uzytkowania i terenéw za-
mknietych,

— dziatan organizacyjnych i rozwigzan technicznych zwig-
zanych ze zrodtami hatasu: dla tras komunikacyjnych
i linii tramwajowych, zajezdni tramwajowych i autobu-
sowych, baz sprzetu i zaktadow przemystowych oraz
linii kolejowych i lotnisk,

e stosowania rozwigzan przeciwhatasowych, w tym:
— okien dzwigkoszczelnych i zieleni dzwiekoizolacyjnej,

— przegrod przeciwhatasowych, dla ktorych okreslono
m.in. zasady lokalizacji i wskazano kolejnos¢ realizacji
wzdtuz ulic i linii kolejowych.

W odniesieniu do terendéw zabudowy mieszkaniowej i
innej (wymagajgcej komfortu akustycznego w srodowisku)
uznano za niezbedne — w miejscowych planach zagospoda-
rowania przestrzennego oraz w postgpowaniu decyzyjnym,
szczegolnie dla terendéw bez obowigzujacych miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego m.in.:

— zachowywanie bezpiecznej odlegtosci linii zabudowy od
zrodet hatasu

— planowanie przegréd przeciwhatasowych, w tym ekranow
akustycznych, w miejscach gdzie zachowanie bezpiecznej
odlegtosci od zrodet hatasu nie jest mozliwe,

— zapewnianie wtasciwego wygladu ekranéw akustycznych,
w trosce o ich skutecznos$¢ akustyczng i percepcje psycho-
akustyczng oraz wartosci estetyczne, poprzez:

— uwzglednianie walorow krajobrazowo-przestrzennych ota-
czajgcego terenu,

— dopasowanie do miejsca lokalizacji poprzez stosowanie
odpowiednich rodzajow przegrod przeciwhatasowych (na-
syp ziemny, sztuczny ekran),

architekture ekranéw, w tym odpowiednie rozwigzania
materiatowe i kolorystyke — w projektowaniu, realizacji
i utrzymaniu,

przeksztatcanie zabudowy rozmieszczonej wzdtuz dokucz-
liwych zrédet hatasu w zabudowe ustugowg — bez wyma-
gan akustycznych bagdz spetniajagca wymagania akustyki
budowlanej,

rozdzielenie funkcji zabudowy chronionej akustycznie od
funkcji terenow dokuczliwych akustycznie,

stosowanie zasad akustyki urbanistycznej i architektonicz-
nej, ktére polegaja na:

— ksztattowaniu wnetrza urbanistycznego lub bryty bu-
dynku w taki sposdb, aby dokuczliwy hatas komunika-
cyjny nie docierat z zewnatrz do wnetrza struktury
zabudowanej,

— projektowaniu wnetrz urbanistycznych o geometrii i
zagospodarowaniu eliminujgcym odbicia fal akustycz-
nych,

— projektowaniu rozktadéw pomieszczen w budynkach,
uwzgledniajgcych najkorzystniejsze potozenie ich w
stosunku do zrodet hatasu,

— ograniczaniu wysokosci budynkow (wysoko nad po-
wierzchnig ziemi hatas jest wiekszy i trudniej go wy-
ttumic¢) oraz stosowaniu rozwigzahn alternatywnych
(funkcje pomieszczeh o stabszych lub bez wymagan
akustycznych na kondygnacjach najbardziej zagrozo-
nych hatasem),

— stosowaniu na elewacjach budynkow rozwigzan archi-
tektonicznych o charakterze rozpraszajgcym,

— wykorzystaniu ksztattu balkonéw jako elementu ekra-
nujgcego,

stosowanie zakazéw lokalizacji terenéw zabudowy oraz
pojedynczych obiektow, na obszarach objetych ponadnor-
matywnym hatasem komunikacyjnym, dla ktérych brak
zapisoOw dotyczacych zapewnienia ochrony przed hata-
sem,

dazenie do zachowywania bezpiecznych odlegtosci przy
lokalizowaniu przemystowych i ustugowych zrodet hatasu,
nawet na terenach aktywizacji gospodarczej oraz zrédet
hatasu komunikacyjnego, w stosunku do terenéw wyma-
gajacych komfortu akustycznego w srodowisku,

uwzglednianie ograniczen wynikajgcych z utworzenia
obszarow ograniczonego uzytkowania dla obiektow i ob-
szarow dokuczliwych akustycznie (i nie tylko), ustanowio-
nych przez wojewode i rade powiatu — dla przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywac¢ na $srodowisko,

uwzglednianie ograniczen wynikajgcych z utworzenia stref
przemystowych oraz wyznaczenia obszaréw cichych,

postulowanie wykonywania raportdow o oddziatywaniu
przedsiewzie¢ na srodowisko lub prowadzenia postepo-
wan w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, wy-
konywania analiz porealizacyjnych albo przegladéw eko-
logicznych oraz wdrazanie wynikajacych z nich wnioskow
— na etapie wydawania decyzji o warunkach zabudowy,
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lokalizacyjnych oraz o pozwoleniu na budowe — dla przed-
siewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko.

11.5.2. Istniejgce programy ochrony srodowiska

W 2004 roku, Rada Miasta Poznania przyjeta ,Program
Ochrony Srodowiska dla miasta Poznania na lata 2004-2007"
(uchwata nr XLVI1/500/4/2004 Rady Miasta Poznania, z dnia 22
czerwca 2004 roku), ktory zawiera ogolne wytyczne w dziedzi-
nie ochrony przed hatasem, w tym m.in.:

— zalicza zagrozenia hatasem komunikacyjnym do najwaz-
niejszych problemoéw srodowiskowych miasta Poznania,

— jako cel ekologiczny systemu transportowego do 2011
roku — przewiduje zmniejszenie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko dzieki modernizacji i integracji
systemu transportowego,

— jako cel ekologiczny rozwoju przemystu ... do 2011 roku —
przewiduje minimalizacje negatywnego oddziatywania
przemystu ... na srodowisko miasta Poznania,

— jako poprawe jakosci Srodowiska ... w dziedzinie hatasu —
przewiduje zmniejszenie ucigzliwosci akustycznych wyste-
pujacych na obszarze miasta do poziomu akceptowanego
pod wzgledem prawnym i spotecznym”.

11.5.3.
srodowiska

Przepisy prawa majace wptyw na stan akustyczny

Przepisy prawa majgce wptyw na stan akustyczny $rodo-
wiska, ktore brano pod uwage przy sporzadzaniu niniejszego
programu ochrony srodowiska przed hatasem, to:

- ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. ,,Prawo ochrony srodo-
wiska” (tekst jednolity — Dz.U. Nr 25/2008, poz. 150),

- ustawa z dnia 27 marca 2003 r. ,, 0 planowaniu i zagospo-
darowaniu przestrzennym” (Dz.U. Nr 80/2003, poz. 717, z
pozniejszymi zmianami),

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku ,w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $srodowisku” (Dz.U. Nr 120/2007, poz. 826),

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdzierni-
ka 2002 r. ,w sprawie szczegotowych wymagan, jakim
powinien odpowiadac program ochrony srodowiska przed
hatasem” (Dz.U. Nr 179/2002, poz. 1498),

- ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. ,Prawo budowlane” (tekst
jednolity — Dz.U. Nr 156/2006, poz. 1118, z pozniejszymi
zmianami),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia
2002 r. ,w sprawie warunkéw technicznych, jakim powin-
ny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie” (Dz.U. Nr 75/
2002, poz. 690, z pézniejszymi zmianami),

- ustawa z dnia 28 marca 2003 r. ,0 transporcie kolejowym”
(tekst jednolity, z pozniejszymi zmianami),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 listopada
2004 r. ,w sprawie wymagahn w zakresie odlegtosci i
warunkow dopuszczajgcych usytuowanie budowli i bu-
dynkow, drzew lub krzewow, elementow ochrony aku-
stycznej i wykonywania robét ziemnych w sgsiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymania zaston

odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych” (Dz.U. Nr
249/2004, poz. 2500),

- ustawa z dnia 18 pazdziernika 2006 r. ,0 zmianie i uchy-
leniu niektorych upowaznien do wydawania aktow wyko-
nawczych” (Dz.U. Nr 220/2006, poz. 1600).

Ponadto, zastosowano przepisy prawa miejscowego, do-
tyczgce zasad ksztattowania klimatu akustycznego na terenie
miasta Poznania, zawarte we wczesniej omowionych doku-
mentach:

— ,Mapa akustyczna miasta Poznania wraz z programem
ochrony srodowiska przed hatasem”, etap I: ,,Mapa Aku-
styczna m. Poznania”, Urzad Miasta Poznania 2007,

— rozporzadzenie nr 40/07 Wojewody Wielkopolskiego nr 40/
07 z dnia 31 grudnia 2007 r. ,w sprawie utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania dla lotniska wojsko-
wego Poznan — Krzesiny w Poznaniu” (Dz.U. Woj. Wlkp.
Nr 1/2008, poz. 1),

— ,Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania” (uchwata Rady Miasta
Poznania Nr XXXI/299/V/2008, z dnia 18 stycznia 2008
roku)

a takze w niektorych miejscowych planach zagospodaro-
wania przestrzennego, opracowywanych przez Miejska
Pracownie Urbanistyczng w Poznaniu.

11.5.4. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i
urzgdzen, w tym pojazdow, ktorych funkcjonowanie ma ne-
gatywny wplyw na stan akustyczny srodowiska

Dla zrodet hatasu, tzn. instalacji i urzadzenh oraz pojazdow,
ktorych funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan aku-
styczny srodowiska majg zastosowanie nastepujace przepisy
prawa:

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia
2005 roku ,w sprawie zasadniczych wymagan dla urza-
dzeh uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie
emisji hatasu do srodowiska”, Dz.U. Nr 263/2005 Poz. 2202
z pozniejszymi zmianami.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 maja
2004 roku ,w sprawie zakazow lotow dla statkow po-
wietrznych niespetniajacych wymogow ochrony srodowi-
ska w zakresie ochrony przed hatasem”, Dz.U. Nr 140/2004
poz. 1486 z podzniejszymi zmianami.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 kwietnia
2004 roku ,w sprawie wymagan, jakie powinny spetnia¢
statki powietrzne ze wzgledu na ochrone srodowiska”,
Dz.U. Nr 122/2004 Poz. 1271 z pbzniejszymi zmianami.

11.5.5.
hatasu

Nowe technologie w zakresie ograniczania

Przy wyborze metod obnizania poziomu hatasu od po-
szczegolnych zrdédet, wykorzystano najnowsze osiggniecia
techniczno-naukowe, przedstawione w pracach:

- R. Makarewicz, P.Kokowski, Efficiency of noise reduction
by a road speed bump, Archives of Acoustics, 32, 3, 631-
642, 2007



