OBWIESZCZENIE
REGIONALNEGO DYREKTORA OCHRONY SRODOWISKA W POZNANIU

Na podstawie art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeksu postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. nr 98 poz. 1071 ze zm.) oraz art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczefistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na srodowisko (Dz.U.
nr 199, poz. 1227 ze zm.), zawiadamiam strony postgpowania o wydaniu postanowienia
uzgadniajacego warunki realizacji przedsigwzigcia przed wydaniem decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej z dnia 12.05.2010 r. znak: RDOS-30-00.11-66190-30/10/jc,
ktérego tres¢ podaje ponizej:

RDOS-30-00.11-66190-30/10/jc
POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 90 ust 1 i 8 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o $Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie §rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz.U. nr 199, poz. 1227 ze zm.), w zwiazku
z art. 106 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz.U. z 2000 r. nr 98, poz. 1071 ze zm.), a takze § 2 ust 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajéw przedsigwzie¢ mogacych
znaczaco oddzialywa¢ na S$rodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko
(Dz.U. nr 257 poz. 2573 ze zm.), po przeprowadzeniu oceny oddziatywania na srodowisko
przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S5 Poznan — Wroctaw, odcinek
Kaczkowo — Korzensko, na wniosek Wojewody Wielkopolskiego zlozony w toku
postgpowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej,

uzgadniam warunki realizacji przedsi¢gwzigcia:

I. Na etapie realizacji i eksploatacji przedsi¢wzigcia:

1. Wykona¢ dziatania wskazane w punktach: II.1, 11.3, IL.5, IL.6, 11.7, I1.10, IL.11,
I1.12, I1.13, IL.14, 1.9 decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 17.02.2009 r. o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S-5
Poznan-Wroctaw odcinek: obwodnica Bojanowa i Rawicza w ciagu drogi
krajowej S-5 wedlug wariantu W3 wraz z budowa obwodnicy Rawicza w ciagu
drogi krajowej nr 36 wedtug wariantu II.

2. Zastosowac nastgpujace rozwigzania w podanych nizej lokalizacjach:

a) od km 83+788 do km 84+100 - ekran akustyczny o dtugosci 312 m i
wysoko$ci 5 m, zlokalizowany po prawej stronie drogi ekspresowe;]
Ss,

b) od km 87+050 do km 87+120 - ekran akustyczny o dlugosci 70 m i
wysoko$ci 5 m zlokalizowany po lewej stronie drogi ekspresowej S5,

¢) od km 87+120 do km 87+134 - ekran akustyczny o dtugosci 14 m i
wysoko$ci 4,5 m zlokalizowany po lewej stronie drogi ekspresowe]
Ss,

d) od km 87+134 do km 87+460 - ekran akustyczny o dtugosci 326 m i
wysoko$ci 5 m zlokalizowany po lewej stronie drogi ekspresowej S5,

e) od km 88+970 do km 89+268 - ekran akustyczny o dtugosci 298 m i
wysoko$ci 5 m zlokalizowany po lewej stronie drogi ekspresowej S5,

f) od km 89+268 do km 89+279 - ekran akustyczny o dlugosci 11 m i
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wysoko$ci 4,5 m zlokalizowany po lewej stronie drogi ekspresowe]
Ss,
g) od km 89+279 do km 89+460 - ekran akustyczny o dtugosci 181 m i
wysoko$ci 5 m zlokalizowany po lewej stronie drogi ekspresowej S5,
h) od km 90+870 do km 91+510 - ekran akustyczny o dtugosci 640 m i
wysoko$ci 5 m zlokalizowany po prawej stronie drogi ekspresowej
S5,
i) od km 101+600 do km 103+300 - ekran akustyczny o dtugosci 1700
m i wysokos$ci 4 m zlokalizowany po lewej stronie drogi ekspresowe;j
Ss.
Zapewni¢ szczelne, dla fali akustycznej, potaczenie ww. ekranéw akustycznych z
podtozem, na ktérym bgda wybudowane oraz pomigdzy elementami konstrukcji
(np. faczenie panele - stupy).
Po potwierdzeniu pomiarami przekroczen poziomu dopuszczalnego wykonanych
w ramach analizy porealizacyjnej dokona¢ wykupu nieruchomos$ci potozonej w
km 102+870, po prawej stronie drogi i zmieni¢ przeznaczenie tego terenu na
funkcj¢ niepodlegajaca ochronie akustyczne;j.
Na odcinku drogi nr 36 od km 69 + 260 do km 69 + 350 tj. na obszarze strefy
ochronnej ujecia wody Zaltecze (w wojewddztwie wielopolskim) wody opadowe z
drogi ujmowac do wpustéw Sciekowych i odprowadzaé do uszczelnionych rowéw
drogowych i dalej do urzadzen oczyszczajacych.
Na odcinku drogi nr 36 od km 69 + 260 do km 69 + 350 rowy nalezy uszczelni¢
matami polietylenowymi oraz obsia¢ trawa.
Prace odwodnieniowe planowanego przedsigwzigcia ograniczy¢ do minimum.
Tankowanie paliw prowadzi¢ poza placem budowy.
Odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z drogi ekspresowej S5 i krajowe;j
nr 36 realizowa¢ za pomoca przydroznych rowdw trawiastych i systemu
kanalizacji deszczowej do zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych, retencyjnych
(szczelnych) rowdw melioracyjnych oraz istniejacych ciekéw wodnych. Przed
wylotem zastosowac urzadzenia podczyszczajace w postaci osadnikéw lub studni
osadnikowych oraz separatoréw substancji ropopochodnych.
Zapewni¢ przeprowadzanie okresowych przegladéw i zabiegéw konserwacyjnych
osadnikéw, studni osadnikowych, rowdéw oraz separatoréw substancji
ropopochodnych.
Zlokalizowa¢ 4 Miejsca Obstugi Podréznych (MOP): w km 88+644 — MOP
Gotaszyn Wschodni — II kategorii oraz MOP Gotaszyn Zachodni — I kategorii; w
km 103+450 MOP Folwark Wschodni - I kategorii oraz MOP Folwark Zachodni
— I kategorii.
Stanowiska wyznaczone na terenie MOP-6w: Gotaszyn Wschodni i Folwark
Zachodni dla pojazdéw przewozacych ptynne ladunki niebezpieczne
zaprojektowac jako zespdt dwdch polaczonych ze soba prefabrykowanych
zelbetowych zbiornikow podziemnych o tacznej pojemnosci 50 m3 (po 25 m3
kazdy), ze szczelnym utwardzonym stanowiskiem spustowym oraz systemem
kanalizacyjnym wyposazonym w zasuwg odcinajaca.
Niezanieczyszczone masy ziemne powstajace w trakcie realizacji inwestycji
zagospodarowac¢ w miar¢ mozliwos$ci na terenie inwestycji.
Zaplecze budowy lokalizowaé poza obszarami zabudowy mieszkaniowej, strefa
ochrony posredniej ujgcia wod podziemnych Zalecze, dolinami rzek Mastowki i
Pijawki oraz poza obszarem chronionego krajobrazu ,,Krzywinsko — Osieckim
wraz z zadrzewieniami gen. Dezyderego Chtapowskiego i kompleksem le§nym
Osieczna — Géra”.
Nie lokalizowa¢ baz magazynowych, zapleczy technicznych i sprzgtu
budowlanego w miejscach wystgpowania siedlisk przyrodniczych, tj. w
kilometrze:
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droga S5:

80+100 — 80+200 z prawej strony,

85+900 — 86+100 z prawej strony,

85+850 — 86+150 z lewe;j strony,

86+ 500 — 86+600 z lewej strony,

87+100 — 87+180 z lewe;j strony,

wzdluz drogi dojazdowej za linia kolejowa po jej lewej stronie — km S-5 —
90+500- 90+800 lewa strona drogi ekspresowej,

wzdluz drogi dojazdowej za linia kolejowa po jej lewej stronie — km S-5 —
914250 — 91+650 lewa strona drogi ekspresowej,

91+250 — 91+650 z prawe;j strony,

91+440 — 92+500 z prawej strony,

91+600 — 92+550 z lewej strony,

93+550 — 94+750 z obu stron,

95+300 — 97+400 z lewej strony,

954300 — 95+600 z prawej strony,

95+900 — 97+400 z prawej strony,

97+830 — 98+600 z obu stron,

1014450 — 102+100 z lewej strony,

1014450 — 100 z prawej strony,

droga DK-36

69+900 — 70+050 z obu stron,

714100 — 714320 z obu stron.

Granice wystgpowania siedlisk przyrodniczych na czas budowy nalezy
nietrwale oznaczy¢.

Wybudowac przejscia dla duzych zwierzat w nastepujacych lokalizacjach:

- w km 83+747 przejscie gérne nad droga ekspresowa S5 i linia kolejowa E-59
relacji Wroctaw-Poznan. Szerokos$ci przejscia dla zwierzat 60 m.

- w km 93+191 i w km 93+194 przejsécie gérne nad droga ekspresowa S5 i droga
dojazdowa DDS89P i linia kolejowa E-59 relacji Wroctaw-Poznan. Szerokosci
przejscia dla zwierzat 60 m.

Na powierzchni przejs¢ dla zwierzat utworzy¢ warstwe ziemi o migzszos$¢

ok. 75cm. Po obu stronach przejs$¢ wybudowa¢ drewniane ostony

antyol$nieniowe i obsadzi¢ je zwartymi pasami pnaczy i zieleni wzdtuz oston.

Wybudowa¢ ogrodzenie naprowadzajace na przej$cia na dlugosci ok. 100 m w

kazda strong.

Dostosowac istniejace obiekty mostowe do petnienia funkcji przejscia dolnego dla

zwierzat o nast¢pujacych parametrach:
- most na rzece Mastéwce w km 100+931 (droga S5)
strefa brzegowa dla zwierzat po obu stronach rzeki Mastéwki min. 6 m
szeroko$ci; wysokos¢ przejscia nie mniejsza niz 4 m,

- most na rzece Mastowce w km 70+543(droga DK-36)
szeroko$¢ przejscia dla zwierzat 15 m — po kazdej ze stron rzeki Mastéwki;
wysoko$¢ przejscia nie mniejsza niz 4 m,

- most nad rzeka Pijawka km 73+214,99 (droga DK-36)
usytuowac¢ bezposrednio przy korycie rzeki potki o szerokosci 4,0 m kazda,
ktére beda stanowity przejscia dla zwierzat.

Wykona¢ nasadzenia roslinno$ci po obu stronach przejsc.

Wybudowac¢ przejscia dla drobnych zwierzat i ptazéw:

- pod droga gtéwna S5 w kilometrze:

80+111,61, 82+735,06, 84+088,10, 84+504,89, 85+789,98, 86+533,87,
87+244,98, 88+018,04, 89+473,43, 89+837,67, 91+061,55, 91+568,66,
92+213,67, 924516,69, 93+667,99, 94+610,14, 96+000,00, 96+767,36,
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97+179,44, 97+771,24, 974971,00, 98+459,67, 99+120,95, 99+419,72,

100+051,53, 100+521,74, 101+294,29, 101+480,04, 101+819,19, 101+837,48,

102+147,33, 102+457,33, 102+946,26, 103+274,95
- pod droga DK-36 w kilometrze:

70+025,53; 70+190,53; 70+449,00; 70+787,56; 71+185,61; 74+063,90;

75+038,17; 75+969,13
- pod innymi drogami i drogami dojazdowymi objetymi opracowaniem zgodnie z

przedstawiona dokumentacja kartograficzna (kilometracja w odniesieniu do

drogi gtéwnej) w kilometrze:

80+111,61; 80+618,51; 85+791,71; 85+983,88; 85+820,87; 87+174,58;

89+307,50; 92+213,67; 95+689,62; 97+771,24; 97+771,24; 99+163,32;

99+316,28; 99+419,71; 99+438,13; 99+583,51; 99+680,26; 70+273,01;

74+255,33; 75+164,50
Wymiary minimalne przej$¢: wysoko$¢: 1,5 m, szeroko$¢ 2 m. W przepustach
potaczonych z ciekami wodnymi wykona¢ pétki dla zwierzat.
Wykona¢ nasadzenia w postaci zwartych paséw zieleni izolacyjnej i
dogeszczajacej, na nastgpujacych odcinkach:

droga DK-36:

- 68+728 — 69+260 — strona lewa,

- 684728 — 694250 — strona prawa,

- 69+260 — 69+760 — strona lewa,

- 69+380 — 69+750 — strona prawa,

- 69+800 — 70+020 — strona lewa,

- 69+800 — 70+010 — strona prawa,

- 714980 — 72+670 — strona lewa,

- 724215 — 72+485 — strona prawa

droga S5:

- 834830 — 844080 — strona prawa,

- 934900 — 94+500 — strona lewa,

- 97+190 — 974300 — strona lewa.

Przy doborze gatunkéw do nasadzen uwzgledni¢ lokalne uwarunkowania oraz

unika¢ gatunkéw obcych, inwazyjnych.
Przeprowadzi¢ kompensacj¢ przyrodnicza dla siedliska grad srodkowoeuropejski i
subkontynentalny 9170, na terenie Nadle$nictwa Zmigréd, polegajaca na
zalesieniu gruntu o pow. 1,2 ha na glebach umozliwiajacych wyksztalcenie tego
typu siedliska. Termin i szczegély dotyczace lokalizacji uzgodni¢ z Regionalng
Dyrekcja Laséw Pafistwowych we Wroclawiu.
Zapewni¢ nadzor herpetologiczny na etapie realizacji inwestycji. Osoba petniaca
nadzor bedzie odpowiedzialna za: poinformowanie robotnikéw o zagrozeniach
jakie wystepuja dla ptazéw w trakcie budowy, sprawdzanie powstatych w trakcie
budowy zaglebien zalanych woda czy niezostaly zasiedlone przez ptazy oraz
przenoszenie ptazéw lub kijanek badz skrzeku z placu budowy na inne dogodne
miejsce. W czasie prowadzenia prac budowlanych, w okresie migracji ptazéw w
okresie godowym (marzec-maj) nalezy przykrywaé wszystkie studzienki

(wpusty).

II. Przedsi¢wzigcie mozna zrealizowa¢ pod warunkiem zapobiegania, ograniczania
oraz monitorowania oddzialywania przedsi¢wzigcia na Srodowisko.

1.

Obowiazek zapobiegania i ograniczania oddzialywania zrealizowaé poprzez
zastosowanie rozwiazan chroniacych $rodowisko wymienionych w pkt. 1
niniejszego uzgodnienia.

Monitorowanie przedsigwzigcia na Srodowisko w zakresie halasu prowadzic¢
zgodnie z przepisami szczeglélnymi. W wyborze punktéw pomiarowych



uwzgledni¢ lokalizacj¢ przekroju pomiarowego w km 102+870, po prawej stronie
drogi S5 (na granicy terenu zabudowy zagrodowej).

ITI.Realizacja przedsiewzigecia moze wymagaé¢ utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.
Konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania okresli¢c na podstawie
wynikéw analizy porealizacyjne;j.

IV.Obowiazek sporzadzenia analizy porealizacyjnej:
Ustala si¢ obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w terminie jednego roku od
dnia oddania inwestycji do eksploatacji. W ciagu kolejnych szczg$ciu miesigcy analize
nalezy przedtozy¢ wilasciwemu organowi ochrony S$rodowiska. W ramach analizy
nalezy wykona¢:

1. Pomiary poziomu hatasu wedlug metod okreSlonych w przepisach
szczegOlnych. Punkty pomiarowe nalezy zlokalizowa¢ w rejonie zabudowy
mieszkaniowej za ekranami akustycznymi, na terenach nie ekranowanych oraz na
terenach na ktérych dochodzi¢ bedzie do skumulowanego oddzialywania drogi i
linii kolejowej ES9, tj. na odcinkach drogi w km od 80+800 do 814800, od
83+800 do 844200, od 88+800 do 89+500 i od 91+000 do 91+750.

2. W ramach analizy nalezy wykona¢ réwniez badania wdéd opadowych i
roztopowych, ktére nalezy wykona¢ dwukrotnie w ciagu roku (w okresie wiosny
i jesieni) w 3 punktach (na wylotach z zespotéw oczyszczajacych), tj.:

— km 99 + 300 S5 (zbiornik retencyjny zelbetowy ZB31P),

— km 99 + 500 S5 (zbiornik retencyjny zelbetowy ZB32P),

— km 70 + 000 DK-36 (zbiornik retencyjny zelbetowy ZB4P/DK36).
Opracowanie powinno obejmowac oceng zastosowanych rozwiazan w zakresie
odprowadzania wéd opadowych i roztopowych do wéd i do ziemi, a takze wyniki
zawartoS$ci zawiesiny og6lnej oraz weglowodoréw ropopochodnych.

UZASADNIENIE

Do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, 20.01.2010 r. wptynat
wniosek Wojewody Wielkopolskiego o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsigwzigcia
przed wydaniem decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej dla budowy drogi
ekspresowej S5 Poznan — Wroctaw, odcinek Kaczkowo — Korzensko.

Planowana inwestycja nalezy do przedsigwzig¢ wymienionych w § 2, ust. 1 pkt 29
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko oraz szczegétowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiewzig¢ do sporzadzenia raportu
o oddziatywaniu na §rodowisko (Dz.U. z 2004 r. nr 257, poz. 2573 ze zm.).

Zgodnie z art. 89 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. nr 199, poz. 1227 ze zm.), organem wlasciwym w
sprawie uzgodnienia warunkéw realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia w toku ponowne;j
oceny oddziatywania na §rodowisko jest regionalny dyrektor ochrony $rodowiska.

Do wniosku o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsigwzigcia Wojewoda
Wielkopolski dotaczyt: wniosek inwestora o zezwolenie na realizacj¢ inwestycji drogowej z
dnia 24.09.2009 r., ktéry zostal zmieniony i uzupelniony pismami z dnia 19.10.2009 r.,
5.11.2009 r., 21.12.2009r., 8.01.2010r., decyzje¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z dnia 17.02.2009r. znak: RDOS-30-O0.111-66191-26/08/mm
SR.IV-10.66191-67/07 o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia oraz raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko z lipca 2009 r.
wykonany przez ARCSDIS Sp. z o.0.



Na podstawie art. 90 ust. 2 ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu, pismem z dnia
3.02.2010 r. znak: RDOS-30-00.11-66190-30/10/jc wystapit do Wojewody Wielkopolskiego
o zapewnienie mozliwos$ci udziatu spoteczenstwa w trybie art. 33-36 1 38 ww. ustawy. W dniu
3.02.2010 r. wystapit do Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Poznaniu o
wydanie opinii w sprawie realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia.

Dnia 21.04.2010 r. Wojewoda Wielkopolski przestal pismo znak: IR.I11-6.71190-21/09,
w ktérym przekazatl zgloszone przez spoteczenstwo uwagi i wnioski zlozone w trakcie
udzialu spoleczenstwa, poinformowat o 21-dniowym terminie, w ktérym mozna byto sktada¢
uwagi i wnioski, ktéry trwat od 19.03.2010 r. do 8.04.2010 r. wiacznie oraz wyjasnit, iz nie
zostata przeprowadzona rozprawa administracyjna otwarta dla spoteczefistwa.

Do pisma z dnia 21.04.2010 r. Wojewoda Wielkopolski dolaczyt maila przestanego
przez Czionka Prezydium Okrggowego Zarzadu PZD w Poznaniu Pana Hieronima Mieszaty.
W ww. mailu Pan Mieszata zglosit swoje zastrzezenia w sprawie likwidacji Rodzinnych
Ogrodéw Dziatkowych w gminach: Rydzyna, Bojanowo i Rawicz. Jednocze$nie poprosit o
wszczecie procedur likwidacyjnych zgodnie z Ustawa o rodzinnych ogrodach dziatkowych z
dnia 5 lipca 2005 r.

Postanowieniem znak: DN.NS-72/33-2/10 z dnia 19.02.2010 r. Panstwowy
Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Poznaniu zaopiniowal pozytywnie przediozony wniosek
w zakresie wymagan higienicznych i zdrowotnych.

W trakcie prowadzonego postgpowania, na podstawie art. 50 § 1 ustawy Kodeks
postgpowania administracyjnego, pismami z dnia: 19.02.2010 r., 2.04.2010 r., 20.04.2010 r.,
28.04.2010 r. znak: RDOS-30-00.11-66190-30/10/jc, wezwano inwestora do uzupehienia
raportu. W zwiazku z tym, inwestor pismami z dnia 2.03.2010r., 13.04.2010r.,
26.04.25010 r. oraz pismem z dnia 29.04.2010 r. przedstawil uzupetienia do raportu w
zakresie: ochrony powietrza, ochrony przed hatasem, gospodarki wodno-$ciekowej i ochrony
przyrody.

Przedmiotem catego zamierzenia budowlanego jest: budowa drogi S-5 Poznan (A-2
wezet ,,Gluchowo”) — Wroctaw (A-8 wezet ,,Widawa”) odcinek Kaczkowo — Korzensko,
wraz z budowa pétnocnej obwodnicy Rawicza w ciagu DK-36. Projektowana droga S5
Poznan - Wroctaw przebiega na terenie wojewddztwa wielkopolskiego (dtugosé ok. 24,2 km)
przez gminy Rydzyna, Bojanowo i Rawicz, natomiast na terenie wojewddztwa dolnos$laskiego
(dtugos¢ ok. 5,1 km) przez gmine Zmigréd. Integralna czescia, zwiazana z budowa drogi S5
jest budowa pdtnocnej obwodnicy Rawicza w ciagu drogi krajowej nr 36 Lubin — Rawicz —
Krotoszyn — Ostréw WIlkp. Obwodnica ta przebiega przez terem gminy Rawicz (woj.
wielkopolskie, powiat rawicki) na dlugos$ci ok. 8 km oraz na dtugosci ok. 956 m przez gming
Wasosz (woj. dolnoslaskie, powiat gérowski).

Poczatek projektowanego odcinka drogi S5, lezacy w wojewddztwie wielkopolskim,
znajduje si¢ w gminie Rydzyna, na zachdd od istniejacej drogi krajowej DKS w km okoto
79+450 (przebieg drogi po nowym terenie) a konczy na granicy wojewddztwa
wielkopolskiego z wojewddztwem dolnos$laskim w km 103+640. Projektowana obwodnica w
ciagu DK-36, w wojewddztwie wielkopolskim, znajduje si¢ w km od 69+260 do 69+350 oraz
69+770 do 77+691, (koniec na istniejacej drodze DK 36).

Projekt budowlany obejmuje budowg: dwéch jezdni drogi ekspresowej S5 o przekroju 2 x
3,5 m z pasami awaryjnymi 2,5 m i opaskami wewngtrznymi 0,5 m. Zaprojektowany pas
dzielacy szerokosci 11,0 m umozliwia dobudowe w przysztosci trzeciego pasa ruchu;
jednojezdniowej drogi DK-36 — dwa pasy ruchu po 3,5 m z opaskami zewngtrznymi
szerokosci 0,5 m; trzech wezldw w wojewoddztwie wielkopolskim: ,,Kaczkowo” w km
80+593 ,,Bojanowo” w km 85+825 , Rawicz” w km 99+377; wiaduktéw w ciagu drogi S5 nad
torami kolejowymi; wiaduktéw w ciagu drég powiatowych i gminnych nad droga S5
i DK-36; mostéw; zbiornikéw retencyjnych otwartych i zamknigtych z systemem
przepompowni; przej$¢ dla zwierzat nad PKP; przej$¢ dla zwierzat nad i pod droga S5;
ekranéw akustycznych oraz przebudowe kolizji projektowanej drogi S5 i DK-36 z istniejaca
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infrastruktura techniczna: gazociagami, liniami energetycznymi WN, SN i NN, liniami
teletechnicznymi, wodociggami 1 kanalizacjami; przebudowg istniejacych  sieci
melioracyjnych i urzadzen wodnych, budowg przepustéw; rozbidrkg doméw.
Wzdtuz projektowanego odcinka drogi S5 przewidziano lokalizacj¢ 4 Miejsc Obstugi
Podr6znych (MOP): w km 88+644 — MOP ,,Gotaszyn Wschodni” - II kategorii oraz MOP
,Golaszyn Zachodni” — I kategorii; w km 1034450 MOP ,,Folwark Wschodni” - I kategorii
oraz MOP , Folwark Zachodni” — III kategorii. Wymienione MOP-y znajduja si¢ na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego.

W raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko ztozonym w postgpowaniu
o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia,
MOP Gotaszyn zostal zlokalizowany w km 86+800. Ten kilometr zostal wpisany w decyzji
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 17.02.2009 r. znak: RDOS-
30-O0.111-66191-26/08/mm  (SR.IV-10.66191-67/07). W raporcie o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na $rodowisko opracowanym na etapie uzyskania zezwolenia na realizacj¢
inwestycji drogowej podano km 88+644. W przedstawionej (do wgladu) dokumentacji
projektu budowlanego MOP zlokalizowano w km 88+500. W uzupelnieniu z dnia
13.04.2010 r. inwestor wyjasnit, iz w raporcie wykonanym na etapie uzyskania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia pojawiat si¢ bigdny
zapis (btad edytorski) i zamiast km 88+600 wpisano km 86+800. Natomiast r6znica pomig¢dzy
warto$ciami 88+600 a 88+644 wynika z okreslania przyblizonego $rodka projektowanego
MOP-u na etapie koncepcji. Wg kilometraza drogi teren MOP rozciaga si¢ na dlugosci ok.
550 m: w km 88+124,35 jest poczatek pasa zwalniania nr 1 na zachodni MOP Gotaszyn, w km
89+097,69 znajduje si¢ koniec pasa przyspieszania nr 2 z zachodniego MOPu Gotaszyn oraz
w km 88+140,00 znajduje si¢ koniec pasa przyspieszania nr 3 z wschodniego MOPu
Gotaszyn a w km 89+118,87 poczatek pasa zwalniania nr 4 na wschodni MOP Gotaszyn.

W raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko ztozonym w postgpowaniu
o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia,
MOP Folwark zostat zlokalizowany w km 103+500. W raporcie o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na $rodowisko opracowanym na etapie uzyskania zezwolenia na realizacj¢
inwestycji drogowej podano km 103+450. W przedstawionej (do wgladu) dokumentacji
projektu budowlanego MOP zlokalizowano w km 103+500. Przedmiotowy MOP nie zostat
ujety w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia
wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia
17.02.2009r. znak: RDOS-30-O0.111-66191-26/08/mm  (SR.IV-10.66191-67/07). W
uzupetnieniu z dnia 13.04.2010 r. inwestor wyjasnil, iz w raporcie o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na Srodowisko na etapie uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsi¢gwzigcia omylkowo wpisano lokalizacjg MOP
Folwark w woj. dolno$laskim i zostal on uwzgledniony w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu  znak: RDOS-02-WOOS-6613-1/5-4/08/09/am w dniu 20 marca 2009 .
Lokalizacja MOP Folwark w raporcie, sporzadzonym na etapie wydawania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, zostala wskazana w km 103+500. Granica pomigdzy
wojewddztwami wielkopolskim 1 dolnoslaskim przebiega w km 103+640. W Raporcie do
projektu budowlanego lokalizacja MOP Folwark jest wskazana w km 103+450 natomiast w
projekcie budowlanym - w km 103+500. R6Znica pomigdzy wartosciami 103+500 a 103+450
wynika z okreslania przyblizonego $rodka projektowanego MOP-u. Wg kilometraza drogi
teren MOP rozciaga si¢ w km 102+938,53 znajduje si¢ koniec pasa przyspieszania nr 3 z
wschodniego MOPu Folwark a w km 103+910,00 - poczatek pasa zwalniania nr 4 na
wschodni MOP Folwark oraz w km 103+026,67 znajduje si¢ poczatek pasa zwalniania nr | na
zachodni MOP Folwark, a w km 104+010,00 - koniec pasa przyspieszania nr 2 z zachodniego
MOPu Folwark.

W zwiazku z powyzszym oraz biorac pod uwagg informacj¢ uzyskana od inwestora, iz
inwestycja (w tym MOPy) nie wykroczy swoim zasiggiem poza linie rozgraniczajace pasa



drogowego w niniejszym uzgodnieniu uwzgledniono oba MOPy lezace na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego.

W raporcie o oddzialywaniu planowanego przedsigwzigcia na Srodowisko (jak i w
uzupetnieniach do niego) zawarto obliczenia wielko$ci emisji substancji (tj; dwutlenek azotu,
pyt zawieszony PM10, tlenek wegla, weglowodory alifatyczne, weglowodory aromatyczne,
benzen) powstatych w wyniku spalania benzyny i oleju napgdowego w silnikach pojazdéw
samochodowych poruszajacych si¢ po projektowanych drogach tj. drogi ekspresowej S5
1 DK-36 z uwzglgdnieniem prognozy ruchu dla roku 2015 i 2035, a takze z podziatem drogi
na odcinki charakteryzujace si¢ réznym natg¢zeniem ruchu z podzialem na por¢ dzienna i
nocna. Obliczenia rozprzestrzeniania si¢ substancji w powietrzu w ramach tego postgpowania
dla omawianego przedsigwzigcia opieraly si¢ o prognoze¢ ruchu nieznacznie zmodyfikowana
w stosunku do zalozeh przyjetych na etapie uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Analiza raportu wykazata, iz zaréwno dla prognozy ruchu na rok 2015 i
2035 emisje ww. substancji nie beda powodowaly przekroczenia dopuszczalnych warto$ci
stgzen jednogodzinowych i S$redniorocznych okreSlonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz.U. z 2010 r. nr 16, poz. 87) w pasie drogowym oraz poza terenem
do ktérego inwestor bgdzie posiadat tytul prawny. W zwiazku z powyzszym w niniejszym
postanowieniu nie zobowiazano do wykonania pomiaréw substancji emitowanych do
powietrza w ramach monitoringu podczas eksploatacji drogi. Przekroczenia dopuszczalnych
wartos$ci stezen jednogodzinowych moga jedynie wystapi¢ na etapie budowy przedsigwzigcia,
jednakze emisje te bedaq mialy charakter miejscowy i okresowy i ustang po zakonczeniu prac
budowlanych.

W zasiggu ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego planowanej inwestycji
znajda si¢ tereny zabudowy mieszkaniowej, zaliczane w wigkszosci do terenéw zabudowy
zagrodowej. W celu zachowania akustycznych standardow jakosci $rodowiska na ww.
terenach, ustalono obowiazek zastosowania odpowiednich rozwiazan technicznych
ograniczajacych negatywny wplyw przedsigwzigcia na $rodowisko. Zainstalowane zostana
ekrany akustyczne, ograniczajace emisj¢ hatasu pochodzacego od drogi, o $ci§le okreslonych
parametrach geometrycznych, tj. dlugosci, wysokosci oraz lokalizacji okreslonej
kilometrazem drogi.

W przypadku ekranéw akustycznych, wazne jest, aby w trakcie ich montazu nie
pozostawi¢ szczelin na taczeniu poszczegdlnych modutéw, taczeniu ekranu z podiozem, oraz
moduléw z konstrukcja stalowa. Jakakolwiek szczelina, przezroczysta dla fali akustycznej,
zdegraduje jego skuteczno$¢.

W  odniesieniu do warunkéw okre$lonych w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia, zmianie ulegly parametry
geometryczne ekranéw akustycznych. Poczatek ekranu okre$lonego w punkcie 1.1 zostat
przesunigty z lokalizacji w km 83+650 do km 83+788. Koniec ekranu pozostat bez zmian.
Skrécenie ekranu o 138 m zostalo spowodowane lokalizacja duzego przejscia dla zwierzat
WZ-50C w km 83+747. Obiekt przejscie dla zwierzat bgdzie elementem ekranujacym
zabudowe mieszkalna przed hatasem, ktéry skutecznie zastapi 138 m ekranu. Ekran
akustyczny okreslony w decyzji $rodowiskowej w km od 87+050 do 87+460 zostal na
odcinku 14 m obnizony do 4,5 m. Taka sama sytuacja dotyczy ekranu akustycznego
zlokalizowanego w km od 88+970 do 89+60, przy czym obnizenie do 4,5 m dotyczy 11 m
tego ekranu. W niniejszym postanowieniu ekrany te zostaly rozbite na odcinki o rownych
wysokosciach. Obnizenie ekranéw akustycznych wynika z wilasciwosci technicznych i
konstrukcyjnych obiektow pod ktérymi bedg zainstalowane. Zmiana wysokos$ci ekranu o 0,5
m, na odcinku 14 m i 11 m nie ma wplywu na prognozowane warunki akustyczne na
terenach, dla ochrony ktérych przewidziano takie zabezpieczenia.

Przy zaktadanych parametrach eksploatacyjnych przedsigwzigcia, tj. nat¢zeniu i
strukturze ruchu, w wyniku realizacji zabezpieczen akustycznych, dotrzymane zostana w
wigkszosci przypadkow akustyczne standardy jako$ci srodowiska na terenach wymagajacych
ochrony przed hatasem, polozonych w zasiggu oddziatywania przedsigwzigcia.



Dla terenu zabudowy mieszkaniowej polozonej w km 100+200 nie jest mozliwe
zastosowanie odpowiednio dlugiego ekranu akustycznego, ktéry zapewnilby zachowanie
akustycznych standardéw jako$ci $rodowiska, ze wzgledu na planowany do budowy obiekt
drogowy w ciagu istniejacej drogi krajowej nr 36 (WD-58). Ponadto, potozenie tego terenu w
niewielkiej odlegtosci od istniejacej drogi krajowej nr 36 powoduje, iz zrédlo dzwigku
zwiazane z ruchem na tej drodze, bedzie mialo najwigkszy wptyw na hatas wystepujacy w tej
lokalizacji, pomimo prognozowanego zmniejszenia nat¢zenia ruchu na drodze krajowej 36.

W km 102+870 droga ekspresowa przebiega¢ begdzie w odlegtosci 170 m od
pojedynczej zabudowy zagrodowej, zaliczanej do terenéw akustycznie chronionych.
Przekroczenie poziomu dopuszczalnego w tym miejscu wystapi jedynie w porze nocnej i
wyniesie ok. 3 dB w roku 2015 1 5 dB w roku 2035. Jak wykazata przeprowadzona analiza
akustyczna, w celu ochrony tej zabudowy przed ponadnormatywnym hatasem, nalezatoby
wybudowa¢ ekran akustyczny o dtugosci 500 m i wysoko$ci 4 m. Rozwiazanie takie jest
jednak nieadekwatne i ekonomicznie nieuzasadnione w odniesieniu do wielkosci
przekroczenia. Optymalnym rozwiazaniem jest wykup nieruchomosci i zmiana przeznaczenia
terenu na funkcj¢ niepodlegajaca ochronie akustycznej, po potwierdzeniu pomiarowym
wykonanym w ramach analizy porealizacyjne;j.

Zgodnie z art. 135 ust. | ustawy z dnia 28 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
(Dz.U. 22008 r. nr 25, pdéz. 150 ze zm.), jezeli z oceny oddziatywania na §rodowiska wynika,
iz mimo zastosowania dostgpnych rozwigzan technicznych, technologicznych i
organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jako$ci $rodowiska poza terenem
zakladu lub innego obiektu, to dla trasy komunikacyjnej tworzy si¢ obszar ograniczonego
uzytkowania. W przypadku budowy drogi krajowej, obszar ograniczonego uzytkowania
tworzy si¢ na podstawie analizy porealizacyjnej (art. 135, ust. 5 ww. ustawy).

Droga ekspresowa S5 przebiega¢ bedzie odcinkami wzdhuz linii kolejowe E-59 relacji

Poznan - Wroctaw. W tych miejscach dochodzi¢ bgdzie do skumulowanego oddzialywania
planowanego przedsigwzigcia z oddziatywaniem linii kolejowej. Na odcinku od km 80+800
do km 81+800 drogi ekspresowej gldwnym zrédtem hatasu bedzie linia kolejowa. Droga
ekspresowa nie bedzie powodowaé¢ w tym miejscu przekroczen dopuszczalnego poziomu
hatasu. W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla modernizacji linii kolejowej E59
Poznan - Wroctaw natozono warunek lokalizacji na tym odcinku ekranu akustycznego. Ekran
ten ograniczy dostatecznie hatas pochodzacy od linii kolejowej oraz zmniejszy halas
docierajacy z drogi ekspresowej. Na odcinku od km 83+800 do km 84+200 oraz od km
91+000 do km 91+750 wptyw oddziatywania linii kolejowej bedzie niewielki i wyniesie
maksymalnie | dB. Wynika to z tego, iz dla ochrony zabudowy mieszkaniowej zlokalizowany
zostanie ekran akustyczny wzdtuz drogi ekspresowej S5, ktéry bedzie ekranowat takze hatas
pochodzacy z linii kolejowe;.
Na odcinku od km 88+800 do km 89+500 zabudowa chroniona znajduje si¢ pomigdzy
planowanym przebiegiem drogi ekspresowe;j i linii kolejowej. W celu ochrony tej zabudowy
przed ponadnormatywnym poziomem hatasu pochodzacym od obu zrddet, wzdtuz linii
kolejowej oraz drogi zlokalizowany zostanie ekran akustyczny. Pomimo, iz kazdy z ekranéw
zapewni akustyczne standardy jakosci srodowiska od rozwazanych zrédet, moze w tym
miejscu dochodzi¢ do niekorzystnego skumulowanego oddzialywania obu przedsigwzigc.
Wskazane jest w tym miejscu wykonanie pomiaru poziomu hatasu w celu oceny
rzeczywistego wptywu obu przedsigwzig¢ na warunki akustyczne.

W raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko przedmiotowego przedsigwzigcia
wskazano na mozliwo$¢ wystapienia przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu w
zabudowie mieszkaniowej rozmieszczonej w bezposrednim sasiedztwie inwestycji w fazie jej
budowy. W zwiazku z tym podtrzymano warunek wymieniony w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia, dotyczacy prowadzenia prac
budowlanych w porze nocnej, tj. w godzinach od 22.00 do 6.00. W porze dziennej, ze
wzgledu na duzo wigkszy poziom tla akustycznego prace budowlane nie bgda odczuwane
jako uciazliwe. Ponadto, oddziatywanie przedsigwzigcia w fazie budowy beda krétkotrwale i
odwracalne.



W celu weryfikacji przyjetych zalozen i okreslenia rzeczywistej skutecznosci
zastosowanych zabezpieczen akustycznych ustalono obowiazek sporzadzenia analizy
porealizacyjnej, w ramach ktérej nalezy wykona¢ pomiary poziomu hatasu na terenach
wymagajacych ochrony akustycznej. Pomiary powinny by¢ wykonane tak, aby pozwolity na
okreslenie skuteczno$ci zastosowanych dziatan przeciwhatasowych, okres$lity rzeczywista
warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwigku w $rodowisku oraz zweryfikowaly zalozenia
przyjete na etapie projektu. W szczeg6lnosci, nalezy dokona¢ pomiaru poziomu hatasu na
terenach, na ktérych dochodzi¢ bgdzie do skumulowanego oddzialywania drogi ekspresowej i
linii kolejowej, tj. na odcinkach drogi w km od 80+800 do 81+800, od 83+800 do 84+200, od
88+800 do 89+500 i od 91+000 do 91+750.

Potencjalne negatywne oddziatywanie przedsigwzigcia na srodowisko gruntowo-wodne
moze wystapi¢ na etapie jego realizacji w zwiazku z eksploatacja sprzgtu budowlanego,
wykorzystywanego przy prowadzeniu rob6t budowlanych. W celu zapewnienia dostatecznej
ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego przed mozliwo$cia przedostawania si¢ do niego
substancji ropopochodnych zobowigzano inwestora do tankowania pojazdéw poza placem
budowy. Pozwoli to zminimalizowa¢ ryzyko ewentualnych wyciekéw paliw, ktére po
przedostaniu si¢ do Srodowiska gruntowo-wodnego wywoluja w nim szereg negatywnych
zmian, prowadzac do jego stopniowej degradacji. Na etapie realizacji zaplecze budowy
zostanie wyposazone w szczelne przeno$ne toalety sanitarne, objgte serwisem obstugi
wyspecjalizowanych i uprawnionych do prowadzenia tego rodzaju dziatalno$ci podmiotow.

Zagrozenie dla $rodowiska gruntowo-wodnego na etapie eksploatacji przedsigwzigcia
stanowi¢ moga zanieczyszczone wody opadowe i roztopowe sptywajace z utwardzonej
powierzchni projektowanych drég. Jednakze zaproponowany sposéb odwodnienia i
oczyszczenia wod opadowych i roztopowych ma zapewni¢ skuteczne wyeliminowanie ryzyka
zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego.

Odwodnienie projektowanych odcinkéw drég realizowane bedzie poprzez system
rowow otwartych, $ciekéw drogowych i wpustow Sciekowych. Zaprojektowane spadki
podtuzne i porzeczne trasy umozliwia grawitacyjny sptyw wéd opadowych do odbiornikéw.
Na obiektach inzynierskich oraz na odcinkach, gdzie ze wzgledéw technicznych niemozliwe
bytoby odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych powierzchniowo, zaprojektowano
kanalizacj¢ deszczowa. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane begda do rowdéw
przydroznych, a dalej poprzez piaskowniki (wysokosprawne osadniki lamelowe) oraz poprzez
zbiorniki retencyjno-infiltracyjne lub zelbetowe kierowane bgda do odbiornikéw naturalnych
— ciekéw 1 rowéw melioracyjnych. Odbiornikami wdéd opadowych i roztopowych z
projektowanych odcinkéw drég beda: ziemia (w przypadku zbiornikéw retencyjno-
infiltracyjnych), wody (rzeki Mastéwka, Pijawka i Grobelka) i rowy melioracyjne. Wody
opadowe 1 roztopowe oczyszczane bgda w rowach trawiastych, studniach rozdzielczych,
piaskownikach (wysokosprawnych osadnikach lamelowych) i separatorach substancji
ropopochodnych (na odcinku strefy ochrony posredniej ujgcia wody ,,Zatecze”). Z uwagi na
to, ze efektywno$¢ dzialania ww. urzadzen podczyszczajacych wuzalezniona jest Scisle od
utrzymywania ich w jak najlepszym stanie technicznym, warunkujacym ich prawidtowe
funkcjonowanie, w niniejszym postanowieniu zobowigzano inwestora do przeprowadzania
okresowych zabiegdw konserwacyjnych zastosowanych urzadzen podczyszczajacych.
Pozwoli to na zapewnienie prawidtowej eksploatacji urzadzen, stanowiacej podstawowy
warunek ich skutecznosci.

W niniejszym postanowieniu podtrzymano obowiazek wykonania analizy
porealizacyjnej po uplywie jednego roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i
przedstawienia jej wynikow w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

PowyzZsze opracowanie powinno obejmowaé ocen¢ zastosowanych rozwigzan w
zakresie odprowadzania wod opadowych i roztopowych do wod i do ziemi, a takze wyniki
zawarto$ci zawiesiny ogdlnej oraz weglowodoréw ropopochodnych. Badania nalezy wykonaé
dwukrotnie w ciggu roku (w okresie wiosny i jesieni) w 3 punktach (na wylotach z zespoléw
oczyszczajacych), tj.:

— km 99 + 300 S5 (zbiornik retencyjny zelbetowy ZB31P),
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— km 99 + 500 S5 (zbiornik retencyjny Zelbetowy ZB32P),

— km 70 + 000 DK 36 (zbiornik retencyjny zelbetowy ZB4P/DK36).
Przeprowadzona analiza porealizacyjna w zakresie oddziatywania inwestycji na §rodowisko
gruntowo-wodne pozwoli na dokonanie oceny rzeczywistego wplywu planowanego
przedsigwzigcia na srodowisko oraz oceng efektywnos$ci przyjetych rozwiazan projektowych.
Umozliwi takze weryfikacje uzyskanych wynikow pod katem wyboru i zastosowania
wlasciwych urzadzen ukierunkowanych na ochrong $rodowiska gruntowo-wodnego, a w
przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci — zapobiezenie negatywnym skutkom ich
oddziatywania.

Na terenie miejsc obstugi pasazerow (MOP): Gotaszyn Wschodni oraz Folwark
Zachodni zostana zlokalizowane stanowiska (po jednym stanowisku na kazdym z miejsc
obstugi pasazeréw) dla pojazdéw przewozacych ptynne fadunki niebezpieczne, umozliwiajace
bezpieczny dla Srodowiska awaryjny roztadunek uszkodzonej cysterny. W celu zapewnienia
dostatecznego zabezpieczenia Srodowiska gruntowo-wodnego przed zagrozeniem mogacym
wystapi¢ w wyniku niewlasciwego zaprojektowania i wykonania powyzszych stanowisk w
niniejszym postanowieniu zobowiazano inwestora do zaprojektowania i wykonania stanowisk
przeznaczonych dla pojazdéw przewozacych ptynne tadunki niebezpieczne jako zespotu
dwdch potaczonych ze soba prefabrykowanych zelbetowych zbiornikéw podziemnych o
facznej pojemnosci 50 m3 (po 25 m3 kazdy), ze szczelnym, utwardzonym stanowiskiem
spustowym oraz systemem kanalizacyjnym wyposazonym w zasuw¢ odcinajgca. Stanowiska
objete zostana systemem kanalizacji deszczowej, ktéry odprowadzal bedzie wszystkie wody
opadowe i roztopowe z przedmiotowego obszaru poza teren MOP. W sytuacji pojawienia si¢
na jednym ze stanowisk uszkodzonego pojazdu, przewozacego tadunki niebezpieczne, nastapi
reczne zamknigcie zasuwy zlokalizowanej na odptywie do kanalizacji deszczowej, co pozwoli
na skierowanie calosci rozlanych substancji niebezpiecznych do zZelbetowych zbiornikéw
podziemnych. Rozwiazanie to pozwoli na pelne zabezpieczenie sieci kanalizacji deszczowe;]
oraz odbiornika, do ktérego kierowane beda przy wykorzystaniu ww. sieci wody opadowe i
roztopowe z terenu MOP, przed niekontrolowanym przedostawaniem si¢ do nich ptynnych
substancji niebezpiecznych mogacych stanowi¢ powazne zagrozenie zaréwno dla srodowiska
naturalnego, jak réwniez zdrowia i zycia ludzkiego.

Po przeanalizowaniu przedstawionych w raporcie informacji dotyczacych
charakterystyki przedmiotowego przedsigwzigcia stwierdza sig, ze jego eksploatacja nie
bedzie wigzata si¢ z negatywnym oddzialywaniem na stan Srodowiska wodnego i gruntowo-
wodnego przy spetnieniu i dotrzymaniu warunkéw okre$lonych w niniejszym postanowieniu
oraz w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia
wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia
17.02.2009 r., znak: RDOS-30-00.111-66191-26/08/mm, SR.IV-10.66191-67/07.

Z przedstawionych w raporcie informacji wynika, iz planowane przedsigwzigcie
zlokalizowane jest poza obszarami Gtownych Zbiornikéw Woéd Podziemnych. Najblizej
polozonym zbiornikiem jest Pradolina Barycz-Glogéw GZWP nr 303 zlokalizowany ok. 180
m na potudnie od konca odcinka planowanej drogi S5. Pigtrami uzytkowymi sa dwa pigtra
wodonosne: czwartorzegdowe 1 trzeciorzgdowe. Gléwnym uzytkowym poziomem
wodonos$nym jest poziom czwartorzgdowy. Wazniejszymi ujgciami zlokalizowanymi w
odleglosci ok. 2 km od projektowanej drogi sa studnie czwartorzgdowe w Bojanowie,
Izbicach i Zaleczu. Dla ww. uje¢ zostalty wyznaczone strefy ochronne, z czego dla ujecia
Zalecze 1 Bojanowo zostaly wyznaczone strefy ochrony posredniej. Planowane odcinki drog
omijaja strefy ochronne uje¢ z wyjatkiem poczatkowego fragmentu drogi, ktéry przecina
stref¢ ochrony posredniej ujgcia Zatecze. Biorac powyzsze pod uwage na odcinku drogi nr 36
od km 69 + 260 do km 69 +350 tj. w obszarze ochrony posredniej ujgcia wody Zatecze (w
wojewddztwie wielopolskim) zobowigzano inwestora aby wody opadowe w tym rejonie
ujmowat do wpustow $ciekowych i odprowadzat do uszczelnionych rowéw drogowych i dalej
do urzadzen oczyszczajacych. Ponadto nalozono na inwestora warunek aby w miejscu
przecigcia drogi strefy ochronnej ujecia rowy wykonaé jako szczelne z mat polietylenowych
oraz obsia¢ trawa. W niniejszym postanowieniu zobowigzano inwestora, aby prace
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odwodnieniowe planowanego przedsigwzigcia ograniczyl do minimum w celu ograniczenia
zasiggu odwodnienia.

W  niniejszym postanowieniu podtrzymano warunek dotyczacy gospodarowania
odpadami wskazany w decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia. Warunek ten wynikal z zapisow ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o
odpadach (Dz.U. z 2007 r., nr 39, poz. 251 ze zm.).

Dodatkowo nalozono warunek, dotyczacy wykorzystania mas ziemnych, wynikajacy
z art. 104, w powiazaniu z art. 105 ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2008 r., nr 25,
poz. 150 ze zm). Gleba i ziemia wykorzystane do prac ziemnych nie moga przekraczac¢
standardéw jakosci okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia
2002 r. w sprawie standardéw jakos$ci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz.U. z 2002 r.
nr 165, poz. 1359).

Planowane przedsigwzigcie, w wojewddztwie wielkopolskim, przebiega na odcinku
ok. 7 km na skraju obszaru chronionego krajobrazu ,Krzywinsko - Osieckiego wraz z
zadrzewieniami gen. Dezyderego Chtapowskiego i kompleksem lesnym Osieczna - Goéra".
Ponadto zlokalizowane jest w odlegtosci ok. 170 m od rezerwatu przyrody ,,.Dgbno". Na
odcinku od km 97+150 do km 974480 niweleta drogi przechodzi na nasypie o
wys. 2,0-3,0 m. Pomigdzy planowang droga, a rezerwatem przyrody przebiega koryto rzeki
Mastéwki. Nie przewiduje si¢ zmiany stosunkéw wodnych. Najblizszy obszar Natura 2000 -
obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty (projektowany specjalny obszar ochrony siedlisk
Natura 2000, zatwierdzony przez Komisj¢ Europejska) ,,Ostoja nad Barycza" PLH020041
zlokalizowany jest w odleglo$ci ok. 2 km od granicy wojewddztwa wielkopolskiego w
miejscu przebiegu drogi.

Planowana inwestycja bedzie kolidowata z nastgpujacymi siedliskami przyrodniczymi z
zat. I Dyrektywy Siedliskowej: Nizowe i gérskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie 6510,
Grad s$rodkowoeuropejski i subkontynentalny 9170, Lasy tegowe i nadrzeczne zarosla
wierzbowe 91EO*. W zwiazku z art. 75 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony $rodowiska (Dz.U. z 2008 r. nr 25, poz. 150 ze zm.) jezeli ochrona elementéw
przyrodniczych nie jest mozliwa, nalezy podejmowac dzialania majace na celu naprawienie
wyrzadzonych szkdd, w szczegdlnosci przez kompensacje¢ przyrodnicza. W zwiazku z tym,
pismem z 28.04.2010 r. wezwano wnioskodawce do wskazanie mozliwych do realizacji
dzialan kompensujacych straty w siedliskach przyrodniczych. Inwestor pismem z
29.04.2010r. przedstawil proponowane dziatania dla siedliska grad $rodkowoeuropejski i
subkontynentalny 9170. Znalazto to odzwierciedlenie w pkt. .20 niniejszego postanowienia.

Zgodnie z raportem o oddzialywaniu planowanego przedsigwzigcia na Srodowisko
pozostale zinwentaryzowane siedliska przyrodnicze sa w wigkszo$ci zdegradowane przez
nadmierne nawozenie i uzytkowanie (w przypadku siedliska 6510). Ponadto sa to siedliska
do$¢ czeste i w skali mezoregionu stanowig duzy odsetek uzytkéw zielonych. Zniszczenie
siedliska 91EO* o powierzchni 1,8 ha stanowi ok. 0,44 % zasob6éw siedliska na terenie
Nadle$nictwa Piaski. Nalezy rOwniez zaznaczy¢, ze zinwentaryzowane w okolicy km
100+050 - 100+150 siedlisko w znacznej czg$ci ma uproszczong strukturg i sktad gatunkowy.
Z uwagi na to kompensacja tych siedlisk nie bytaby uzasadniona.

W celu ograniczenia nieumys$lnego niszczenia zinwentaryzowanych siedlisk
przyrodniczych zobowigzano inwestora do ich oznaczenia na okres budowy.

Na terenie przewidzianym pod inwestycje zinwentaryzowano rosliny, grzyby i
zwierzg¢ta objete ochrona gatunkowa. Zniszczenie osobnikéw danego gatunku, ich siedlisk i
ostoi wymaga uzyskania zgody w trybie art. 56 Ustawy z dn. 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz.U. z 2009 r. nr 151, poz. 1220 ze zm.).

Realizacja inwestycji wiaze si¢ z wycinka drzew. W celu zminimalizowania strat w
istniejacym drzewostanie nalezy wprowadzi¢ nasadzenia ro$linnos$ci dogeszczajacej i
izolacyjnej. W zwiazku z tymi dziataniami wprowadzono takze warunek zabezpieczenia
drzew nieprzeznaczonych do wycinki przed uszkodzeniami mechanicznymi oraz wykonania
prac poza okresem lggowym ptakow.
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Ze wzgledu na bliskie oraz rownolegle polozenie planowanej drogi S5 oraz istniejacej
linii kolejowej E-59, nastapi¢ moze skumulowanie si¢ oddziatywan. Stanowi¢ to bedzie silng
barier¢ ekologiczng dla zwierzat. Takie potozenie drogi S5 i linii kolejowej wplywa na
znaczne utrudnienie migracji zwierzat. W celu zmniejszenia oddzialywania skumulowanego
zaprojektowano przejscia gérne dla duzych zwierzat obejmujace projektowana droge S5 jak
rowniez lini¢ kolejowa E-59.

Efekt barierowy dotyczy takze ptazéow. W celu umozliwienia swobodnego ich
przemieszczania si¢ w okresie migracji nalezy dostosowac istniejace obiekty mostowe do
petnienia funkcji przejscia dla ptazéw, a takze wybudowaé przepusty. Strefy wszystkich
przejs¢ dla zwierzat nalezy urzadzi¢ tak, aby stwarzaly mozliwo$¢ bezpiecznego
przemieszczania si¢. Nalezy zachowa¢ naturalne podioze, a takze wykonac strefy ro§linnosci
naprowadzajace;j.

W zwiazku ze zmiang kilometraza planowanej trasy zmienita si¢ lokalizacja przej$¢
dla zwierzat w stosunku do lokalizacji przedstawionej w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Przesunigcia te wynikaja takze z uwarunkowan konstrukcyjnych i
wykorzystania naturalnego uksztattowania terenu. Ponadto raport o oddzialywaniu
przedsigwzigcia na Srodowisko zawiera dane nawiazujace do projektu budowlanego dzigki
czemu zostaly przedstawione szczegétowe parametry przej$¢ dla zwierzat. Zaréwno zmiana
lokalizacji, jak 1 niektérych parametrow przej$¢ przyczyni si¢ do poprawy ich
funkcjonalnosci.

Jednym z elementéw ochrony ptazéw i drobnych zwierzat w fazie budowy jest
ograniczenie ich $miertelnosci w systemach odwodnienia, w zwiazku z tym zobowiazano
inwestora do zapewnienia nadzoru herpetologicznego, a takze przykrywaniu studzienek w
okresie migracji.

W trakcie udziatu spoteczenstwa przeprowadzonego przez Wojewode Wielkopolskiego
w dniach od 19.03.2010 r. do 8.04.2010 r. zostal przestany mail przez Czionka Prezydium
Okregowego Zarzadu PZD w Poznaniu Pana Hieronima Mieszaty. W ww. mailu Pan
Mieszala zglosit swoje zastrzezenia w sprawie likwidacji Rodzinnych Ogrodéw Dziatkowych
w gminach: Rydzyna, Bojanowo i Rawicz. Jednoczes$nie poprosit o wszczecie procedur
likwidacyjnych zgodnie z Ustawa o rodzinnych ogrodach dziatkowych z dnia 5 lipca 2005 r.

Powyzszy wniosek nie zostal uwzgledniony w przedmiotowym postgpowaniu, gdyz
wykracza poza zakres niniejszego postgpowania uzgadniajacego.

W niniejszym postanowieniu podtrzymano warunki, ktére zostaly okreslone w
punktach: II.1, 11.3, IL5, I1.6, 11.7, I1.10, IL.11, I1.12, I1.13, 1I.14, II1.9 decyzji Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 17.02.2009 r. o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi
ekspresowej S-5 Poznan-Wroctaw odcinek: obwodnica Bojanowa i Rawicza w ciagu drogi
krajowej S-5 wedlug wariantu W3 wraz z budowa obwodnicy Rawicza w ciagu drogi
krajowej nr 36 wedlug wariantu II. Pozostale warunki zmieniono po przeprowadzeniu
ponownej oceny oddzialywania na $rodowisko. Wynikaja one z przyjetych rozwigzan
projektowych, ktére dotycza m.in.: lokalizacji ekranéw akustycznych.

Przedmiotowe przedsigwzigcie, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, nie zalicza si¢
do inwestycji dla ktérych okresla si¢ dziatania zapobiegajace skutkom awarii przemystowych.

Przedmiotowa inwestycja realizowana jest na odcinku lezacym na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego i nie stwierdzono mozliwosci transgranicznego oddzialywania inwestycji.

Zgodnie z art. 135 ust. 5 ustawy Prawo ochrony $rodowiska obszar ograniczonego
uzytkowania dla drogi krajowej ustala si¢ na podstawie analizy porealizacyjnej, ktora nalezy
wykona¢ po uptywie 1 roku oraz przedstawi¢ w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen w km 102+870, w miejscu
wystgpowania terenéw akustycznie chronionych, nalezy dla przedmiotowego przedsigwzigcia
utworzy¢ obszar ograniczonego uzytkowania. W przypadku wykupu nieruchomosci objetej
obszarem i zmiany funkcji terenu na niepodlegajaca ochronie akustycznej, nie begdzie
koniecznosci tworzenia ww. obszaru.

Wobec powyzszego oraz w celu oceny skutecznosci zastosowanych srodkéw ochrony
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akustycznej w niniejszym postanowieniu natozono na wnioskodawce obowiazek wykonania
analizy porealizacyjnej w tym zakresie. W ramach analizy nalezy wykona¢ pomiary poziomu
hatasu na terenach wymagajacych ochrony akustycznej. Wskazano jednocze$nie na taki
wybér lokalizacji punktéw pomiarowych, aby uzyskane z nich wyniki pozwolily na
okreslenie skutecznos$ci zastosowanych dzialan przeciwhatasowych, okreslilty rzeczywista
warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwigku w Srodowisku, zweryfikowaly zalozenia przyjete
na etapie koncepcji oraz ocenily efekt skumulowanego oddziatywania planowanego
przedsigwzigcia i innych przedsigwzigc.

Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje naruszenia wymagan ochrony $rodowiska
zawartych w obowiazujacych przepisach, je§li spetnione beda warunki okreslone
W niniejszym postanowieniu.

POUCZENIE

W zwiazku z art. 90 ust 8 ustawy o udostgpnianiu informacji o §rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko na niniejsze postanowienie nie przystuguje zazalenie.

Z up. Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Poznaniu
/.t
Grazyna Smolibowska — Hruszka
Naczelnik Wydziatu
Ocen Oddziatywania na Srodowisko

Termin wywieszenia obwieszczenia od 18.05.2010 r. do 31.05.2010 r. wlqcznie.
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