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Zarzad Aeroklubu Poznariskiego oraz autorzy skfadajg serdeczne
podziekowania wszystkim osobom, ktorych wspomnienia i cenne rady
uazielone podczas opracowania niniejszej monografii pozwolity na pet-
niejsze oddanie postaci patronki Aeroklubu Poznariskiego. W szczegol-
nosci byt to Tomasz Ogieniewski, a takze: Piotr Bobula, Bernard Bu-
chwald, Tadeusz Chwaftczyk, Janina Czapliniska, Wtodzimierz Gedymin,
Andrzej Glass, Tadeusz Gora, Tadeusz Kostia, Janusz tukaszewicz, Sta-
nistaw Modlibowski, Adam NiZznik, Jadwiga Pitsudska-Jaraczewska, To-
masz Sielicki, Grzegorz Skorupski, Aleksandra Smoczkiewiczowa, Stefa-
nia ,Barbara” Wojtulanis-Karpiriska, Jozef Zieleziriski, Adam Zientek,
Bronistaw Zurakowski i wielu innych.
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Streszczenie

Wanda Modlibowska urodzita sie w 1909r. w Czachorowie, w powiecie gostyn-
skim.

W roku 1930 wstgpita do Aeroklubu Poznanskiego, gdzie w 1931r. uzyskata li-
cencje pilota samolotowego. Wspdtuczestniczyta w utworzeniu sekcji szybowcowej.
W roku 1933 wyszkolita sie na pierwszym, organizowanym przez sekcje, kursie szy-
bowcowym w Batczynie, bedac pierwszg pilotkg w Aeroklubie Poznanskim z katego-
rig A. Kategorie B, C i C urzedowe zdobyta jesienig w Bezmiechowej.

W 1934r. ustanowita swoje dwa pierwsze szybowcowe rekordy Polski, przeszta
takze przeszkolenie w lotach na holu za samolotem we Lwowie. W roku 1935 wzieta
udziat w III Krajowych Zawodach Szybowcowych. Uczestniczyta takze w V KZS w
Inowroctawiu w roku 1937, pierwszych zawodach w Polsce i na $wiecie rozgrywa-
nych w terenie ptaskim, oraz w VI KZS w Mastowie w roku 1938.

13/14 maja 1937r. ustanowita na szybowcu Komar bis kobiecy rekord $wiata w
konkurencji dtugotrwatosci lotem trwajagcym 24 godz. i 14 min. Byt to pierwszy i je-
dyny przed wojng rekord Swiata w szybownictwie uzyskany przez Polaka. Byt on
takze rekordem Polski, zarowno w kategorii kobiecej jak i meskiej. Rekordy: krajowy
i kobiecy miedzynarodowy zostaty pobite dopiero pod koniec lat czterdziestych. Nig-
dy jednak nie zostat poprawiony ustanowiony przez nig krajowy rekord kobiecy. W
roku 1937 uzyskata jeszcze cztery inne rekordy Polski.

Jako pierwsza Polka otrzymata 354. w Swiecie i 54. w Polsce Srebrng Odznake
Szybowcowaq FAI, zostata takze dwukrotnie laureatem nagrody Ministra Komunikacji,
a w 1939r. odznaczono jg Srebrnym Krzyzem Zastugi.

W 1938r. ustanowita rekord Polski w odlegtosci przelotu 343 km, gorszy zaled-
wie o kilka kilometréw od aktualnego kobiecego rekordu $wiata Hanny Reitsch.

Reprezentowata Aeroklub Poznanski w szeregu zawoddw samolotowych: Zlocie
gwiazdzistym do Poznania, VI Krajowym Konkursie Turystycznym w Warszawie w
1936r., III Zlocie do Morza w Gdansku, VII Krajowych Zawodach Lotniczych w War-
szawie w 1937r., VIII Krajowych Zawodach Lotniczych w Warszawie w 1938 r.

W latach 1933-1937 trzykrotnie wybierana byta do Zarzadu Aeroklubu Poznan-
skiego.

Posiadata uprawnienia instruktora szybowcowego, brata udziat w pierwszym
kursie akrobacji szybowcowej w Polsce. Jeszcze przed wojna ukonczyta kurs akroba-
cji samolotowej oraz w lotach bez widocznosci. Miata uprawnienia do ladowania w



Wanda Modlibowska

terenie przygodnym, holowania szybowcow za samolotem oraz wykonywania lotéw
na motoszybowcu.

Pracowata jako instruktor w Fordonie, Bezmiechowej i Ustianowej, prowadzac
m.in. pierwszy kurs szybowcowy dla kobiet. Zajmowata wysokie 6. i 4. miejsca w
klasyfikacjach premiowanych wyczynéw szybowcowych w latach 1937 i 1938.

W kampanii wrzesSniowej brata udziat jako pilot tgcznikowy. Po ewakuacji do
Francji wrdcita do kraju w 1940r., gdzie pracowata w Delegaturze Rzadu RP na kraj,
poczatkowo jako kurier, nastepnie jako kierownik komorki szyfréw i kierownik sekre-
tariatu Delegatury. Brata udziat w Powstaniu Warszawskim.

Aresztowana przez NKWD w 1945r. trafita do Berezowki pod Uralem w ZSRR.
Po zwolnieniu w roku 1946 powrdcita do pracy w Aeroklubie Poznanskim, gdzie pet-
nita funkcje instruktora.

W latach 1946-1948 pracowata jako pilot doswiadczalny w Instytucie Szybow-
nictwa bedac jednoczesnie instruktorem w Aeroklubie Bielsko-Bialskim. Brata udziat
w pierwszej wyprawie badawczej Instytutu zajmujacej sie badaniem zjawisk falo-
wych w Aleksandrowicach. W 1948r. uczestniczyta w pierwszych po wojnie VII Kra-
jowych Zawodach Szybowcowych na Zarze.

Negatywnie ,zweryfikowana” pod koniec 1948r. zostata usunieta z Aeroklubu.
Do tego czasu wylatata na szybowcach 738 godzin, na samolotach 1123 godziny.
Ustanowita 9 rekorddw Polski i jeden miedzynarodowy.

Po ,weryfikacji” pracowata jako asystent w Zaktadzie Chemii UAM. Bezpod-
stawnie aresztowana za domniemang probe nielegalnego przekroczenia granicy zo-
stata skazana na 18 miesiecy wiezienia. Po odbyciu kary pracowata w Urzedzie Pa-
tentowym w Warszawie.

W roku 1956 zostata cztonkiem Warszawskiego Klubu Senioréow Lotnictwa. W
1969 roku Zarzad Aeroklubu Polskiego nadat Modlibowskiej za wybitng dziatalno$¢ w
polskim szybownictwie tytut i odznake Zastuzonego Dziatacza Lotnictwa Sportowe-

go.

Za dziatalnoS¢ niepodlegtosciowq zostata odznaczona m.in.: Warszawskim Krzy-
zem Powstanczym, Srebrnym Krzyzem Zastugi, Krzyzem Walecznych Wiezieh NKWD
i PRL.

Zmarta 11 lipca 2001r. w kezeczkach koto Pniew.
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Czachorowo i studia

Rodzina Modlibowskich
herbu Dryja osiedlita sie w ma-
jatku Czachorowo w powiecie
gostynskim w potowie XIX wie-
ku. Tworzyli typowg rodzine
ziemianskg o silnych tradycjach
patriotycznych.  Gospodarstwo
liczyto okoto 600 hektaréw po-

wierzchni i nastawione byto
gtéwnie na hodowle bydta rasy v S hla S HEENT
Shorthorn oraz koni. Samolot RWD-4w Czachorowie, czerwiec 1932r.

W kapeluszu Stanistaw Modlibowski
19 listopada 1909 roku w
Czachorowie urodzita sie Wanda Modlibowska, corka Stanistawa i Wandy z domu
Podczaska. Wraz z nig przyszta na Swiat siostra blizniaczka — Maria.

Modlibowska edukacje rozpoczeta w domu rodzinnym. W latach 1923-1924
uczeszczata do szkoty prowadzonej przez Siostry Sercanki Sacré Coeur w Polskiej Wsi
koto Pobiedzisk. Ukonczyta gimnazjum humanistyczne im. Krélowej Jadwigi w Po-
znaniu uzyskujgc mature w roku 1929. Dalszg edukacje kontynuowata rozpoczyna-
jac studia na Wydziale Chemii Uniwersytetu Poznanskiego. Studia ukonczyta w 1937
roku uzyskujac tytut magistra w zakresie chemii nieorganicznej.

Aleksandra Smoczkiewiczowa, kolezanka z tamtego okresu, tak wspomina Mo-
dlibowskgq i studia na Uniwersytecie:

~Pamietam dobrze jej niewysokq postac, zamaszysty chod i przede wszystkim
zawsze  szeroki  przyjazny
usmiech w kierunku rozmowcy
[ charakterystyczny ciemny
timbre gfosu.

Poznatysmy sie na Sstu-
diach chemicznych na Uniwer-
sytecie Poznariskim. Wanda
wraz z koleZzanka Haling Za-
krzewskg  stanowity  nieod-
faczng pare. Dwa tak rdzne
typy dziewczgt — Halina byta
wysoka, o ciemnych, bujnych
wfosach | blyszczacych piw-
nych oczach — faczyto na pew-
no srodowisko, a moze i szkofa
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srednia. Czteroletnie chemiczne studia miaty tylko
wyktady zaplanowane na odpowiednim roku. Cwi-
czenia natomiast, ze wzgledu na okreslong liczbe
miejsc z kazdego przedmiotu mozna byto odrabiac
wtedy, gdy jakies miejsce sie zwoinito lub wtedy,
gdy wygrafto sie konkurs. Jesli uwzglednic, Ze stu-
denci jeZdzili na praktyki cukrownicze zwtaszcza to
studia trwaty co najmniej 5 lat i wiecej, to na wy:z-
szych latach spotykali sie i starsi i mfodsi studenci.
Wanda i Hala rozpoczety studia o rok pozniej ode
mnie i mej koleZanki BoZzeny Radzimskiej, mimo to
we czworke stanowitysmy zgranq paczke o wspol-
nych zainteresowaniach | poglgdach. Spotykaty-
smy sie i w laboratoriach i w zespofach towarzy-
skich, takZe na zebraniach organizacji studenckich.
Nie wiem, kiedy Wanda i Halina zakoriczyty dy-
plomem swoje lata akademickie.”

W okresie gimnazjalnym i studenckim Modlibowska czynnie uprawiata narciar-
stwo, wioslarstwo, wspinaczke gdrska. W Tatrach wspinata sie m.in. na Swinice czy
Rysy. Brata udziat w sptywach kajakowych, kursach ptywackich i zeglarskich. Upra-

wiata takze turystyke podrozujac po Polsce.

Piloci 3. putku podczas manewréw w Czachorowie, sierpier 1929r.

Na przetomie lat
20-tych i 30-tych w
Polsce istniato 6 put-
kéw lotniczych. Jed-
nym z nich byt 3. putk
lotniczy stacjonujacy
w Poznaniu. W sierp-
niu 1929r. prowadzit
on ¢wiczenia w miej-
scowosci Czachorowo.

Najprawdopodobniej
to wydarzenie zade-
cydowato o pOzniej-
szych lotniczych zain-
teresowaniach Modli-
bowskiej.



Szkolenie samolotowe
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Réwnoczesnie z rozpocze-
ciem studidw Modlibowska trafi-
ta do poznanskiego Aeroklubu
Akademickiego, ktérego czion-
kiem zostata w roku 1930.

W roku 1931 Aeroklub
Akademicki w Poznaniu przy
wspotpracy z 3. putkiem lotni-
czym zorganizowat kurs teore-
tyczny dla kandydatow na szko-
lenie samolotowe. Kurs trwajacy
okoto dwa miesigce rozpoczat
sie na poczatku lutego i odby-

wat sie trzy razy w tygodniu w godzinach popo-
tudniowych w salach plutonu obstugi samolotow
3. putku lotniczego. W zajeciach uczestniczyto
17 kandydatéw, 13 z Przysposobienia Wojsko-
wego Lotniczego i 4 kandydatow do szkolenia w
klubie za optaty. Jednym z uczestnikdw kursu

Odznaka 3. putku lotniczego z Poznania  pyta Wanda Modlibowska.

Na przetomie marca i kwietnia 1931 roku w efekcie potaczenia Aeroklubu Aka-
demickiego w Poznaniu z Wielkopolskim Klubem Lotnikdéw powstat Aeroklub Poznan-

ski. Aeroklub liczyt w tym okresie 61
pilotéw, 100-173 cztonkéw, w tym 8
kobiet. Dysponowat 5 samolotami
szkolnymi, 2 turystycznymi, 2 innymi i
jednym prywatnym. Oprdcz Poznania
aerokluby funkcjonowaty jeszcze w
Warszawie, Lwowie, Krakowie, Wilnie,
Katowicach (Slaski), Lublinie, todzi,
Gdansku i Biatej Podlaskiej (PWS). Ae-
roklub Poznanski plasowat sie w
pierwszej czwdrce w zakresie ilosci po-
siadanych samolotéw, wylatanych go-
dzin oraz ilosci cztonkdw.

PR

Samolot Hanriot H-28
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W miesigcach maj-czerwiec 1931 roku Modlibowska prze-
szta szkolenie praktyczne na samolocie Hanriot H-28' o zna-
kach  SP-AEN. Loty
szkolne prowadzono
zwykle od godzin popo-
tudniowych do wieczora
na lotnisku tawica. Wio-
sng latano codziennie
bez wzgledu na pogode,
jesieniq dwa razy w ty-
godniu. W grudniu i -
styczniu loty zawieszano. ~ Edmund Hotodyniski

o

Pierwszym instruktorem Modlibowskiej byt
Edmund Hotodynski?, pilot oblatywacz poznan-
skiej fabryki ,,Samolot”, wspodtzatozyciel Zwigz-
ku Lotnikdw Polskich, wiceprezes Wielkopol-
skiego Klubu Lotnikéw, kierownik sekcji szkol-
nej i treningowej Aeroklubu Poznanskiego.
Modlibowska wielkim szacunkiem i estymg da-
rzyta swych instruktorow, z wielkq wdzieczno-
Szef biura konstrukcyjnego fabryki Samo- $Cig wspominata zwtaszcza pierwszego — Ed-

lot inz.pil.Ryszard Bartel (z lewej) i pil.  munda Hotodynskiego. Swym postepowaniem

oblatywacz Edmund Hotodynski po obla-  zawsze chciata sptaci¢ diugi, jaki zaciagneta —
taniu samolotu BM-5 (rok 1929)

! Hanriot H-28 Samolot produkowany w wytworni ,Samolot” na licencji francuskiej w latach 1925-
1928. Dwumiejscowy samolot szkolny poczatkowo zwany HD-14 oblatano w roku 1923. Samolot
wyposazony byt w silnik Le Rhone C o0 mocy 80 KM. W Polsce zbudowano ok. 219 szt.

rozpietos¢: 10.4m ciezar wiasny: 530 kg predkos¢ maks.: 115 km/h
dtugosc¢: 7.25m ciezar uzyteczny: 250 kg wznoszenie: 2.5 m/s
wysokos$é: 2.95m ciezar catkowity: 780 kg putap: 3200 m
powierzchnia noéna: 34,9m? zasieg: 350 km

2 Edmund Hotodynski — wspotorganizator Zwigzku Lotnikdw Polskich w Poznaniu, pilot oblaty-
wacz Wielkopolskiej Wytworni Samolotéw Samolot. W latach 1925-1930 dokonat oblotéw m.in.:
pierwszego samolotu wyprodukowanego w wytwérni Hanriota HD-14 na licencji francuskiej, pierw-
szego polskiego samolotu skonstruowanego przez polska wytwdrnie lotniczg — Sp-1, pierwszego
polskiego samolotu szkolnego — Barte/ BM-2, pierwszego polskiego samolotu produkowanego seryj-
nie — Barte/ BM-4 a takze m.in. samolotéw Barte/ BM-5i BM-6, MN-2, MN-5i O-2 Offierskiego. V-ce
prezes i przewodniczacy Sadu Honorowego Wielkopolskiego Klubu Lotnikdw. Ostatni redaktor i wy-
dawca ukazujacego sie w latach 1924-1931 w Poznaniu czasopisma ,Lotnik” (,Sport motorowy”).
Jeden z instruktoréw poznanskiej szkoty pilotdw cywilnych powstatej w marcu 1926 roku z inicjaty-
wy Zwigzku Lotnikéw Polskich. W roku 1931 na pierwszym Walnym Zgromadzeniu cztonkéw Aero-
klubu Poznanskiego zostat wybrany do Zarzadu, powierzono mu takze kierownictwo sekcji szkolnej
oraz treningowej aeroklubu. W tym samym roku brat udziat w IV Krajowym Konkursie Samolotéw
Turystycznych w Warszawie zajmujac 9 miejsce. Byt jednym z najaktywniejszych pilotéw cywilnych
w roku 1931, zajmujac 6 miejsce z 89 godzinami nalotu. W roku 1932 wszedt do Zarzadu A.A.P.
jako kierownik sekcji treningowej i kierownik sekcji szkolnej.
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szkolac pdzniej innych w lataniu. Odebranie jej prawa do latania po wojnie oznacza-
lo dla niej przede wszystkim brak mozliwosci spetniania sie jako instruktor-
wychowawca.

Szkolenie dla 0séb spoza Lotniczego Przysposobienia Wojskowego byto ptatne,
Aeroklub pobierat optate w wysokosci 2000 zt. WysokosS¢ skfadki dla cztonkow zwy-
czajnych wynosita wowczas 5 z#/m-c.

Modlibowska tak wspomina pierwsze lata spedzone na lotnisku: "“Zeby sie wy-
szkolic w pilotazu motorowym, Zzeby trenowac w aeroklubie, trzeba byto dysponowac
okragla sumkg, no i ciezko harowac w cukrowni Gostyr.” W klubie nie stosowano
wobec niej taryfy ulgowej: “... na poczatku przesztam twardg szkofe, ptacac za na-
uke jak za zboze I pucujgc z rycyny zapaprane podbrzusza wystuzonych Hanriotow., "
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Sekcja szybowcowa

10 listopada 1932 roku
powstata sekcja szybowcowa
Aeroklubu Poznanskiego. Sto-
sowna notatka ukazata sie w
grudniowym numerze Skrzy-
dlatej Polski z roku 1932:

JPierwsza w Polsce sekcia [
szybowcowa pari.

Dnia 10 listopada powsta-
fa w Poznaniu przy Aeroklubie
Poznariskim Sekcja Szybowco-
wa Pan, majgca na celu szko-
lenie cztonkir do kategorji A i B, utatwianie dalszego szkolenia w osrodkach szybow-
cowych i propagande lotnictwa silnikowego i bezsilnikowego. Czfonkinie odbedg na
razie kurs przygotowawczy teoretyczny, organizowany przez A.P., a wlasciwe szko-
lenie rozpocznie sfie z wiosng. OKres zimowy przeznaczono na zebranie potrzebnych
funduszy na wtasny szybowiec, ktory wykona sie w warsztatach Aeroklubu Poznari-
Skiego, gdzie cztonkinie juz dzisiaj zapoznajq sie z budowg szybowcow.

Sekcja liczy obecnie 30 cztonkin. Zarzad wybrany na zebraniu konstytucyjnem
przedstawia sie nastepujgco. prezeska p. Modlibowska, wiceprezeska p. M. Hryna-
kowska, sekretarka p. K. Ganowiczowna i skarbniczka p. A. Korytowska.”

i o
Samoloty Hanriot H-28, RWD-4i Albatros B-2 przed hanga-
rami Aeroklubu Poznarskiego na tawicy

Réwnolegle przy poznanskim
Kolejowym Przysposobieniu Woj-
skowym powstata sekcja szybow-
cowa pod technicznym nadzorem
Aeroklubu Poznanskiego. Sekcja
rozpoczeta budowe 2 szybowcdw
CWJ-1 dla Aeroklubu Poznanskiego.
Na przetomie roku 1932 i 1933 wy-
konano w sumie cztery szybowce
CWJ i dwa typu Czgjka. Koszt wy-
konania szybowca CW.J lub szkolnej
Cywilny port lotniczy Poznan tawica Czajki wynosit okoto 2000-3000 zt.

Program poczatkowego kursu teoretycznego zatwierdzony przez Polski Komitet
Szybowcowy zawierat wéwczas nastepujace przedmioty w fgcznym wymiarze 22 go-
dzin: wiadomosci ogdlne o szybownictwie, mechanike lotu, tereny szybowcowe dla
réznych lotow, wiadomosci meteorologiczne, technike startow szybowcowych, lotu i
ladowania, wiadomosci o budowie, konserwacji, remoncie i obstudze szybowcdw,
instrumenty poktadowe i pomiarowe.
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W czerwcu 1933 roku sekcja szybow-
cowa Aeroklubu Poznanskiego zorganizowa-
ta pierwszy kurs szybowcowy.

Przeprowadzono go na wzgodrzu Bat-
czyna (284 m npm, o réznicy poziomdéw oko-
to 40 m, ze spadkiem okoto 15-30°) potozo-
nym przy drodze Ostrow Wielkopolski —
Kepno w okolicy Ostrzeszowa, wykorzystujgc
wypozyczone od LOPP dwa szybowce CW.J i
jeden Wrona oraz dostarczong przez do-
woddztwo 3. putku lotniczego w Poznaniu ba-
ze namiotowg. W Kkursie uczestniczyto 15
ucznidw, w tym trzy kobiety: Wanda Modli-

bowska, Ewa Korczynska i Maria Hrynakowska.

Wanda Modlibowska

Joee g
|

odIibowska z dowddca 3. putku lotniczego
ptk. Wiadystawem Kalkusem, 1932r.

Kierownikiem kursu byt instruktor Franciszek Baranowski. Kategorie C uzyskat
on w czasie pobytu w Bezmiechowej wiosng 1932. Warto doda¢, iz wraz z Baranow-
skim w kursie uczestniczyli tak znani pozniej piloci jak Ryszard Dyrgatta i Piotr My-

narski.

Drugim instruktorem na kursie

byt Henryk Grzeda z Ostrowa. In-
struktorami przy kursach do katego-
rii A i B mogli w owych czasach by¢
piloci zaglowi kategorii C posiadaja-
cy upowaznienie do szkolenia wy-
dane przez A.R.P., a zatwierdzone
przez Wydziat Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwa Komunikacji.

Mozna podejrzewac, iz organi-
zatorzy kursu prowadzac szkolenie
w Batczynie uwzglednili uwagi
podane w numerze Skrzydlatej Pol-
Skiz maja 1932 roku:

&l

. W Bl e
Wanda Modlibowska w szybowcu CIWJ, 1933r.

,Najimniejszq jednostkq wyszkoleniowg jest druzyna szybowcowa. Skfada sie

ona z:
a) instruktora,
b) 1 szybowca szkolnego,
¢) 1 kompletu czesci zapasowych,
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d) 1 zestawu narzedzi,

e) 1 liny gumowej (amortyzatora)

f) 12 uczniow [...]

Nie nalezy zapominac o tem, Ze do wyciggania szybowca na miejsce startu przy
szkoleniu terenowem jest poZzadany, celem przyspieszenia tempa szkolenia, 1 kori,
ktorego wynajem tez obcigza koszty szkolenia. W braku konia szybowiec transpor-
towac musi obstuga, czyli czesc szkolacych sie.”

W grudniowym numerze Skrzydlatej Polski z roku 1933 Maria Hrynakowska
wspominata przebieg szkolenia:
,Szybownictwo w Aeroklubie Poznariskim

Gora Batczyna pod Ostrzeszowem — to najwyzszy punkt rowniny Wielkopolskiej.

Na nig tez skierowat Aeroklub Poznariski pierwszq swq wyprawe szybowcowq. I
chociaz, jak sie pozniej okazato, szybowisko to nie odpowiadato wszystkim wymaga-
nym warunkom (mozna byto wyciagnac tylko kat. A), i w rzedzie Bezmiechowej i
Polichna stangc nigdy nie miafo, to jednak dato nam tyle mitych chwil, Ze trudno o
nich nie wspomniec.

Na nasze, jak i na kazde inne szybowisko utartym trybem jechato sie z dworca
powozka. Donioste byto jej zna-
czenie — miata ,,wytrzesc” wszelkie
naleciatosci cywilizacji - miejskiej,
oraz zahartowac w sztuce cierpli-
wosci, tak bardzo potrzebnej na
starcie. Malowniczo, u stop Bat-
czyny pofozony byt oboz, w po-
srodku maftego lasku, otoczonego
z 3 stron Zytem a z 4-tej 1aczka.
Cudowne miejsce na wypoczynek
wakacyjny — daleko od dusznego
miasta. Przyjechato sie jednak nie
na proznowanie; to tez juz o 3-ef
rano budzita nas sakramentalna
pobudka naszego PIMa z BoZej
faski, K.Olszewskiego.

Pobudka, pobudka — wstawac!

O — panie trzymaty sztame, jesli chodzi o wstanie w tempie; zwitaszcza nasza
pilotka motorowa Wanda Modlibowska. Za to przywilej odwrocenia sie na drugi bok i
koricowego wstania wytqcznie zarezerwowata sobie ,,nasza najdrozsza tesciowa”, ale
na to nawet sama prezeska motorowa z respektem przez palce patrzafta.

,INa start — na start!” rozlegafo sfe nastepnie w obozie i jeszcze nie przebrzmia-
ty stowa najbardziej radosnie styszane przez caty czas wyprawy, a biata i 2 srebrne
CWJ-ki wychylaty sie z namiotow, by wysitkiem kilkudziesieciu rgk wolno podsuwac
sie pod gore, a fagodnym ruchem slizgowym opadac wdot.

Naciggaj — biegiem — pusc!!

Szybowiec CWJ nad wzgdrzem Batczyna

10



W.Modlibowska, E.Korczynska i
E.Korytowska w Batczynie w 1933r.

Wanda Modlibowska

Waski, na szerokosc skrzydet szybowca
wyciety pas Zyta, krotkie a siine szarpniecie,
ostry ped powietrza i juz sie jest nad ziemig.
7o sgq tylko drobne sekundy slizgu, a jednak
trzeba samemu doswiadczyc, by zrozumiec
rozkosz latania.”

Jak zawsze — ,,2ytko na prawo!” — smie-
Jjg sle na starcie.

Warunkiem lotu jest utrzymanie kierun-
ku i lgdowanie na prostej, wycietej w zbozZu
drodze. W praktyce jednak lgdowato sie cze-
sciej w sgsiednim Zycie a nawet hen na pra-
wo na faczce, lub wprost na mfode kartofie.
Instruktor, p. Baranowski, twierdzit, Ze tu
decydujacg role odgrywa apetyt ucznia; co
sam rowniez dobrze wykorzystal, ladujgc —
nie przypadkiem — ku przerazeniu gospodyni,
kilka metrow od kuchni i twierdzac, Ze bar-
azo spieszyto mu sie na sniadanie. A w ogole
apetytow na wyprawie nie brakfo. Tak, Ze

powstato powiedzonko Sobczaka ,zjedzenia” a nie podfamania pfozy.

Latafo sie wczesnemi rankami | wieczorami — za to dzien byt pracowicie wyko-
rzystany na reperacje. Bo teZ kazde Iqdowanie trawersem lub zbyt ochocze pikowa-
nie kosztowato roboty. Z poczatku reperowalismy to sami, pozniej Sekcia Szybow-
cowa K. P. W. przystata nam z Poznania cztonkow na przeszkolenie. Jako fachow-
com szto im to znacznie sktadniej — moglismy wiecej latac.

1-go lipca odbyto sie uroczyste poswiecenie szybowiska oraz wreczenie dyplo-

mow kat. A. W pierwszych

awoch  tygodniach  niewielu
zdazyto uzyskac upragnione 30
sekund lotu z powodu zlych
wiatrow.

Tak szybko minety te 2
tygodnie, tak jakosS sptynety
pedem sekundowych lotow i
jeszcze jedna paczka zzytych
szybownikow rozproszyta sie
po swiecle.”

1 lipca 1933 roku odbyto
sie uroczyste posSwiecenie szy-
bowiska Batczyna oraz wrecze-
nie dyploméw pilota szybow-

Poswiecenie sprzetu. W gtebi wzgorze Batczyna
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Wanda Modlibowska

cowego kategorii A%. Pierwszymi pilotami, ktorzy ukonczyli szkolenie byli: Wanda
Modlibowska, Witold Gtowacki i Stanistaw Sobczak.

Modlibowska byta zatem jednym z pierwszych pilotow wyszkolonych podsta-
wowo w Aeroklubie Poznanskim, jednoczesnie pierwszg kobietg w historii Aeroklubu,
ktéra zdobylta kat. A.

Klimat 6wczesnych obozéw Pierwsza w Wie"{gug[s[e

szybowcowych oddaje artykut
zamieszczony W Kurierze Po- Wyprawa mbomwa

znariskim w lipcu 1933 roku. (04 wisrnego korsependenta. Kurjers Posnatakiege™),

"Pierwsza w Wielkopolsce wyprawa szybowcowa
(Od wiasnego korespondenta , Kurjera Poznariskiego”) Ostrzeszow, 2 ljpca.

Trzy kilometry od Ostrzeszowa nad szosq Ostrzeszow-Kepno wznosi sie wysoka
gora ,,Bafczyna”, gdzie od pofowy czerwca rb. Aeroklub Poznariski zorganizowat kur-
sy szybowcowe. Drugiego lipca Aeroklub zaprosit wtadze i spoteczeristwo na pierw-
sze w Wielkopolsce ,,Swieto Szybowcowe” z okazji ukoriczenia I wyprawy.

Wszystkimi drogami zdaZaja ku Bafczynie tumy publicznosci, zwiezione spe-
¢jalnym pociggiem z Poznania, liczne samochody, autobusy, powozki i szereg pie-
szych wycleczkowiczow snujg sie wsrod pol falujgcych zboz ku gorujacej nad catq
okolicg Baftczynie. Samochdd podwozi nas tuz pod szczyt, gdzie w malerikim lasku
rozstawione namioty pfocienne sktadajq sie na obozowisko kursu. Piec¢ szybowcow
stoi rzedem wokofo placu przed namiotami,

Za placem w specjalnym namiocie wznosi sie oftarz, gdzie za chwile proboszcz
ostrzeszowski ks. Kucharski rozpoczyna msze sw. na intencje wypraw. Po mszy sw.
wygftosit Franciszkanin ks. Norbert ptomienne kazanie, mowigc o mitosci ojczyzny i
Jjej obroricach, wsrod ktorych ofiarni lotnicy zajmujg jedno z pierwszych miejsc, po-
czem dokonat poswiecenia szybowcow.

3 Kategorie FAI pilota szybowcowego:

A - opanowanie lotu $lizgowego w linii prostej z utrzymaniem kierunku i prawidtowym ladowa-
niem w obranym miejscu; lot winien trwa¢ minimum 30 sek.; w praktyce do kategorii A nalezato
wykonac¢ 30-50 lotéw

B — opanowanie techniki wykonywania zakretéw o 90° i 180°, przy czym lot (w ksztatcie litery S)
nie powinien trwac krdcej niz 1 min.; w praktyce do kategorii B nalezato wykonac 30 lotéw

C - mozna byto uzyska¢ w terenach gorzystych po wykonaniu lotu trwajacego co najmniej 5 min.;
C urzedowa w Polsce — wykonanie 5 lotéw zaglowych w ogdlnym czasie 30 min., w tym jeden
lot minimum 15 min, najkrétszy z lotdw musiat trwac¢ co najmniej 2 minuty powyzej lub na wy-
sokosci miejsca startu.

D - po spetnieniu warunkéw:

- lot trwajacy nie krdcej niz 5 godz.
- osiggniecie wysokosci 1000 m ponad miejsce startu lub poziom odczepienia sie od samolotu
- przelotu ponad 50 km, mierzac w linii prostej odlegto$¢ miedzy miejscem startu i ladowania

12



W Zzastepstwie prezesa
Aeroklubu p. Ruciriskiego, pre-
zesa Poznariskiej Dyrekcji Kole-
Jowej, wreczyt kierownik sekcji
szybowcowej p. kpt. IZycki dy-
plomy wszystkim, ktorzy ukori-
czyli kurs. Dyplomy takie wsrod
oklaskow zebranej ttumnie pu-
blicznosci otrzymali: p. Wanda
Modlibowska, Stanistaw Sob-
czak [ Witold Gfowacki. — Resz-
ta kursistow w liczbie 10, Ze ze
wzgledu na niekorzystne wa-
runki atmosferyczne nie zdazy-
fa uzyskac wymaganych punk-
tow.

Korzystajgc  z  krotkiej
przerwy, potrzebnej na przygo-

Wanda Modlibowska

Wreczenie dyplomoéw pilota szybowcowego stojq od lewej:
Witold Gtowacki, Wanda Modlibowska, Stanistaw Sobczak.
Stojq w $rodku: kpt. Kropinski Szef PW w AP i ks. Norbert

Uriasz kapelan AP

towanie lotow, korespondent Wasz zbliza sie do dyplomowanych kursistow i z roz-
mowy dowiaduje sie od uradowanych pilotow, Ze wyprawa, ktorq ukoriczyli, to pa-
smo dni szczesliwych i niezapomnianych, dajace maksimum zadowolenia sportowe-
go. Z zachwytem odnoszg sie kursisci do instruktora i kierownika wyprawy i obozu

Wanda Modlibowska odbiera dyplom pi/otszybo-

cowego kat. A

p. por. rez. Baranowskiego. Ale oto
zaczynajq sie loty.

Jako pierwsza zasliada na siodef-
ku szybowca p. Modlibowska, aby
zademonstrowac lot szybowcowy.
Napiete przez kolegow liny gumowe
wyprezajg zakotwiczony szybowiec,
ktory w oka mgnieniu wystrzela po
pochytosci zbocza, unosi sie w powie-
trzu, poczem fagodnym lotem slizgo-
wym opada kilkaset metrow dalej u
stop Bafczyny. Jeszcze szereg dal-
szych zlotow sledzi z zainteresowa-
niem publicznosc, darzac piekne wy-
czyny hucznemi oklaskami.

W rozmowie z p. Modlibowska

dowiadujemy sie, Ze jest juz pilotka samolotu silnikowego, lecz sport szybowcowy
bez porownania wiecej daje jej emocji i bardziej zaspokaja ambicjie sportowe, anizeli

samolot silnikowy.
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Wanda Modlibowska

Jeszcze krotki wywiad z
kpt. I2yckim, ktory informuje
nas o powstaniu sekcji szy-
bowcowej przy Aeroklubie
Poznariskim, o jej celach i
zadaniach. Ruch szybowco-
wy — mowi p. kapitan — od
dawna interesuje Zywo Ssfery
lotnicze, jako najbardziej ce-
lowy sposob przygotowania
lotniczego. To teZ Aeroklub
dgzy do rozszerzenia akcji
szybowcowej na teren cafej
Wielkopolski i pragnie, aby
we wszystkich  wiekszych
osrodkach stworzyc ruch ten
w postaci kot szybowcowych. Szybowisko Bafczyna — to poczatek akcji, ktora ma
przygotowac pionierow i instruktorow dla poszczegolnych kot. 28 miejsc w Wielko-
polsce i na Pomorzu zbadalismy od stycznia, nim okazato sie, Ze gora Batczyna do-
skonale sie do tego nadaje; musielismy postarac sie o szybowce drogg jak najtariszg
(szybowiec kosztuje do 3 000 zt.) I tu znaleZlismy duze zrozumienie i zainteresowa-
nie wsrod wiadz i spoteczeristwa. Wielkag pomoc w zrealizowaniu naszych zamiarow
przyniosto nam Kolejowe Przysposobienie Wojskowe. Szybowce buduje sie dla nas
w warsztatach kolejowych, poza stuzbg. Pracownicy kolejowi okazujg tu duzo ofiar-
nosci, dostarczajagc nam aparatow pierwszorzednych, za co nasza szczupta kasa po
nosi tylko koszty materiatow. To teZ w tych warunkach mozemy urzqdzic jeszcze 3
do 4 wypraw 2- wzgl. 3-tygodniowych.

Rozmowe naszgq przerywa zapro-
szenie na obiad, ktorym podejmujg nas
kursisci przy dzwiekach orkiestry kole-
Jjowej z Ostrowa. "

E.Korytowska, E.Korczynska, W.Modlibowska oraz
M.Hrynakowska z kpt. Izyckim w Batczynie, 1933r.

W dalszej czesci kursu kategorie A
uzyskali takze miedzy innymi Ewa Kor-
czynska, Jan Czarnecki, Bolestaw Ko-
walski, Marian Skalski, Zdzistaw Ran-
dor Oczynski i Marcin Machowiak.

Wanda Modlibowska w czasie szkolenia w Batczy-
nie
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Uczestnicy pierwszego rsu piIotc')wszybowcowych ; siedzg od lewej:
Marcin Machowiak, Bolestaw Kowalski, Witold Gtowacki, Wanda Modli-
bowska, instruktor Baranowski, Stanistaw Sobczak, Jan Czarnecki

Wanda Modlibowska

Kolejny kurs
odbylt sie w Batczynie
w sierpniu 1933 ro-
ku. Batczyna koto
Ostrzeszowa figuro-
wata w spisie pol-
skich szybowisk i lot-
nisk stuzacych szy-
bownictwu  zareje-
strowanych w Mini-
sterstwie Komunika-
Cji jako szybowisko z
prawem szkolenia do
kategorii A i B. Szko-
ta dziatata do roku
1937. W Wielkopol-
sce wykorzystywano
rowniez szkoty w
Mosinie i Rzadkowie.
Prowadzono  takze

szkolenie przy wykorzystaniu 80 metrowej linki konopnej na holu za samochodem
na ptaskim lotnisku tawica w Poznaniu. Piloci poznanscy latali takze w szkole w For-

donie.
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Wanda Modlibowska

Bezmiechowa

W roku 1934 wiekszos¢ szybowisk szkolita tylko do kategorii A i B, tylko Bez-
miechowa, Pinczéw oraz Kulikdbw a takze wojskowy osrodek w Ustianowej upraw-
nione byty do prowadzenia szkolen do kategorii C. Na poczatku lat trzydziestych wy-
czynowe latanie szybowcowe nierozerwalnie zwigzane byto zatem z oSrodkami gor-
skimi. Starty odbywaty sie z wykorzystaniem lin gumowych w terenie gérskim, choc
sukcesywnie wprowadzano juz wowczas takze loty wleczone za samolotem oraz
starty za wyciggarka. Rowniez dtuzsze loty mozliwe byty jedynie przy wykorzystaniu
wznoszen zboczowych, dopiero bowiem poznawano zjawiska termiki nizinnej. Jedy-
nie na potudniu Polski uzyska¢ mozna byto zatem wdwczas najwyzsze kategorie C i

STYBOWISKA W-POLSCE
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Dlatego tez
dalsze latanie szy-
bowcowe Wandy
Modlibowskiej W
znacznej mierze
Zwigzane bylo ze
Szkotg Szybowcowgq
Aeroklubu  Lwow-
skiego w Bezmie-
chowej. Pomimo
czestych odwiedzin
w Bezmiechowej
Modlibowska pozo-
stata jednak aktyw-
nym pilotem Aero-
klubu Poznanskiego,
reprezentujac go na
zawodach samolo-
towych i zasiadajac
w Zarzadzie Aero-
klubu.



Wanda Modlibowska

W okresie od 18 wrzesnia do 8 pazdziernika 1933 roku Wanda Modlibowska
wraz z 15 innymi pilotami wzieta udziat w szkolno-treningowym kursie szybowco-
wym w Bezmiechowej. Instruktorami prowadzacymi byli Franciszek Kotowski i Piotr
Mynarski.

W czasie tego kursu Mo-
dlibowska uzyskata kategorie
B, C i C urzedowa. Z osbb
reprezentujacych Aeroklub
Poznanski kategorie C urze-
dowg otrzymat réwniez Stani-
staw Sobczak, a Jan Czarnec-
ki, Mieczystaw Paul i Bolestaw
Kowalski zdobyli kategorie C
sportowq. Kategorie C urze-
dowg uzyskat takze Teofil Ga-
lusik reprezentujacy sekcje
szybowcowa przy K.P.W. Aeroklub Poznanski. Czarnecki, Kowalski i Paul swe C
urzedowe uzyskali rok pdzniej w czasie
trwajacych od 7 maja do 25 czerwca kur-
sOw przeprowadzonych w Bezmiechowej.

Hangar i budynek Szkoty Szybowcowej w Bezmiechowej

Koszt udziatu w kursie wynosit wow-
czas 100 zt, w co wliczone byto juz ubez-
pieczenie w wysokosci 3000 zt w razie
Smierci lub 6000 zt w razie trwatego kalec-
twa. Nocleg z catodziennym wyzywieniem
kosztowat 3.50 zt za dobe.
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Instr. Piotr Mynarski prowadzacy szkolenie na
szybowcu Wrona w Bezmiechowej

-
N
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Szyboiec G-28 przed hangarem Szkoty Szy-
bowcowej w Bezmiechowej
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Wanda Modlibowska

Oprdcz wiasnej poscieli Aeroklub Lwowski zalecat kursantom zabranie ze sobg

Wanda Modlibowska z Ewg Korczynskg
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odziezy sportowej, cieptych ubran umozliwiaja-
cych dtuzsze loty oraz przebywanie na startach
przy silniejszych wiatrach a takze ubran pozwala-

| jacych na prace na szybowisku (btoto) i w warsz-

tacie.

Na terenie szkoty zapewniona byta bezptat-
na opieka lekarska, czynna byta tez kantyna. Do
Bezmiechowej w owych czasach dojezdzato sie
kolejg do stacji Lesko — tukawica (linia Stroze —
Stryj), a stamtad kormi 6 km na szybowisko. Dla
0sOb przybywajacych kolejg Aeroklub Lwowski
wysytat na zadanie furmanki za 4 zi.

Jednym z atutow Bezmiechowej byto usytu-
owanie w otoczeniu dzikiej przyrody Gér Ston-
nych. Sportem taczacym wszystkich szybowni-
kdw zima byto oczywiscie narciarstwo.



Wanda Modlibowska

Pierwsze rekordy i loty holowane

W roku 1934 Modlibowska
zndw odwiedzita Bezmiechowa.
Tym razem, cho¢ od rozpoczecia
przez nig latania na szybowcach
minat dopiero rok, udato jej sie
ustanowi¢ dwa rekordy Polski.

19 czerwca 1934 roku uzyska-
ta na szybowcu Komar SP-090 ko-
biecy rekord dtugotrwatosci lotu
przebywajac w powietrzu 5 godz.
57 min. Tym lotem poprawita ko-
biecy rekord lotu terenowego w Bezmiechowej Marii Younga oraz polski rekord ko-
biecy Danuty Sikorzanki. Tego samego dnia Piotr Mynarski z pasazerem Alfredem
Zalinskim ustanowit rekord Polski w kategorii dtu-
gotrwatosci lotdw szybowcdw dwumiejscowych
czasem 4 godz. 33 min na szybowcu CW-IV.

Start CW-1VVz lin gumowych

W dniach od 25 czerwca do 14 lipca 1934 ro-
ku Szkota Szybowcowa Aeroklubu Lwowskiego w
Bezmiechowej zorganizowata na lotnisku Iwow-
skim w Sknitowie kurs lotdow holowanych za samo-
lotem, zwanych woéwczas wieczonymi. Kierowni-
kiem szkolenia byt Bolestaw topatniuk. Celem kur-
su oprocz praktyki w locie holowanym za samolo-
tem bylo takze pogtebienie techniki pilotazu: krot-
kie ladowania, wiraze na holu, Slizgi, spirale, a
takze znizanie w zespole 1.5-2.5 m/s. Szkolenie
prowadzono na szybowcach 775-II, Komar, SG-28
za samolotami Hanriot i RWD-8. W kursie brato
udziat 13 pilotdw, w tym dwie kobiety: Jadwiga
Mackowska z Torunia i Wanda Modlibowska.

CW-5 bis na holu

Szybowce holowano
na lince dtugosci 100 me-
tréw, na przelotach wyko-
rzystywano linke o dtugosci
120 metréw, a w przypad-
ku startu z pola krétszg : 4 : T R e oS
linke z amortyzatorem. : T
Trenowano przeloty w Piloci i konstruktor Andrzej Kocjan przy szybowcu Komar SP-090.

Przy skrzydle W.Modlibowska
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Wanda Modlibowska

cigzszych warunkach do Grodka Jagielloniskiego oraz kierowanie samolotem przez
szybownika. W czasie kursu czesto zdarzaly sie samowyczepy. Srednio na pilota
przypadto 5 godzin lotu: 3 godziny na holu i 2 godziny lotu swobodnego.

Réwnolegle z kur-
sem pilotazu organizo-
wano wyzsze kursy teo-
retyczne. Wyktady pro-
wadzili dr Adam Ko-
chanski, Franciszek Ko-
towski, Rudolf Matz i
Adam Nowotny.

Wanda Modlibowska w Lesku
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Zachowanie zespotu przy wysokim wyjsciu szybowca ponad samolot

holujacy dla réznego umiejscowienia zaczepu w samolocie

Wartym odnotowania jest fakt czestego wyko-
rzystywania odmiennego od dzisiejszego sposobu
umocowania zaczepu na samolocie. Zblizenie zaczepu
do Srodka ciezkosci zmniejszato moment wywotywany
wysoka pozycjq szybowca na holu, powodowato jed-
nak takze duzy opdr przy starcie wywotany dociska-
niem ptozy ogonowej samolotu do ziemi.

4 pazdziernika Maria Younga poprawita rekord
dtugotrwatosci Modlibowskiej wykonujac na szybowcu
SG-21 Lwow lot w czasie 6 godz. 13 min. Na odpo-
wiedZ nie trzeba byto dlugo czekac. 5 pazdziernika
Modlibowska wykonata na szybowcu CW-5bis/34 lot
trwajacy 9 godz. 30 min. Tego samego dnia Piotr My-
narski z pasazerem Zbigniewem Mikulskim ustanowit
rekord Polski w kategorii diugotrwatosci lotow szy-
bowcédw dwumiejscowych czasem 9 godz. 7 min na
szybowcu CW-IV.



Wanda Modlibowska

Latajagc w Bez-
miechowej Modlibow-
ska rywalizowata o
tytut pierwszej damy
polskiego szybownic-
twa z Marig Younga z
Aeroklubu Lwowskie-
go, pierwszg w Polsce
kobietg - instruktorem
szybowcowym, autor-
kg kilku rekordow szy-
bowcowych  uzyska-
nych we wczesnych
latach trzydziestych.

"Maria  Younga, Wanda Modlibowska oraz legendarny instruktor, pionier szybownictwa
Wanda Modlibowska ;i W Polsce, odkrywca Bezmiechowej - Szczepan Grzeszczyk i pierwsza w
Jadwiga Pitsudska Polsce kobieta — instruktor Maria Younga przy szybowcu CW-IT bis SP-

,0Stro lataty”, czego 025

dowodem byto dawanie im na przeloty coraz nowszych i doskonalszych szybowcow.
Te trzy kobiece asy mialy ogromny talent i czuty latanie. Stad tez byty bardzo popu-
larne — czeste reportaze w prasie — i dzis nalezy podkreslic, iz zaliczaty sie do elity
polskich pilotow szybowcowych"” - to wspomnienie pilotki szybowcowej z Bezmie-
chowej Ireny Steinbock-Horbaczewskiej. Wymieniona powyzej Jadwiga Pitsudska-
Jaraczewska podkresla, iz sama ogromnie cenita sobie Wande Modlibowska.

Do potowy roku 1934 Modlibowska byta jedng z trzech kobiet w Polsce posia-

dajacq C urzedowe — obok Marii Younga i Jadwigi Mackowskiej. Dopiero pod koniec
roku 1934 liczba kobiecych kategorii Cu zwiekszyta sie do 7.
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Wanda Modlibowska

20 wrzesnia 1934 roku w Bezmiechowej rozpoczeto regularne przeprowadzenie
lotdw nocnych. Styneli z nich, WkaHUJE[CY Je Jako Jednl z plerwszych Tadeusz Gora [

Wanda Modlibowska. W
okresie od wrzesnia do
pazdziernika w ramach
kursu lotéw nocnych 10
pilotbw wykonato 55
lotow. Razem wylatano
38 godzin i 26 minut, w
tym wiele lotow prze-
kroczyto 2 godziny. Byto
to pierwsze metodyczne
szkolenie w nocnych
lotach szybowcowych na
Swiecie.
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W Zarzadzie Aeroklubu Poznanskiego

Modlibowska nadal czynnie udzielata sie w
Aeroklubie Poznanskim.

Pracowata dla klubu jako instruktor spo-
teczny i zasiadata w Zarzadzie Aeroklubu, do
ktorego wybierana byta trzykrotnie na Walnych
Zebraniach Aeroklubu Poznanskiego w dniach
25 listopada 1933 roku, 7 grudnia 1934 roku
oraz 16 stycznia 1937 roku, kiedy to powierzo-
no jej petnienie funkcji zastepcy skarbnika.

Pilot mysliwski 3 putku lotniczego w Po-
znaniu, kawaler Orderu Virtuti Militari, Wiodzi-
mierz Gedymin, tak wspomina Wande Modli-
bowska z tego okresu: ,byfa normalng, mitg
osobg, znang pilotkg instruktorem z duzym
dorobkiem”.

Wanda Modlibowska

Modlibowska z pilotami Aeroklubu Po-
znanskiego na lotnisku tawica w 1936r.

W roku 1934 Aeroklub Poznanski posiadat 85 cztonkéw, 56 pilotdw samoloto-
wych i 9 pilotdow szybowcowych kategorii C. Wykonywano loty na 17 samolotach
klubowych, w tym 10 Hanriotach, i jednym prywatnym.

%

Molibws

a (w gtebi) w trakcie uroczystosci otwarcia szkoty szy-

bowcowej w Perkiewiczowce pod Mosing w 1934 roku
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III Krajowe Zawody Szybowcowe

W roku 1935 Modli-
bowska kierowata szkole-
niem szybowcowym (do
kategorii A i B) w Wielko-
polskiej Szkole Szybowco-
wej w Fordonie potozonej
nad Wistg niedaleko ujscia
Brdy i prowadzonej przez
Okreg Woj. LOPP w Po-
Znaniu.

Rola szkoty w Fordo-
nie pod Bydgoszczg byia
znaczaca. W roku 1934
funkcjonowato w Polsce tylko 10 szkdt szybowcowych. Oprocz Bezmiechowej byty to
Pinczéw, Kulikow, Polichno, Czerwony Kamien,
Goleszéw, Grzegorzewo, Tegoborze, Sokotka i
Fordon. W roku 1934 w Fordonie wykonano
najwiecej lotdw i zdobyto najwiecej kategorii A.
Wyszkolono 190 osdb do kategorii A, 54 do ka-
tegorii B. Wykonano 8525 lotéw w tgcznym cza-
sie 34 godzin i 3 minut. dysponujgc 10 szybow-
cami. W owym czasie tylko Goleszéw i Bezmie-
chowa miaty wiecej szybowcéw — 11 i 23. Kie-
rownikiem szkoty w Fordonie byt wyszkolony na
samolotach w Aeroklubie Poznanskim, pdzniej-
szy rekordzista Swiata w kategorii motoszybow-
céw, Michat Offierski®.

Szkolenie szybowcowe w Fordonie, lipiec 1935r.

W roku 1935 rozegrano w Polsce — po po-
nad dziesiecioletniej przerwie - III Krajowe Za-
wody Szybowcowe. Warto przypomnie¢, iz
pierwsze zawody szybowcowe w Polsce odbyty

Wanda Modlibowska, Wanda Rayska i sje z inicjatywy Zwigzku Lotnikdw Polskich w
mjr Edward Peterek po wypadku RWD-9  qkresie od 28 sierpnia do 13 wrzeénia 1923 ro-

W Ustianowej, 16.V.1337r. ku na Czarnej Gorze w Biatce koto Nowego Tar-

* Michat Offierski wyszkolony w na samolotach w Aeroklubie Poznanskim, pézniejszy doskonaty
pilot szybowcowy i rekordzista Polski. Zdobywca trzeciej polskiej Srebrnej Odznaki. 1 wrzesnia 1934
roku na szybowcu SG-21 Lwow wykonat rekordowy przelot 210 km z Bezmiechowej do Jeziercy
koto Horodowa na pd.-zach. od tucka uzyskujac przewyzszenie 2100 m. Ustanowit 2 rekordy mie-
dzynarodowe wysokosci i dtugotrwatosci lotu na motoszybowcu Bgk konstrukcji Antoniego Kocjana
w lutym 1938 roku.
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Wanda Modlibowska

gu. W I Konkursie Slizgowcdw uczestniczyto 9 szybowcdw. Wykonywano loty trwa-
jace niewiele ponad 3 minuty, uzyskujac maksymalnie 20 metrow przewyzszenia a
przeloty nie przekraczaty 3 kilometrow.

W kolejnych zawo- M Feissy
dach — II Wszechpolskim ;
Konkursie Szybowcéw —
zorganizowanych w dniach
od 17 maja do 14 czerwca
1925 roku w Oksywiu koto
Gdyni udziat wzieto 15 szy-
bowcow. Najdtuzszy lot
trwat 65 sekund, najlepsze
przewyzszenie wyniosto 23
metry a przelot 560 me-
trow.

Wanda Modlibowska w kabinie SG-3/35 podczas zawodow w
Po tych zawodach Ustianowej w 1935r.

francuski pilot Thoeret wydat opinie, iz ,w Polsce nie ma terenow szybowcowych”.

Nalezy przypomnie¢, ze w koncu roku 1924 najlepsze wyniki na Swiecie wynosity:

czas 8 godz. 42 min., przewyzszenie 546 m, przelot 21.2 km.

Choc¢ nie mozna nie doceniac rangi pierwszych zawoddw szybowcowych, trzeba
jednak przyznaé, iz dopiero III Krajowe Zawody Szybowcowe byly zawodami w
prawdziwym tego stowa znaczeniu. Rozegrano je dniach od 22 wrze$nia do 6 paz-
dziernika 1935 roku w Ustjanowej. W zawodach uczestniczyto 28 pilotéw, w tym
cztery kobiety. Aeroklub Lwowski reprezentowata Maria Younga, Aeroklub Torunski
Jadwiga Mackowska, natomiast Aeroklub Poznanski Krystyna Ganowicz na szybowcu
Komar oraz Wanda Modlibowska na SG-3.

Zawodnikéw po-
dzielono na dwie gru-
py: I, ktorq stanowili
piloci z czteromie-
sieczng praktykg in-
struktorskg lub posia-
dajacy wszystkie wa-
runki do kategorii D
pilota szybowcowego
badz wylatane 50 go-
dzin na szybowcach
oraz II, do ktorej za-
kwalifikowano pilotéw
wykazujacych sie 15
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Wanda Modlibowska

godzinami nalotu lub posiadajacych co najmniej jeden z warunkéw do kategorii D.
16 zakwalifikowano do grupy I, pozostatych do grupy II. Jedyng kobieta zaliczong
do grupy I byta Maria Younga.

Brak do$wiadczen i dorobku w organizacji, eksperymentalny regulamin premiu-
jacy tylko zwyciezcow poszczegolnych konkurencji i zniechecajacy do ryzykownych i
czasochtonnych przelotéw oraz niekorzystny, jesienny termin wynikajacy z zajecia
kalendarza i koniecznosci organizacji imprezy dopiero po zawodach Gordon-
Bennett'a spowodowaty, iz przeloty stanowity tylko margines latania zawodniczego.
Lokalizacja zawoddw w Ustianowej zwigzana byta z udogodnieniami transportowymi
i dobrym usytuowaniem komunikacyjnym.

: ‘ W zawodach punktowano 4
\\\ 2 niezalezne konkurencje: czas (nie
krotszy niz 5 godz. dla I i 4 godz.
dla II), wysokoS¢ (nie mniejsza niz
1000 m dla Ii 500 m dla II), prze-
lot (nie krétszy niz 100 km dla I i
50 km dla II), czas lotu nocnego
(nie mniej niz 3 godz. dla I).

W ciggu 12 dni lotnych 14-
dniowych zawoddw wykonano 490
lotow w fgcznym czasie 763 godz. i

el 14 min. pokonujac 2182 km w 43
_ przelotach. Ustanowiono rekordy
Szybowce nad zboczem Zukowa Polski w dtugotrwatosci lotu (Zbi-

gniew Olenski, Aeroklub Warszawski, 20 godz. 13 min., 30 wrzesnia), wysokosci lotu
(por. Andrzej Witodarkiewicz, 2630 m, 4 pazdziernika), wysokosci lotu kobiecy (Maria
Younga, Aeroklub Lwowski, 2235 m, 30 wrzesnia). Najdtuzsze przeloty wykonali Bo-
lestaw Baranowski z Aeroklu-
bu Lwowskiego, ktory 1 paz-
dziernika przebyt 140 km,
oraz Maria Younga, ktora lo-
tem 30 wrzesSnia ustanowita
kobiecy rekord odlegtosci po-
konujac 45 km.

Warto przypomnieé, iz w
czasie rozegranych w lipcu
zawodach w niemieckim Rh-
on, 4-krotnie po raz pierwszy
na Swiecie przekroczono w ]
czasie przelotu z wykorzysta- Ustianowa z lotu ptaka
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Wanda Modlibowska

niem termiki granice 500 km. W tym czasie rekord Polski Michata Offierskiego wyno-
sit 210 km, przy czym zostat on ustanowiony na czole burzy.

W czasie zawoddw Modlibowska w jednym z lotdw zdobyta swe dwa pierwsze
warunki do srebrnej odznaki szybowcowej. 30 wrzesnia przy silnym wietrze osigga-
jacym w porywach 16-20 m/s wykonata lot trwajacy 8 h 48 min. i uzyskata wyso-
ko$¢ 1789 m. Niewiele (10 km) zabrakto jej do zdobycia trzeciego, brakujacego wa-
runku, gdy 1 pazdziernika przeleciata 40 km z Ustianowej do miejscowosci Nizyniec.

Ostatecznie  przyznano
zawodnikom 79 nagréd. Mo-
dlibowska otrzymata medal
brgzowy (za wykonanie jed-
nego zadania dziennego) oraz
nagrode Polskich Linii Lotni-
czych LOT za lot trwajacy 8
godzin i 48 minut>.

> Ze swymi rezultatami Modlibowska zajeta nastepujace miejsca w grupie II:
e 6/10 w konkurencji sumy czasdw lotu 15 godz. 34 min. (zwyciezca 37 godz. 37 min)
» 9/12 w konkurencji sumy wysokosci lotu 4045 m (zwyciezca 17810 m)
« 6/8 w konkurencji sumy przelotow 42.5 km (zwyciezca 119 km)
w konkurencji najlepszych wynikéw miejsca:
* 4 w kategorii czasu lotu 8 godz. 48 min (zwyciezca 11 godz. 21 min)
» 4 w kategorii wysokosci 1795 m (zwyciezca 2010 m)
w klasyfikacji kobiecej (grupa I i grupa II) miejsca:
« 1 w konkurencji czaséw lotéw 8 godz. 48 min
« 3 w konkurencji wysokosci 1795m (zwyciezca 2230 m)

e 2 w konkurencji przelotow 41km (zwyciezca 45 km)
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Kurs akrobacji

W  dniach 8-16
czerwca 1935 roku Mo- | . | .
dlibowska ukonczyta ¢
pierwszy w Polsce kurs
akrobacji  szybowcowej
odbywajacy sie w War-
szawie na szybowcach
CW-7i Sokot. W kursie
zorganizowanym  przez
Ministerstwo Komunikacji
i Polski Komitet Szybow-
cowy przy Aeroklubie
Rzeczypospolitej Polskiej

udziat wzieto 15 pilotow, Szybowiec akrobacyjny Sokot
miedzy innymi Bolestaw = —
Baranowski, Tadeusz Derengowski, Ryszard : ¥

Dyrgatta, Bolestaw topatniuk, Michat Offierski,
Zbigniew Zabski oraz Maria Younga.

Celem kursu byto oswojenie pilotow z
akrobacja. W owych czasach czesto piloci wy-
konywali loty Zzaglowe bez widocznosci ze-
wnetrznej, zdarzaty sie wejscia w chmure kon-
czace sie zazwyczaj wigzankg figur akrobacyj-
nych, a jedynym wyjsciem z sytuacji stawat sie
korkociag. Niekiedy dochodzito do rozlatywania
sie szybowcdw w powietrzu.

Instruktorem i kierownikiem kursu byt inz. F
pil. Szczepan Grzeszczyk, drugim instruktorem ‘ _ 3
i zastepcq kierownika por. pil. Andrzej Wiodar- .. Szczepan Greszczyk, tWorca ko+y
kiewicz. Zajecia teoretyczne prowadzili Szcze-  szybowcowej w Bezmiechowej, ,ojciec
pa szybownictwa” w Polsce
n Grzeszczyk, L. May, R. Kalpas, Andrzej
Wrtodarkiewicz. W zakres teorii wchodzi-
to miedzy innymi omdwienie zjawisk ae-
rodynamicznych i wytrzymatosSciowych
w programie akrobacji, opis figur i spo-
séb ich wykonania, wykorzystanie przy-
rzadow poktadowych w lotach bez wi-
docznosci.

\‘
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CzeS¢ praktyczna obej-
mowata loty zapoznawcze,
loty z duza predkoscig z do-
prowadzeniem do lotu nor-
malnego, spirale w lewo i w
prawo, S$lizgi na skrzydto,
przeciggniecia statyczne i dy-
namiczne, korkociagi, S$lizgi
na ogon, petle zwane woéw-
czas looping’ami, zawroty,
akrobacje wigzane i krazenia

Wanda Modlibowska

o 7

Szybowiec akrobacyjny Sokof

wedtug wskazan przyrzaddw poktadowych. Caty kurs prowadzono metodg jednoste-

rowa.

Hol odbywat sie za samolotem Lublin R-XIII. Latano na szybowcu CW-7 oraz
Sokot. CW-7 stuzyt do wykonywania pierwszych figur akrobacyjnych, byt szybowcem

bezpiecznym, mato zwrotnym i
mato sterownym charakteryzu-
jacym sie powolnym nabiera-
niem wysokosci i bezpiecznym
wykonywaniem prostych figur.
Konstrukcja niekiedy nie wy-
trzymywata jednak ujemnych
przecigzen — z CW-7, ktory
rozleciat sie w locie, skakat
m.in. Bronistaw Zurakowski.
Sokof byt szybowcem trudniej-
szym, bardzo zwrotnym i ste-
rownym o lepszym skompen-
sowaniu steréw i duzej dosko-

Modlibowska z uczestnikami kursu przy szybowcu Sokof

natosci, charakteryzujacym sie matq utratg wysokosci przy wykonywaniu figur. Zde-
cydowanie bardziej nadawat sie do akrobacji odwrdcone;.
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Wanda Modlibowska

Janusz Zidtkowski w ksigzce Te wspaniate kobiety przytaczajgc wspomnienia
Stanistawa Karpinskiego wymienia fakt ratowania sie przez Modlibowskg na spado-
chronie z potamanego podczas akrobacji szybowca: ,Wychodzgc z komendy placu

natknat sie na Wande Modli-
bowska, ktorg pamietat z ubie-
gtych lat, gdy dowodzit dywi-
zjonem bombowym w poznari-
skim putku lotniczcym. Wanda
byta wtedy znana w Aeroklubie
w Poznaniu ze swych odwaz-
nych ewolucji akrobatycznych
na szybowcach. Pamietal, jak
zaarzyt jej sie niezwykty wypa-
dek urwania skrzydet szybow-
ca w momencie wykonywania
wywrotu. Uratowata sie Sska-
czgc ze spadochronem, ktory
szczeslivie rozwingt sie tuz

g

SG-3 rozbity w wypadku M_érii Hrynakowskiej 3 maja 1936r.
na tle zabudowan lotniska tawica

nad ziemig.” Opisywane zdarzenie nie znajduje jednak potwierdzenia w zadnym in-
nym ze znanych materiatdw. Wydaje sie, iz Modlibowska zostata omytkowo pomylo-
na z Marig Hrynakowska, ktéra 3.5.1936r., w wyniku btedu pilotazowego, musiata
skakac z uszkodzonego w locie szybowca SG-3 nad lotniskiem tawica.
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Wanda Modlibowska

Praktyka instruktorska

W roku 1936 Mo-
dlibowska ukonczyta
unifikacyjny  kurs in-
struktoréw  szybowco-
wych w Ustianowej.

W roku 1936 jako
jedna z pierwszych ko-
biet w Polsce uzyskata
licencje instruktorskg z
prawem szkolenia na
szybowcach w lotach do o XLk
kategorii B i w lotach [iise o Teogas-~ U P S

~~~~~~~~

N

ciggnionych za samolo- k= St B e e T s
tem. Prowadzita szkole- Kurs PWK, Ustianowa 1936r.

S nie pilotdw w Bez-
: miechowej i Ustia-
nowej. W okresie od
1 lipca do 15 sierp-
nia 1936 roku zor-
ganizowany  zostat
na lotnisku w Ustia-
nowej pierwszy ko-
biecy kurs dla pilo-
téw  szybowcowych
(PWK ,pewiaczek”).
Instruktorem prowa-
dzacym szkolenie
byta wtasnie Wanda
Modlibowska.

Pierwszy kobiecy kurs szybowcowy w Ustianowej, rok 1936 od lewej:
Maria Zarembianka, Ewa Korczynska, instr. pil. Wanda Modlibowska,
komendantka Panstwowego Urzedu Wychowania Fizycznego PUWF p.
Hajkiewicz; od lewej siedzaca - Irena Kempdwna
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Zawody samolotowe P

W dniu 26 kwietnia 1936 roku
Aeroklub Poznanski zorganizowat
Zlot Gwiazdzisty do Poznania w ra-
mach zawodow ,Zlot do Poznania”.
W zawodach zorganizowanych na
lotnisku tawica udziat wzieto 15
zatdg. Rozegrano 3 konkurencje:
punktualno$¢ przylotu do Poznania
po przelocie 100km, odszukiwanie _
w terenie wyznaczonego punktu i FESSESEESEERERN
zrzut  meldunku, ladowanie na SRR RS SRR
oznaczony punkt. Z pos$rod startu- | A R .
jacych zawodnikow z Aeroklubu Prototyp samolotu RWD-13 SP-AOA w czasie prob
Poznanskiego zatoga w skfadzie pilot Jan Wisniewski i nawigator Wactaw Tomalak
wygrata drugq konkurencje. W punktacji koricowej piate miejsce zajeta zatoga Wan-
da Modlibowska i Zbigniew Dubas, a miejsce siddme zatoga w skfadzie Jan Wisniew-
ski i Wactaw Tomalak.

W roku 1936 VI Krajowy Lotniczy Konkurs Turystyczny (Krajowe Zawody Lotni-
cze) rozegrano w dwaoch réznych terminach oddzielnie dla senioréw dla junioréw. W
dniach 24-28 wrzesnia 1936 rywalizowali juniorzy.

W ramach konkursu rozegrano proby: lot okrezny po trasie: Warszawa — Ptock
— Inowroctaw — Torun — Gdynia — Bydgoszcz — Lidzbark — Grodno — Suwatki — Grod-
no — Wilno — Motodeczno — Baranowicze — Stonim — BrzeS¢ nad Bugiem — tuck —
Brody — Lwow — Debica — Mielec — Sandomierz — Warszawa, a takze préby przygo-
towania samolotu do nocnego pobytu w polu (terenie przygodnym), ladowania w
prostokacie oraz nawigacji podczas przelotu po trasie trzech tréjkatéw.

W zawodach udziat braty

22 zatogi z 8 klubdw. Konkursu
nie ukonczyta miedzy innymi
zatoga Aeroklubu Poznanskiego
Wisniewski i Dgbros na RWD-5,
ktéra uszkodzita samolot pod-
czas ladowania w Czerwonym
Borze. Ostatecznie sklasyfiko-
wano 20 zatdg. Zatoga w skia-
dzie Wanda Modlibowska i Ma-
X R ‘ ‘ ria Hrynakowska na RWD-8
Samolot RWD-8 W.Modlibowskiej i M.Hrynakowskiej pod-  zajeta w koncowej punktacji 19
czas VI K.L.K.T w 1936r. miejsce. Aeroklub Poznanski

i -
a7
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zajat ostatnie, 6 miejsce w kla-
syfikacji zespotowej aeroklu-
bow.

W roku 1936 Modlibowska
poswiecita sie gtdwnie pracy
instruktorskiej, brata takze
udziat w zawodach samoloto-
wych. Nie uczestniczyta w roz-
grywanych w Ustianowej od 28
czerwca do 12 lipca IV Krajo-
wych Zawodach Szybowco-
wych.

Wa da Modlibowska w towarzystwie Ireny Keméwny i
sidstr Strojeckich podczas VI K.L.K.T na lotnisku mokotow-
skim w Warszawie w roku 1936

Bernard Buchwald tak
wspomina swoje spotkania z
Wanda Modlibowska w tym
okresie: ,Byftem wtedy 19-
letnim mfodziericem, zapalericem lotnictwa, gdy jako uczeri PW Lotniczego bratem
udziat w drugim juz kursie szybowcowym w Ustianowej u podnoza Bieszczad w wy-
marzonej drodze do Szkoty Podchorazych Lotnictwa w Deblinie. Byt sierpieri 1936
roku. Grupa moja przeniosta sie wlasnie na Zukow, ktory byt wtedy najwyzszym
wzgorzem na terenie catego tamtejszego Wojskowego Centrum Szybowcowego. In-
struktorem mej grupy byt inz. Radecki z Politechniki Lwowskiej. W pewnej chwili
wskazat na jakgs niedaleko stojacq kobiete i gtosem pefnym szacunku powiedziat:
LPrzyjrzyjcie sie Jej dobrze, to Wanda Modlibowska - najlepsza pilotka szybowcowa
w Polsce”. Popatrzylismy i jakos trudno nam byto uwierzy¢ stowom naszego instruk-
tora - drobna, niewysoka, jakas taka skromniutka, nie przedstawiata dla nas widoku
postaci stusznego wzrostu, pewnosci siebie i fizycznej sity. Wyobrazenia nasze byty
jeszcze wtedy przycmione naszym lotniczym entuzjazmem i nie wiedzielismy, po-
niewaz nie potrafilismy sobie czegos takiego wyobrazic, Ze ta skromna, mata postac
zdobedzie w nastepnym roku, w lipcu 1937 - tutaj, w Ustianowej, rekord dfugotrwa-
fosci lotu - 24 godziny i 14 minut: byt to nie tylko rekord Polski, lecz rowniez rekord
Swiatd. Zdobyta go wiasnie tutaj, latajac wiekszg czesc tego dfugotrwatego lotu nad
Zukowem, a reszte na termice przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych. Nie
wiedzielismy rowniez, ze wczesniej, w maju, tego samego 1937 roku zdobyta rekord
odlegtosci przelotu otwartego - 354 km (w przeciwieristwie do przelotow po liniach
wyznaczonej trasy).

® Niesciste informacje dotyczace uzyskanych wyczyndw; sprostowane w dalszej czesci opracowania
(przyp. red.)
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Tego dnia, gdysmy Jg zobaczyli wpatrywata sie w ,Komara" latajgcego nad
nami, a w ktorym siedziata Jej koleZanka wykonujac lot zaliczany do uzyskania kate-
gorii ,,D” - pilota wyczynowego. Gdy ,Komar" odleciat, a wkrotce potem wyladowat
na zboczu Zukowa, zainteresowanie Pani Modlibowskiej zwrdcito sie w naszq strone.
Zauwazyt to nasz instruktor i podszedt do Niej. Po przywitaniu sie i wymianie Kilku
zdan podprowadzit Jg do naszej grupy. ,Witajcie chfopaki, nieZle dajecie sobie ra-
de”. Tymi stowami nas powitata, promiennie sie usmiechajac, zagadujac kazdego z
nas, a rownoczesnie obserwujgc wyczyny jednego z nas na ,Salamandrze” nad sto-
kiem Zukowa. Jej swoboda w nawigzaniu z nami kontaktu rozluznita nas i zachecita
do rozmowy. Traktowata nas jak kolegow. Zartujgc i przekomarzajac sie, dzielita sie
Z nami roznymi ciekawostkami z dziedziny szybownictwa, wplatujac bardzo delikat-
nie swe wiasne doswiadczenia. Bylismy Nig oczarowani.

Tego  samego

1936 roku, po zakori-
czeniu kursu szybow-
cowego w Ustianowej
[ zdobyciu tam katego-
ni ,C" pilota szybow-
cowego, zostatem wy-
stany na kurs szkole-
nia motorowego, czyli
na szkolenie latania na
samolotach, do Lu-
blinka pod todzig.
¥4 Kurs ten, z wynikiem
Wanda Modllbowska Z Marig Hrynakowskg w samolocie RWD-8 pozytywnym, ukoriczy-
fem w  plerwszych

dniach paZdziernika. Zgodnie z procedurg obowigzujgcq uczniow Przysposobienia
Wojskowego Lotniczego, natychmiast po przybyciu do Poznania zameldowatem sie u
kpt.pil. Jozefa Grzebalskiego, ktory byt komendantem PW Lotniczego w Poznaniu, a
urzedowat w Aeroklubie Poznariskim. Aeroklub, wraz z budynkami technicznymi i
hangarami, znajdowat sie wtedy na potudniowym kraricu lotniska w tawicy, po
przeciwnej stronie zajmowanej przez 3 Putk Lotniczy. Zaczatem wkrotce latac na
samolotach -,bez prawa zablerania pasazera" - jak to byto zaznaczone w mej legi-
tymacji pilota PW Lotniczego i Aeroklubu. Rozkoszowatem sie osiggnietym statusem
/ latatem czesto. Jednego dnia, gdy wtasnie skoriczytem lot, idac od samolotu w kie-
runku biura Aeroklubu mijatem, oddalong ode mnie o kilka metrow, grupe rozma-
wiajgcych osob. Ustyszatem wtedy gtos kobiecy: "Czesc Ustianowa!". Zatrzymatem
sie, oawrdcitem sie i widze postac kobiecg zmierzajgcg w moim kierunku. Patrze i
nie wierze - Wanda Modlibowska! ,No to jestesmy juz kolegami po fachu”. Tymi
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sfowami powitata mnie wyciggajac reke. Usmiechata sie tym swoim promiennym
usmiechem. ,Patrzatam jak latafes, fadnie, catkiem nieZle. Wiem Zze wybierasz sie do
Deblina. Nie martw sie, dostaniesz sie tam - tylko lataj duzo”. Jej stowa stysze i pa-
mietam, jak rowniez pamietam sposob
w jaki na mnie patrzata - w jej wzroku
byto pewnie ukryte Jej motto Zyciowe -
przekazywane mnie: praca, wysitek,
zaclietosc, dyscyplina i ciepfo - ciepto
okazywane drugiemu.

Latatem duzo. Jako pilot PW
Lotniczego miatem roczny przyadziat 30
godzin lotnych, a jako pilot Aeroklubu
drugie tyle. Na owczesne moZliwosci
byto to duzo. Staratem sie ten przywi-
lej wykorzystac na jak najlepsze opanowanie sztuki latania. W nastepnym roku, po
zdaniu matury, ztoZytem podanie o przyjecie do Szkoty PodchorgZych Lotnictwa w
Deblinie. Zostato zaakceptowane.
Radosc, zadowolenie i duma nie
do opisania. Gdy po egzaminach
wstepnych i kursie kwalifikacyj-
nym w Ustianowej zostatem ofi-
gjalnym zawiadomieniem Szkoty
przyjety w poczet jej podchorg-
zych moja euforia byta na szczy-
cie. Bedac w Ustianowej dowie-
dziatem sie o co dopiero zdoby-
_ g o ) Yy A tym przez Wande Modlibowska
Wanda Modlibowska w Bezmiechowej rekordzie swiata dfugotrwatosci
lotu. Widziatem sie tam z Nig. Gdy Jej serdecznie gratulowatem usciskata mnie i
szepnefa do ucha: "Niech swiat wie, Ze jest taki kraj ktory nazywa sie Polska - uko-
chana Polska", Tak, wtedy patriotyzm byt w Polsce ogdinie odczuwany, znany i re-
alizowany na kazdym kroku - spofeczeristwo Zyto i pracowato dla swej ojczyzny.

7 : TP
P ¢ ki ¢

~ Wanda Modlibowska w Bmiechow

A o

We wrzesniu 1937 roku skoriczyt sie moj staz ucznia PW Lotniczego przy Ae-
rokluble. Odchodzitem do zawodowej stuzby wojskowej w polskim lotnictwie. W
aniu, w ktorym Zegnatem sie z Aeroklubem i wszystkimi tak bardzo mi Zyczliwymi
koleZzankami i kolegami, podeszta do mnie Wanda Modlibowska, uscisneta mnie ser-
decznie | wreczajac jedng kremowq roZyczke szepneta: "Zycie jest pickne, lecz nie
pozbawione kolcow. Trzymaj sie i nigdy nie zapominaj, Ze jestes Polakiem". Miatem
chyba tzy w oczach.”
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Rekord swiata

W roku 1937 celem ,pobudzenia szlachetnego wspdtzawodnictwa pilotéw szy-
bowcowych” wydano instrukcje o premiowaniu wyczyndw szybowcowych. Premie
przyznawat Minister Komunikacji na wniosek Kierownika Departamentu Lotnictwa
Cywilnego za rekordy uzyskane w okresie od 1 maja do 15 pazdziernika 1937 roku.

Premia za ustanowienie rekordu krajowego w konkurencji czasu lotu wynosita
500 zt, natomiast miedzynarodowego w tej konkurencji 1500 zt. Choc¢ nie profity fi-
nansowe byty dla Modlibowskiej czynnikiem mobilizujgcym, to jednak wiasnie rok
1937 przyniost jej az 6 rekorddw Polski oraz rekord Swiata. Tak wspomina ona rok
1937:

"...dobijatam wtedy juz
trzydziestki. Ale czutam sie tak
mifoda, tak bardzo mfoda. Wta-
Snie skoriczytam studia na po-
znariskim uniwersytecie, obro-
nitam prace magisterskq z
chemii nieorganicznej — wyda-
wafto mi sie, ze caly swiat stoi
przede mng otworem. Studia
trwaty co prawda nieco przy-
dfugo — blisko 10 lat, ale lata-
nie miato swoje prawa. Zeby
sie wyszkolic w pilotazu moto-
= rowym, Zeby trenowac w aero-
Wanda Modlibowska klubie, trzeba byto dyspono-
wac okragta sumka, no i ciezko harowac w cukrowni Gostyrn."

6 maja 1937 roku Modlibowska wykonata przelot na szybowcu Komar z Bez-
miechowej do miejscowosci Jedlicze k. Krosna o dtugosci 59.7 km kompletujac w
ten sposob warunki niezbedne do uzyskania srebrnej odznaki szybowcowej. Byt to
jednoczesnie kobiecy rekord Polski odlegtosci przelotu w linii prostej.

Pierwszy w Polsce szybowcowy rekord Swiata Modlibowska uzyskata 13-14
maja 1937 startujac z Bezmiechowej. Wykonata wdwczas lot trwajacy 24 godz. 14
min. i 27 sek. (start 8:38, ladowanie 8:52) na szybowcu Komar bis SP-422.

Tak wspomina 6w lot Wanda Modlibowska:
"Po pierwsze - nie poczynifam przed startem niezbednych w takich okoliczno-
sciach przygotowari; a po drugie: start do rekordowego lotu nastapit... 13 maja i w

dodatku prawie ,z marszu”. Wracatam bowiem z przelotu na holu za samolotem i
nawet nie przypuszczatam, zZe zaraz ponownie wystartuje. Ale juz z daleka zobaczy-
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fem nad Bezmiechowa rdj Zeglujgacych szybowcow. Po ladowaniu dowiedziatam sie
zZe wieje halny, a wiec jest szansa pobicia rekordu. W powietrzu ,,wisiat” juz od dtuz-
szego czasu Tadeusz Gora, ktory zamierzat poprawic wynik uzyskany przed rokiem
przez Ryszarda Dyrgatte — ponad 22 godziny, bedacy owczesnym rekordem Polski.
Proba ta zresztq nie powiodta mu sie i wylagdowat po 18 godzinach.

Ja  wystartowatam
na ,Komarze” za dwa-
dziescia dziewigta i po-
czgtkowo lot przebiegat
bez Zadnych sensacji.
Potudniowy wiatr dawat
na zboczu dobre wzno- |
szenia, w powietrzu byfo |
duzo szybowcow, a w |
towarzystwie zawsze
razniej. Z czasem jednak |
kolegow ubywafto, Iqdo- |
wali i zaczynato by¢ mo- |
notonnie. Pewne ozywie-
nie odczutam, kiedy mi-
nefa dziesigta godzina lotu, bo w tym momencie statam sie posiadaczkg nowego,
kobiecego rekordu Polski, pobijajac zreszta swoj witasny z 1934 r. Trudng decyzje
przyszto mi podjac pod wieczor — lagdowac
czy teZ latac dalej? Nie czutam jeszcze zme-
czenia, wiec postanowitam kontynuowac lot.
Ktopoty zaczely sie po zapadnieciu zmroku.
Ostabt wiatr i mnie jednoczesnie tez sit za-
czynato brakowac. Trzeba byfo przetrwac
Kryzys pradow wznoszacych, a takze wiasne-
go organizmu. DZis juz nie potrafie okreslic,
co byto trudniejsze, ale chyba i jedno i dru-
gie. Batam sie zderzenia w ciemnosc z
wierzchotkami wyzszych drzew a jednocze-
snie tylko nad partiami lasu jeszcze mozna sie byto utrzymac w locie bez opadania.

e P e
Start szybowca Komar w Bezmiechowej

Szybowiec Komar
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Nie wiem jak dtu-
go to trwafo, gadyz catg
uwage skupitam na po-
konaniu rosngcego
zmeczenia. A sennosc
najtrudniej przeciez
opanowac witasnie
przed samym switem.
Wreszcie zaczeto sza-
rzec i jednoczesnie na-
stgpita poprawa warun-

kow lotu. Odczutam ; "
znowu pojawiajgce sie
prady wznoszgce. Mia-

fam _]UZ Zd/‘et'W/a/e nog// Komar SP-422 na ktérym Wanda MOdllb(;WSka Usta

zmarzniete rece i twarz. Swiata, po starcie z lin gumowych

Kilkakrotnie zapadatam w drzemke | z przerazeniem budzitam sie. Czas byto lado-
wac. Na szczycie widziatam juz sporg grupe kolegow, radosnie pokrzykujgcych. Cie-
szytam sie razem z nimi, choc¢ doktadnie nie wiedziatam jak dfugo przebywatam w
powietrzu, bo podczas lotu zapomniatam po prostu nakrecic zegarek. Ladowatam
tuz przed godzina dziewigtg i nawet nie stapnefam na ziemi, gdyz szalejacy z radosci
koledzy wyjeli mnie skostniatg z kabiny i poniesli na rekach."”

Modlibowska opisuje ow lot réwniez w innych wspomnieniach:

"A czyj rekord pobitam? Pobitam go o cafe 10 godzin, ale powiem szczerze —
nie wiedziatam wowczas, iz pokonatam jedng z najstynniejszych szybowniczek, poz-
niejszq ... ulubiong pilotke Hitlera, Hanne Reitsch. "

"Tym razem gfownym motorem mojej decyzji i mojej wytrwatosci byta chec ...
dopieczenia kolegom. Dac im bobu tak, Zeby popamietali, Ze kobieta tez cos potra-
fi. / n

"Dotychczasowy rekord krajowy naleZat do Ryszarda Dyrgatly i wynosit 22
godz. 15 min. Dwunastego maja, gdy nad nasza ukochang Bezmiechowg zaczat wiac
silny potudniowy wiatr, przypominajgcy tatrzariski hainy, sprobowat sit Tadeusz GO-
ra, pozniejszy pilot naszego lotnictwa mysliwskiego w Anglii, ale musiat wylagdowac
po 18 godzinach w rezultacie zaniku w nocy pradow wznoszacych.

Wowczas ja zgfositam probe pobicia rekordu kobiecego! W duchu jednak my-
Slatam — jak dobrze pojdzie to i meskiego! Teraz miatam juz plierwszeristwo. O 8:38
rano wystartowatam wystrzelona z lin gumowych na Komarze bis SP-422, znakomi-
tym szybowcu treningowym konstrukcji Antoniego Kocjana, w latach wojny oficera
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AK, wstawionego udziatem w zdobyciu planow ,latajgcych bomb” V-1, zamordowa-

nego pozniej na Pawiaku.

Komar' charakteryzowat sie zwrotnoscig i matym opadaniem, ale nie byt to szy-

bowiec wyczynowy — otwarta kabina os/on/eta by/a ty/ko owiewka, W/ec w nocy po-

teznie zmarztam. Dotrwatam do ciemnosci
w powietrzu bez Zadnych zakfocen, korzy-
stajgc z licznych kominow termicznych.
Poteznie chciato mi sie tylko jesc, gdyz —
aby nie zapeszy¢ — niczego nie wzietam.

Teraz trzeba jednak byto podjac ,,meskq”

— to znaczy czy probuje pobic meski re-
kord — decyzje. Powiedziatam sobie bez
wahania — tak! Mimo, Ze wiatr cichi, prady
termiczne wygasty, latatam dalej tam i z
powrotem na stabym ,Zaglu” zboczowym.
Zaryzykowatam - wyczutam bowiem, 2

Szybowiec Komar po starcie z lin gumowych

nad zalesionym stokiem nie ma duszenia. Koledzy mysleli, jak pozniej sie dowiedzia-
fam, Ze usiadtam gdzies na drzewach, a ja kontynuowatam lot w ciemnosciach, w
ogromnym Sskupieniu, wpatrzona w fosforyzujace wskazowki wariometru i wysoko-
sciomierza. Przetamywatam sennosc, wiedziatam — drzewa wysokie, Zartow nie ma.

Nad ranem znow powiato, wysztam na 300 metrow nad start. Bytam wyczerpa-
na, chciato mi sie strasznie spac, z zimna dretwiaty nogi. Wiedziatam juz jednak —
wygrafam, rekord jest moj! Wkrotce doszto mnie wiwatowanie kolegow zgromadzo-
nych na szczycie. Gdy wylgdowatam, podbiegli do kabiny i dfugo podrzucali mnie w

" Komar bis - treningowo wyczynowy jednomiejscowy szybowiec konstrukcji Antoniego Kocjana

Komar obcigzenie powierzchni: 11.5 kg/m?

rok oblotu: 1934 r. doskonato$¢ maksymalna: 20.2 przy 49 km/h
rozpietos¢: 15.82 m minimalne opadanie: 0.64 m/s przy 46 km/h
dtugosc¢: 6.77 m predkos¢ minimalna: 37 km/h

powierzchnia noéna: 17.4 m? predkos¢ maksymalna: 120 km/h
wydtuzenie: 14.4 liczba zbudowanych egzemplarzy: 70 szt.
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gore. A ja przestworzy miatam juz stanowczo dosc, marzyta mi sie nade wszystko ...

przytulna bud-
ka z serdusz-
kiem  stojaca
kofo hangaru.”

Aleksan-
dra Smoczkie-
wiczowa
wspomina:
Jak opowiadali
uczestnicy ob-
serwujgcy  ten
wyczyn | takze
ona sama, zeby
nie usngc¢ i
przestac  kon-
trolowac  szy-
bowiec i siebie
Wanda w nocy
Spiewata  go-

azinki, 5/{/52‘7/' W klapie marynarki Modlibowskiej srebrna odznaka szybowcowa
ne w caftej oko-

licy”.

<o ki

5452

Wanda Mdlowska w BezmiechoWej

Rekord Modlibowskiej zostat zatwierdzony
jako krajowy rekord zaréwno kobiecy jak i ogdiny
w klasie D (szybowcow) diugotrwatosci lotu z Ia-
dowaniem na miejscu odlotu przez Komisje Szy-
bowcowg A.R.P. na posiedzeniu w dniu 1 czerwca
1937 roku, oraz jako miedzynarodowy rekord ko-
biecy w klasie D w kategorii czasu lotu z powro-
tem na miejsce startu przez FAI w lipcu. Byt to
pierwszy szybowcowy rekord miedzynarodowy, a
jednoczesnie jedyny przed wojng jaki zostat usta-
nowiony przez Polaka. Ponadto Modlibowska uzy-
skata wyczyn homologowany dtugotrwatosci lotu
W noCy wynoszacy 6 godz. 45 min.

Dotychczasowy kobiecy $wiatowy rekord
dtugotrwatosci lotu na szybowcu jednomiejsco-
wym nalezacy do pilotki niemieckiej byt o ponad
10 godzin gorszy®. Absolutny rekord krajowy dtu-

8 Wolf Hirth w ksigzce Handbuch des Segenfliegens podaje nieoficjalng tabele rekordéw $wiata ko-

biet w konkurencji dtugotrwatosci lotu:

40



Wanda Modlibowska

gotrwatosci lotu wynoszacy 22 godz. 15 min (28-29 lipca 1936) nalezat do pilota Ry-
szarda Dyrgaly, ktdry dla pokonania sennosci w czasie lotu kiereszowat sobie po-
liczki zyletka zabrang specjalnie w tym celu. Dla porzadku nalezy doda¢, iz meski
rekord Swiata 36 godz. 35 min. zostat ustanowiony 3-4 sierpnia 1933 roku przez
Kurt Schmidt’a na Grunau Baby w Korschenruch (Prusy Wschodnie).

Dopiero pod koniec roku 1948 Francuzka Marcelle Choisnet w miejscowosci
Romanin les Alpilles na szybowcu Arsenal Air-100 nr 5 poprawita kobiecy rekord
Swiata Modlibowskiej: po raz pierwszy 19-20 pazdziernika 1948 roku czasem 28
godz. 02 min. i po raz drugi 17-19 listopada 1948 czasem 35 godz. 03 min. Fracuzka
byta pierwszg kobietq i pigtym
pilotem szybowcowym na
Swiecie, ktory otrzymat Medal
Lilienthala (rok 1951).

Rekord Polski ustanowio-
ny przez Modlibowskg popra-
wit dopiero Stanistaw Wielgus
19-20 pazdziernika 1949 roku ®
latajac szybowcem Komar 48 &
nad Zarem 35 godz. i 14 min.
Kobiecy rekord Polski nigdy
nie zostat poprawiony.

.. e J
W R i
——— el R Sy

yszard Dyrgatta w szybowcu CW-5 bis/34

data pilot czas miejsce
luty 1929 | Marga von Etzdorf, Deutschland 1.20 h | Dreifaltigkeitsberg, Wtb
jesien 1931 | Lotte Orthband, Deutschland 5.15 h | Rossitten
jesien 1931 | Hanna Reitsch, Deutschland 5.30 h | Grunau
sierpien 1933 | Hanna Reitsch, Deutschland 10 h | Rossiten
kwiecien 1935 | Martha Mendel, Deutschland 11.28 h | Kirchheim
18. 4. 1935 | Lisel Zangemeister, Deutschland 12.57 h | Rossitten
20. 5 1937 | Wanda Miodlokowska, Polen 24.15 h
rekordy niemieckie ustanowione po wyczynie Modlibowskiej:
27. 6. 1937 | Feodora Schmidt (Dolly) Breslau 14.20 h| Sylt
30. 6. 1937 | Inge Wetzel — Kénigsberg 18.31 h | Rossitten
8. 7. 1937 | Feodora Schmidt (Dolly) Breslau 23.48 h | Sylt
data pilot czas miejsce
19/20. 10. 1948 | M. Choisnet-Gohard, Frankreich 28.02 h | Romanin-les-Alpilles
17.-19. 11. 1948 | Marcelle Chisnet-Gohard, Frankreich 35.03 h
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Srebrna odznaka szybowcowa

g
i
e

18 maja 1937 roku jako pierwsza Polka Modlibowska otrzymata nadang przez
Miedzynarodowa Komisje Studiéw nad Lotem Bezsilnikowym (ISTUS) Srebrng Od-
znake Szybowcowg FAI z numerem 54. W klasyfikacji Swiatowej byta to 354. kolejna
odznaka. W tym okresie wyrdznienie to byto okreslane jako dyplom i odznaka pilota
szybowcowego kategorii wyczynowej D. Kolejne kobiece srebrne odznaki w Polsce
uzyskaty Maria Younga 394. (Lwdw) i Maria Hrynakowska 399. (Poznan).
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Wanda Modlibowska

Nalezy w tym miejscu nad-
mieni¢, iz 17 grudnia 1935 roku
przyznano 19 pierwszych polskich
srebrnych odznak. Odznaki o naj-
nizszych numerach otrzymali pilo-

N mmm===_" g Ci: Piotr Mynarski (179), Bolestaw
nel¥ s = Ne Baranowski (180), Michat Offierski
(181), Zbigniew Zabski (182),
Szczepan Grzeszczyk (183). Do
wrzesnia 1939 polscy piloci uzy-
skali 225 srebrnych odznak FAI.

Szybowiec SG-3 10 czerwca 1937 roku Modli-
bowska uzyskata kolejny kobiecy rekord Polski wykonujac lot z Bezmiechowej do
Moscic na szybowcu SG-3 dtugosci 123.8 km.

W dniu 17 lipca 1937 roku zorga-
nizowany zostat w Gdansku przez Ae-
roklub Gdanski kolejny III Zlot do Mo-
rza. W zawodach wzieto udziat 18 za-
6g z 10 aeroklubow. Rozegrane zosta-
ty 3 konkurencje: zlot na punktualnos¢
do Torunia, przelot nawigacyjny (od-
najdywanie z powietrza znakéw i na-
noszenie ich na mape) i ladowanie z
wytgczonym silnikiem. Pilot Wanda
Modlibowska i z nawigatorem Marig
Hrynakowska na samolocie RWD-8
zajety najwyzsze z zatdg poznanskich,
11 miejsce.

T.Goéra, W.Modlibowska i A.Dziurzynski
Bezmiechowa 1938r.

43



Wanda Modlibowska

Pierwsze zawody szybowcowe w terenie ptaskim

W dniach od 5 do 15
sierpnia 1937 roku odbyty
sie V Krajowe Zawody Szy-
bowcowe - pierwsze w Pol-
sce i na Swiecie zawody
szybowcowe rozgrywane w
terenie ptaskim. Pierwotnie
miaty sie one odby¢ w Po-
znaniu w dniach 23 lipca — 8
sierpnia 1937 roku. Zostaty
jednak przeniesione do
Inowroctawia ze wzgledu na
niemozno$¢ korzystania z

B lotniska tawica w wymie-
Wanda Modlibowska w motoszybowcu 775-8 SP-478 (wyprodu- nhionym okresie. Wzloty do
kowano 2 egzemplarze) podczas préb w locie w Bezmiechowej konkurencji odbywaly sie za

samolotem.

W zawodach udziat wzieto 30 pilotéw w tym 18 z LOPP, reszta z 5 aeroklubdw,
wsérdd nich miedzy innymi Zbigniew Zabski, Rudolf Weigl, Witold Kasprzyk, Adam
Dziurzynski, Michat Blaicher. Oprocz Wandy Modlibowskiej startowata takze druga
kobieta Zofia Szczecinska. Aeroklub
Poznanski reprezentowat obok Mo-
dlibowskiej takze kpt. Michat Bla-
icher.

Zawody byly bardzo udane.
Przyktadowo w ciggu dwdch tygo-
dni IV Krajowych Zawodow Szy-
bowcowych w Ustianowej wylatano
5748 km. Na zawodach w Inowro-
cltawiu samego tylko 9 sierpnia
przebyto 3500 km. 30 zawodnikow
wykonato w sumie 141 przelotow w

czasie 508 godz. przelatujac 17.440 Konstruktorzy szy;bowééw i instruktorzy na; szézycie
km, w tym _1 przelot ponad 300_km, Bezmiechowej. Od lewej: inz. W.Stepniewski (pdzniej-
30 w granicach 200-300 km i 52 szy profesor aerodynamiki $migtowcéw w USA),

100-200 km. Zawody trwaty 11 dni.  M.Offierski, S.Grzeszczyk, A.Kocjan i kierownik szkoty
inz. B.topatniuk

-

W klasyfikacji koncowej w ka-
tegorii przelotéw indywidualnych zwyciezyt Tadeusz Gora (493 pkt.) przed Zbignie-
wem Zabskim i Mieczystawem Urbanem. Modlibowska startujgca na szybowcu SG-7
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SP-863 o0 numerze konkursowym 9 konstrukgji inz. Szczepana Grzeszczyka z 57 pkt.
zajeta 26. miejsce. W kategorii osiggnietych wysokosci zwyciezyt Eugeniusz Makow-
ski (40 pkt.) przed Stanistawem Wacnikiem i Rudolfem Weiglem. 13. miejsce zaJQ’fa
Wanda Modlibowska z 9 pkt®.

16 sierpnia 1937 roku na szybowcu CW-
5bis/35° Modlibowska wykonata przelot 133
km z Inowroctawia do todzi (przedmieScie
Marysin III), czym ustanowita rekord Polski
kobiecy w konkurencji przelotu docelowego.

W dniach 22-31 sierpnia 1937 roku od-
byty sie w Warszawie Krajowe Zawody Lotni-
cze. Ze zgtoszonych 44 zatdg wystartowato
35 samolotéw z 8 aeroklubdw, w sumie skla-

syfikowano 41 zatég. W zawodach oprocz
Wandy Modlibowskiej i Marii Hrynakowskiej, ktdre tworzyty jedyng catkowicie kobie-

Szybowiec CW-5 bis/35

9 Zestawienie lotow Modlibowskiej na V KZS w Inowroctawiu:

l.p. data przelot [km] | wysoko$¢ [m] | odczepienie [m]
1 5.VIII 15 500

2 6.VIII * 500

3 7.VIII 23 500

4 8.VIII 32 700/800
5 9.VIII 133 1180 600

6 10.VIII *x 500

7 11.VIII 104 1170 600

8 12.VIII 37 1367 500

9 13.VIII 48 950/800
10 | 14.VIII dzien nielotn

11 | 15.VIII loty na wysokos¢ 500

Odwiedzi‘ny”Czachorowa 3 samolotami
RWD-8 podczas V KZS w Inowroctawiu w

sierpniu 1937r.

cq zatoge wystartowata
takze Jadwiga Tyszkow-
ska. Z Aeroklubu Poznan-
skiego udziat braty jesz-
cze dwie zatogi: Marian
Skalski - Bolestaw Ry-
chlicki oraz Bolestaw Ko-
walski - Wiadystaw Pry-

tys.

W skiad konkursu
weszly proby: opanowa-

* - nie zgtosit sie na start; tego dnia nie latat zaden z zawodnikéw aeroklubowych
** - zajety transportem lub oczekiwanie na transport
1 wedtug Andrzeja Glassa byt to CW-5bis/34
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nie pilotazu (ewolucje — 2 ésemki, spirale w lewo i prawo po 3 zwitki, nalot pod
wiatr i z wiatrem w ciemnie bombardierska; ladowanie na ograniczonej przestrzeni —
prostokat 20x130m), zrzucanie meldunkdw, loty na orientacje, loty w szyku, loty na
spostrzegawczo$¢ i wynajdywanie znakdw, kotwiczenie samolotu, ladowanie z za-
trzymanym silnikiem na ograniczonej przestrzeni (zespotowo najlepszy Aeroklub Po-
znanski) oraz lot okrezny Warszawa — Czestochowa — Krakow — Nowy Sacz — Gorlice
— Morderéwka — Krosno — Rymanow — Ustjanowa — Stochynie — Lwéw — Lublin —

Warszawa.

——

Wanda Modlibowska w kabinie samolotu RWD-8 wyposazo-
nego w konstrukcje umozliwiajacq holowanie szybowcdw na
lotnisku tawica
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W klasyfikacji zespotowej
brano pod uwage liczebnos¢
zespotdw. Przyktadowo trzy
zwycieskie zespoty reprezen-
towane byty przez 6 zatdg.
Aeroklub Poznanski zajat 6
miejsce w gronie 8 zespotdéw
takze ze wzgledu na skromng
reprezentacje w liczbie trzech
zatdég. Modlibowska z Hryna-
kowskg na RWD-8 zajety osta-
tecznie 20. miejsce na 41 za-
1og.
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Trofea

6 listopada 1937 roku
odbyto sie w Aeroklubie
Rzeczypospolitej Polskiej w
Warszawie uroczyste rozda-
nie nagrod zdobytych przez
polskich lotnikbw w zawo-
dach krajowych i zagranicz-
nych w roku 1937. W uro-
czystosci uczestniczyli mie-
dzy innymi wiceministrowie
komunikacji Aleksander
Bobkowski i Julian Piasecki,
dowddca lotnictwa gen. Ludomit Rayski, gen. Janusz de Beaurain oraz liczni repre-
zentanci wszystkich dziatow lotnictwa.

Loty szybowcowe na tawicy

W pierwszej kolejnosci wreczono medal Blériot'a przyznany majorowi Skarzyn-
skiemu. Nastepnie nagrode honorowg, za ustanowienie miedzynarodowego rekordu
kobiecego oraz krajowego ogdinego i kobiecego — dtugotrwatosci lotu szybowcowe-
go otrzymata Wanda Modlibowska.

W czasie uroczystosci wiceminister Bobkowski oraz dowddca lotnictwa Ludomit
Rayski wreczyli jeszcze 59 innych nagrod, ktére otrzymali miedzy innymi Hynek, Ja-
nusz, Krzyszkowski, Zabski, Mynarski, Baranowski, Czerwiniski, Offierski, Gora, Dziu-
rzynski, Kasprzyk i wielu innych. Nagrody przyznawane byly w formie pamiatek lub
subwencji pienieznych na studia i zwiedzanie miedzynarodowych wystaw lotniczych.

Pod koniec roku
Komisja Kontroli
Premiowanych  Wy-
czyndow  Szybowco-
wych przy ARP pod-
sumowata oficjalne
wyniki Wyczynow
szybowcowych W
roku 1937. W ra-
mach konkursu brato
udziat 56 pilotow,
ktorzy wykonali 123
przeloty o facznej
dtugosci okoto 8500
km.

Loty szybowcowe na tawicy
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W klasyfikacji kofncowej zwyciezyt Witold Kasprzyk z 383.5 pkt. przed Mieczy-
stawem Urbanem i Tadeuszem Goéra. Modlibowska z 192.4 pkt. zajeta 6. miejsce po-
konujac takie znakomitosci jak Kazimierz Plenkiewicz, Ryszard Dyrgata czy Adam
Dziurzynski.

Rekord z roku 1937 zmienit wiele w zyciu Modlibowskiej, co wspomina nastepu-
jgco:

"Ten rekord zrobit sporo szumu. Teraz szto mi juz fatwiej i w lataniu silniko-
wym, w ktorym na poczatku przesztam twardg szkofe, ptacac za nauke jak za zboze
I pucujgc z rycyny zapaprane podbrzusza wystuzonych Hanriotow. Startowatam juz
w lotach okreZnych na koszt aeroklubu, otrzymatam interesujgcg dla chemika prace
w warszawskim Instytucie Badari Technicznych Lotnictwa."”

Jerzy Osinski, redaktor czasopisma ,Skrzydlata Polska”, tak podsumowywat w
artykule redakcyjnym , Wyniki osiggniete przez nasz sport lotniczy w roku 19377 (li-
stopad 1937):

,Jesli chodzi o osiggniecia szczytowe, o re-
kordy, w roku bieZzacym zanotowalismy Swietny
wyczyn szybowcowy p. Wandy Modlibowskiej z
Aeroklubu Poznariskiego, ktora swoim przeszto
24-godzinnym lotem na szybowcu ustanowita
procz rekordu krajowego takze miedzynarodo-
wy rekord kobiecy dfugotrwatosci lotu szybow-
cowego.

W chwili obecnej na liscie miedzynarodo-
wych rekordow lotniczych figurujga nazwiska 3 |
Polakow, mianowicie: mjra St. SkarZyriskiego,
ktory utrzymuje nadal swoj rekord odlegtosci w
kat, II samolotow turystycznych, ustanowiony
w dniu 7 maja 1933 r. w przelocie przez Atlan-
tyk Pld.; kpt. Zb. Burzyriskiego, zachowujacego
swoje rekordy balonowe z roku 1935: wysokosc
w kat, VII oraz dtugotrwatosci w kat. Vv, VI i VII
(rekordy odlegfosci utracit w r. 1936 na korzysc
Demuytera). Trzecig jest p. Modlibowska.”

Modlibowska w RWD-8
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Najdtuzszy przelot

19 maja 1938
roku Modlibowska
przeleciata na szy-
bowcu SG-3 odle-
gtos¢ 343 kilometrow
z Bezmiechowej do
Omelanca koto Brze-
Scia nad Bugiem.

Rekord ten byt
lepszy od aktualnego
kobiecego  rekordu e i
Polski w konkurenciji Szybowiec 5G-3
odlegtosci przelotu otwartego, ustanowionego zresztg przez Modlibowska przed ro-
kiem, o 210 kilometréw, jednak pozostat on w cieniu rekordowego przelotu Tade-
usza Gory, ktéry zaledwie dzien wczesniej - 18 maja 1938 roku na szybowcu PW/S-
101 pokonat dystans niemal 578 kilometréow ladujac pod Wilnem po starcie z Bez-
miechowej.

Do poprawienia miedzynarodowego rekordu kobiecego w konkurencji przelotu
otwartego - nalezacego do Hanny Reitsch - zabrakto Modlibowskiej zaledwie kilka
kilometrow'?,

"7 tg wilasnie
Hanng Reitsch — wie-
&) aziatam juz wowczas
o0 kogo chodzi — wal-
czytam koresponden-
cyjnie. Rok po usta-
nowieniu mojego

miedzynarodowego
rekordu, 19 maja
1938 r. na szybowcu
konstrukcji  Szczepa-
na Grzeszczyka, SG 3
nr 436, pokonatam

Modlibowska przy szybowcu PWS-101 (jednym z 6 wyprodukowanych tr ‘—’:Se 343 ,km z bez-
egzemplarzy) na tle hangaru Poleskiego Okregu Wojewddzkiego m/?ChOWE'] do 0/7,79'
L.O.P.P., maj 1938r. lanca kofo Brzescia

nad Bugiem, ustana

! Hanna Reitsch 4 lipca 1937 roku ustanowita rekord Swiata kobiet przelotem 351 km z Wasser-
kuppe do Hamburga (wg. Handbuch des Segelfliegens Wolfa Hirtha)
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wiajigc  kobiecy
rekord Polski. Do re-
kordu swiata Reitsch
zabrakfo mi wowczas
zaledwie 6 km! Gdy-
by nie las, ktorego
przeskoczenie  byfo
Jjuz mocno ryzykow-
ne! Prasa bardzo

ubolewata wtedy, ze |
tak pechowo wyrost |
on na mej drodze." — |

wspomina Wanda
Modlibowska.

Zdjecia przeka-
zane przez Wande
Modlibowska Andrze-

Modlibowka ry sycu PWS-JO na tle hangaru Poleskiego Okre-

-

R e

gu Wojewddzkiego L.O.P.P. maj 1938r.

'S A |

ModIiWka przy szybowcu PWS-101

| jowi Glassowi przecza jednak wersji, iz przelot
odbyt sie na szybowcu SG-3. Na fotografiach opi-
sanych data 18 maja 1938r. widnieje bowiem
Modlibowska przy szybowcu PWS-101 na tle
hangaru Poleskiego Okregu Wojewddzkiego
L.O.P.P. Wydaje sie wiec zatem wielce prawdo-
podobne, iz najdtuzszy przelot Wandy Modlibow-
skiej odbyt sie wiasnie na szybowcu PWS-101.

na tle hangaru Poleskiego Okregu Wo-
jewddzkiego L.O.P.P. maj 1938r.
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VI Krajowe Zawody Szybowcowe

W dniach 10-22 lipca 1938 roku odbyty sie w Mastowie VI Krajowe Zawody
Szybowcowe. Modlibowska wraz z Michatem Blaicher'em, Adamem Dziurzynskim,
Tadeuszem Gorq i Elizbarem Iwanowem zostata zgtoszona do zawodow przez Szkote
Szybowcowq Aeroklubu Lwowskiego.

Jozef Zielezinski wspomina te zawody:

,Przypominam sobie, jak wielkie poruszenie wsrod zawodnikow biorgcych
uaziat w zawodach, wywotata zgoda na loty chmurowe. Opinie bytly podzielone: jed-
ni byli za kraZzeniem w chmurze, inni zas za przelatywaniem przez chmury w locie
prostym. [...] Kilka dni pozniej [...] dotarta do nas ponura wiadomosc o smierci kapi-
tana Eugeniusza Makowskiego, ktory brat udziat w tych zawodach. Jego szybowiec
rozleciat sie, prawdopodobnie w chmurze, jego samego, zapietego pasami, WyrzZuci-
fo z kabiny razem z siedzeniem, ktore oderwato sie od integrainej czesci szybowca.
Zapiety pasami nie zdotat otworzyc¢ spadochronu.”

Fatalna pogoda, $miertelny wypadek
Eugeniusza Makowskiego 16 lipca i zawie-
szenie szybowcdw WOSi SG-3 zaowocowa-
ty zaliczeniem zawoddw do nieudanych i
pechowych. Poczatkowe niedopuszczenie
szybowca do zawoddéw (10-12 lipca) i prze- ‘
c_”uzajaca SI rePera_C_Ja szy_bowca (16-22 Przyczep szybowcowa transportoa produk-
lipca) spowodowaty, iz Modlibowska wyko-  ji Sjaskich Warsztatéw Szybowcowych wyko-
nata w czasie zawoddw tylko trzy starty, z rzystywana pod koniec lat 30-tych w Bezmie-
ktorych jeden (15 lipca) zakonczyt sie prze- chowej i Ustianowej

— lotem o dtugosci 156
km. Warto zauwa-
zy¢, iz tego dnia Mo-
dlibowska pokonata
pozostatych do-
Swiadczonych  szy-
bownikéw z Aeroklu-
bu Lwowskiego:
Adama Dziurzyn-
skiego (71.5 km),
Tadeusza Gére (136
km) i Elizbara Iwa-
nowa (20 km). Z po-
zostatych  zawodni-
e F | kéw poza Kazimie-
Zatoga Aeroklubu Poznariskiego na Krajowych Zawodach Samolotowych  FZem  Plenkiewiczem

w 1938. Ewa Korczynska (z lewej) i Wanda Modlibowska (270 km), Romual-
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dem Szukiewiczem (229 km) i Michatem Blaicher'em (156 km) nikt nie przekroczyt
granicy 100 km.

Ostatecznie sklasyfikowano 36 zawodnikdéw, zwyciezyt Kazimierz Plenkiewicz
przed Tadeuszem Gérg. Modlibowska, bedaca jedyng kobietg w tym gronie, zajeta
29. miejsce. W czasie zawoddw wylatano 15658 km w tgcznym czasie 478 godz. i 28
min. Zawody trwaty 13 dni.
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VIII Krajowe Zawody Lotnicze

W dniach od 20 do 25 sierpnia 1938 roku odbyty sie w Warszawie, ostatnie
przed wojng, VIII Krajowe Zawody Lotnicze zorganizowane przez Aeroklub Rzeczpo-
spolitej Polskiej. W zawodach wzieto udziat 41 samolotdw, ukonczyto je 36 zatdg.
Startowaly cztery kobiety, oprdcz trzech reprezentantek Aeroklubu Poznanskiego,
takze petnigca funkcje nawigatora Stefania ,Barbara”Woijtulanis.

Regulamin zawoddw obejmowat szeS¢ konkurencji rozgrywanych w czasie lotu
okreznego po trasie: Warszawa - Poznan - Torun - KoScierzyna - Gdynia - Kartuzy -
Bydgoszcz - Lidzbark - Czerwony Bor - Augustéw - Suwatki - Grodno - Wilno - Moto-
deczno - Baranowicze - Stonim - tuck - Brzezany - Lwow - Krosno - Nowy Targ -
Krakéw - Katowice - Czestochowa - £ddz - Warszawa. Rozegrano nastepujace pro-
by: kontrole techniki pilotazu (Warszawa), zrzucenie meldunku na punkt okreslony
w terenie, lecz nie podany doktadnie zawodnikowi na mapie (na trasie Poznan-
Torun), odnalezienie samolotu, ktéry ladowat przymusowo (na trasie Lidzbark —
Czerwony Bor), ladowanie na punkt ze stojagcym $migtem, przy czym pilot wytaczat
silnik na sygnat dany z ziemi (Lwow), odszukanie i naniesienie na mape znakow wy-
tozonych w terenie oraz odszukanie i naniesienie na mape patrolu ztozonego z 5-8
motocyklistow (na trasie Czestochowa — £d6dz), lot grupowy w kluczach po trzy sa-
moloty (na trasie L6dz — Warszawa).

Z Aeroklubu Poznan-
skiego startowato szesS¢ zatdg
na samolotach RWD- 8 w
tym zatoga kobieca — pilot
Wanda Modlibowska i nawi-
gator Ewa Korczynska. Naj-
lepsze wyniki z poznanskich
zatdg uzyskata zatoga pilot
Janusz Moscicki i nawigator
Maria Hrynakowska (indywi-
dualnie 21. miejsce). Bole-
staw Kowalski ze Stanista-
wem Prohaskg uplasowali sie
na 28., a Modlibowska z Kor-
czynska na 29. miejscu. W

Modlibowska z jednym z poznanskich pilotdow podczas VIII ) . AR
Jeeny KZEW1938r_ P P klasyfikacji zespotowej piloci

AP zajeli ostatnie, 9 miejsce.

Aeroklub Poznanski w tych zawodach przeSladowat pech. Wynik koncowy w
klasyfikacji druzynowej uzalezniony byt od wynikow wszystkich zawodnikdw danego
klubu. Juz w pierwszym dniu lotu okreznego, w skutek uszkodzen podczas przymu-
sowych ladowan w okolicy Kartuz i Koscierzyny odpadio 5 zatdg (ztamane Smigta,
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uszkodzenie podwozia, kasacja), z czego 3 samoloty nalezaty do Aeroklubu Poznan-
skiego. Modlibowskiej przydarzyly sie drobne niedomagania silnika, jednego dnia w
bardzo ztych warunkach ladowata wraz z innym zawodnikiem Aeroklubu Poznan-
skiego Kowalskim pod Piasecznem. SzeS¢ pozostatych Aeroklubéw doprowadzito do
konca zawoddw wszystkie zatogi, dwa utracity po jednej zatodze. Z Aeroklubu Po-
znanskiego zawody ukonczyly trzy zatogi na szes$¢ startujacych.

s,

27 sierpnia 1938 roku [ :
,Oredownik  Gostyriski” | ¢ Sae o
donosit:

, ... 0goIng uwage w
zawodach lotniczych zwro-
city awie nasze pilotki,
Wanda Modlibowska i Ewa
Korczyriska, ktore przebyty
lot w swietnej formie, dy- | oy
stansujgc po drodze zgu- ad
bionych w przestworzach f
zawodnikow meskich. Na- - >§,
szej stynnej dzielnej lot- Wanda Modlibowska podczas VIII KZL 1938r.
niczce Zyczymy z serca, by przebyta wszystkie etapy ku chwale lotnictwa polskiego,
kobiety polskiej najdzielniejszej z dzielnych i naszego powiatu!”

M agee| 1WA :

Zespot poznanski na VIII Krajowych Zawodach Lotniczych w 1938 roku.

Od lewej: Duralski, Kowalski, Skalski, Prohaska, Modlibowska, Karolczak,
Korczynska, Hrynakowska, Rychlicki, Chrzanowski, Krezatek
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Nagrody

19 listopada 1938 roku miata miejsce uroczysto$¢ rozdanie nagrdd i zakoncze-
nia roku sportowego w lotnictwie cywilnym. Wiceminister Komunikacji Aleksander
Bobkowski wreczat je w obecnosci reprezentanta Marszatka Smigtego-Rydza gen.
Jézefa Zajaca, gen. Ludomita Rayskiego i prezesa ARP ks. Janusza Radziwitta. Na-
grody Marszatka otrzymali Kazimierz Plenkiewicz za zajecie pierwszego miejsca w
Krajowych Zawodach Szybowcowych oraz S.Abramski i W.Stronczynski za zwycie-
stwo w Krajowych Zawodach Lotniczych. Michat Offierski zostat uhonorowany meda-
lem ARP za zdobycie miedzynarodowych rekordéw w klasie motoszybowcow. Na-
grody Ministra Komunikacji za ustanowienie krajowych rekordéw szybowcowych
otrzymali Tadeusz Gdéra i Wanda Modlibowska.

Pod koniec 1938 roku Polska figurowata w tabeli rekorddw miedzynarodowych
FAI na siedmiu pozycjach: 4 razy w klasie rekordéw balonowych (kpt. Burzynski), 2
razy w motoszybowcowych (Offierski) i raz w szybowcowych kobiecych (Modlibow-
ska).

W roku 1938 Modlibowska zajeta bardzo wysokie, czwarte miejsce w klasyfika-
cji lotdw premiowanych za sezon 1938. W memoriale udziat brato 94 pilotéw. W
czasie 700 godzin wykonano w sumie 207 przelotdw pokonujac 25.385 km. Wsrdd
10 przelotéw ponad 300 km zgtoszonych do klasyfikacji na 6 miejscu pod wzgledem
dtugosci znalazt sie rekord Modlibowskiej — 343 km. Zwyciezyt Tadeusz Gora przed
Edwardem Peterkiem i Witoldem Kasprzykiem.

Wanda Modliboska w samolocie RWD-8 wyposonym w konstrukcje
umozliwiajacg holowanie szybowcéw na lotnisku tawica
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U progu wojny

W latach 30-tych Modlibowska udzielata sie niezwykle aktywnie spotecznie. By-
ta instruktorkg I klasy obrony przeciwgazowej, cztonkinig Oddziatu Ochotniczej Stuz-
by Zdrowia PCK w Poznaniu (kurs siostr pogotowia sanitarnego Czerwonego Krzyza
w marcu 1931r.). Wspdtpracowata z poznanskim srodowiskiem kolejarskim w orga-
nizowaniu konkurséw szybowcowych. W 1935 roku brata spotecznie udziat w pro-
wadzeniu szkolenia lotniczego w szkole w Fordonie, byfa instruktorem na pierwszym
kobiecym kursie szy-
bowcowym w Ustiano-
wej w 1936 roku.

W latach 1937-
1938 Modlibowska -
jako jedyna kobieta -
wraz z 4 innymi czion-
kami  Aeroklubu Po-
znanskiego figurowata
na liscie okoto 90 Ko-
misarzy Sportowych
A.R.P.

Za dziatalnos¢ w i & ]
lotnictwie polskim zo- Wanda Modlibowska z niemieckim pilotami, lotnisko tawica

stata w lutym 1939 roku odznaczona Srebrnym Krzyzem Zastugi.

Od 1 wrzesnia 1938 do 1939 pracowata jako chemik w Oddziale Paliw i Sma-
row w Instytucie Technicznym Lotnictwa w Warszawie. Instytut podlegat Dowddz-
twu Lotnictwa. Do jego zadan nalezato opiniowanie i badanie sprzetu lotniczego w
zakresie ptatowcdw, balondw, silnikdw, osprzetu, wyposazenia, uzbrojenia, materia-
téw lotniczych, paliw i smaréw. Oddziat technologiczny, dzielacy sie na wydziaty ma-
teriatow i paliw, kierowany poczatkowo przez inz. M. Kurmana, a nastepnie przez
inz. K. Wolskiego, miescit sie przy ul. Putawskiej 2, na bylym terenie wytwdrni PZL
na Mokotowie. W charakterze pilotdw w Instytucie latali m.in. Zbigniew Olenski, Ry-
szard Dyrgatta, kpt. Andrzej Wtodarkiewicz, poczatkowo takze Szczepan Grzeszczyk.
Instytut w 1939 roku zatrudniat 918 osob, w tym ponad 20 pilotéw doswiadczal-
nych. Jednym z wiekszych osiagnie¢ Instytutu, wykorzystywanym do dnia dzisiej-
szego, byto opracowanie w 1936 roku przez inz. Franciszka Janika krzywej wyrwa-
nia, ktéra od lat jest stosowana na catym Swiecie do okreSlania wytrzymatosSci samo-
lotow i szybowcow.
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Wraz ze zmiang miej-
sca zamieszkania Modli-
bowska przeniosta sie do
Aeroklubu Warszawskiego.

Przed wybuchem
wojny wraz z Stefanig
,Barbarg” Wojtulanis prze-
szta w Aeroklubie War-
szawskim  szkolenie w
akrobacji na samolotach
RWD-10i1 RWD-17. Odby-
la takze kurs lotow bez
widocznosci. Miata uprawnienia do ladowania w terenie przygodnym, holowania
szybowcow za samolotem oraz wykonywania lotdw na motoszybowcu.

O kunszcie pilotazowym Modlibowskiej moze $wiadczy¢ fakt, iz RWD-10 byt
jednomiejscowym samolotem wymagajacym dobrego przeszkolenia, precyzyjnego
pilotazu i latato na nim relatywnie mato pilotdw, stabszych nie dopuszczano do lata-
nia na nim. Ilos¢ wyprodukowanych samolotow - 23 sztuki - mowi zresztg sama za
siebie. Byl samolotem do akrobacji uznawanej dzis za wyczynowg. Wymagat opa-
nowania akrobacji na samolocie szkolno-akrobacyjnym, a do takich nalezy zaliczy¢
PWS-16, PWS-16bis, PWS-26, RWD-17. Cechowat sie doskonatg na tamte czasy ste-
rownoscig i bardzo matymi sitami na sterach.
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Samolot poczatkowo sprawiat ktopoty nawet oblatywaczom: , ... swietny pilot
akrobacyjny, por. Jozef Orfowski, specjalista od latania na plecach na dostosowa-
nym przez sieblie do tego PWS-12 bis, miat wydac urzedowg opinie o wartosci no-
wego samolotu akrobacyjnego matej mocy. I oto o mato nie doszto do dyskwallifika-
¢ji samolotu, gdyz przemity Jozio po prostu nie mogt wykonac zwyktej petli, mimo
rozwijania coraz wiekszej szybkosci wstepnej i wykonywania coraz ... gwattowniej-
szych ruchow sterem. Juz miato dojs¢ do wydania negatywnej opinii, gdy oblaty-
wacz DWL, Kazio Chorzewski, wykonat przed urzedowg komisjg 28 petli, jedna za
drugg, petili najbardziej prawidfowych na swiecie! Kazio znat bowiem tajemnice pilo-
towania RWD-10, ktora brzmiata: prowadzic¢ tylko dwoma palcami!” — tak Witold

Rychter w ,,Skrzydlatych wspomnieniach” opisat pierwsze proby okietznania RWD-
10.
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Fragment ksigzki lotéw Modlibowskiej z maja 1939r.
Loty na RWD-10i RWD-17w ramach szkolenia akrobacji

Bolestaw Solak tak wspominat RWD-10: ,Samolot miat byc zblizony charaktery-
stykg lotu do mysliwskiej maszyny bojowej. Miat sie stromo wznosic w gore, miat
by¢ czutym na stery, niewybaczajacym btedow pilotazu, fatwo dajacym rzucic sie w
korkociag czy szybkq beczke. Miat mieC duzq szybkosc ladowania. Miat byc trudnym,
rasowym mysliwcem. Drzewiecki (konstruktor) wypetnit te warunki. Jak mi potem

opowiadat, omal sie nie rozbit przy oblatywaniu prototypu, bo nie mogt opanowac
czutosci sterow.”
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Szkolenie akrobacyjne odbyta na lotnisku Mokotowskim w okresie od 27 kwiet-
nia do 10 czerwca 1939r. Wykonata w sumie 24 loty na RWD-17 i 23 loty na RWD-
10 w fgcznym czasie prawie 10 godzin pod okiem por. Jankiewicza, kpt. Wtodarkie-
wicza, R.Kalpasa i kpt. Czerniawskiego. Kilkunastominutowe loty miaty na celu do-
skonalenie figur pilotazu: przeciggnie¢, korkociggdw, petli, przewrotdw, beczek po-
wolnych i szybkich, wywrotdw, zawrotow, skretéw o 360°, dsemek, lotu plecowego,
nurkowania i atakowania spadochronikéw. Egzamin skfadat sie z trzech nakazanych
wigzanek, w ktorych oprdcz figur oceniano prawidtowos¢ rozpoczecia akrobacji w
nakazanym miejscu, utrzymywanie nakazanego kierunku i prawidtowos¢ taczenia
figur. I wigzanka: korkociag 2 zwitki lewy, petla, zawrét lewy, wywrét lewy, prze-
wrot lewy, beczka lewa; II wigzanka: korkociag 2 zwitki prawy, petla, beczka po-
wolna lewa, przewrét le-
wy, beczka powolna pra-
wa, przewrdt prawy,
beczka prawa; III wigzan-
ka: korkocigg 3 zwitki le-
wy, zawrot lewy, wywrot
lewy, zawrdt prawy, wy-
wrot prawy, beczka po-
wolna lewa, przewrét le-
wy, beczka prawa.

W lipcu 1939r.
uczestniczyta w Zlocie do
Gdyni na motoszybowcu
Bak SP-1232. Ostatnie
loty jakie wykonata przed rozpoczeciem wojny to holowanie samolotem RWD-8 szy-
bowcdw na kursie szkolnym i akrobacji na Mokotowie od 13 do 20 sierpnia 1939r. W
sumie od poczatku roku 1939r. wylatata w 112 lotach ponad 30 godzin na samolo-
tach RWD-5, RWD-8, RWD-10, RWD-13, RWD-17 i motoszybowcu Bgk. tacznie
przed rozpoczeciem wojny jej nalot na samolotach wynosit wedtug roéznych zrédet
okoto 400+600 godzin.

Jeden z 9 wyprodukowanych egzemplarzy motoszybowca Bak
konstrukcji Antoniego Kocjana
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Kampania wrzesniowa

Wanda Modlibowska pod koniec sierpnia 1939r. zostata zmobilizowana a w
dniu 4 wrzesnia 1939 roku przydzielona — jako pilot tgcznikowy — do Eskadry taczni-
kowej Sztabu Gtéwnego Wojska Polskiego w Warszawie (Eskadry Sztabowej) sta-
cjonujacej na Polu Mokotowskim, administracyjnie podporzadkowanej dowddztwu 1
Putku Lotniczego, dowodzonej przez kpt. pil. Henryka WirszyHo. Otrzymata wowczas
stopien podporucznika pilota czasu wojny*2.

Wedtug Stanistawa Karpinskiego pierwszy dyspozycyjny lot na zlecenie Naczel-
nego Dowddztwa Lotnictwa z kobietaq w charakterze pilota wykonata Stefania ,Bar-
bara” Wojtulanis 3 wrzesnia z Warszawy do Deblina. Pomysine wykonanie tego za-
dania miato zaowocowa¢ komunikatem dowddztwa lotnictwa o mozliwosci ochotni-
Czego zaciggniecia sie kobiet do stuzby w lotnictwie wojskowym w charakterze pilo-
téw tacznikowych. Wedtug Karpinskiego, w tym czasie Wanda Modlibowska byta juz
zaangazowana jako pilot tacznikowy przez Instytut DoSwiadczalny Lotnictwa.

W czasie dziatan wo-
jennych do 18 wrzesnia
1939 roku Wanda Modli-
bowska wykonata 6 lotow
tgcznikowych  samolotem
RWD-13 w tacznym czasie
okoto 8 godzin operujac z
lotniska mokotowskiego w
Warszawie i przewozgc w
kierunku potudniowym i
wschodnim rozkazy i mel-
dunki od dowoddcow wal-

. Prototyp samolotu RWD-13 SP-AOA (fot. Sport lotniczy w przed-
czacych oddziatow, korzy- wojennej Polsce)

stajac czesto z ladowisk

przygodnych. Wraz z Wandgq Modlibowska na aeroklubowych RWD-13 w eskadrach
tacznikowych lataty takze Anna Leska, Stefania ,Barbara” Wojtulanis i Zofia Szcze-
cinska-Turowicz.

Jerzy Pawlak w ksigzce , Polskie eskadry w Wojnie Obronnej 1939”tak opisuje
dziatanie plutondw tacznikowych i Eskadry sztabowej:

,Nalezy stwierdzic, Ze zatogi plutonow fgcznikowych, latajac podczas Wojny
Obronnej 1939 roku na powolnych i nie uzbrojonych samolotach, zapisaty jedng z
najpiekniejszych kart historii polskiego lotnictwa, wykonujgc powierzone zadania z
petnym poswieceniem, w ustawicznym zagroZeniu od lotnictwa nieprzyjaciela, jak

12 stopien podporucznika pilota czasu wojny nadawano kobietom petnigcym funkcje oficeréw - pilo-
téw w polskim lotnictwie wojskowym w czasie wojny.

60



Wanda Modlibowska

tez od niemieckiej
obrony przeciwlotniczej
oraz — niestety — wia-
snej. Bardzo nieliczne
dokumenty, przekazy
oraz relacje nie pozwa-
lajg autorowi na pefne
odtworzenie  udziatu
lotnictwa {facznikowego
we wrzesniu 1939 ro-
ku, nie mniej jednak
Swiadczg niezbicie o
bohaterstwie | zastu-
gach jego personelu.”

Oto jak Modlibow-
ska wspomina pierwszy lot wykonany po wybuchu wojny:

"Wezesnie rano, ale juz po pierwszym ataku lotniczym na stolice, zastukat do
mnie Zotnierz — goniec z rozkazem zameldowania sie na lotnisku. Bytam zmobilizo-
wana, wskoczytam w mdj aeroklubowy mundur i godzine pozniej leciatam juz jako
pilot RWD 13 do Deblina z oficerem facznikowym na poktadzie. Staratam sie prze-
mykac nisko, by nie dopadt mnie jakis hitlerowski mysliwviec. Gdzies ostrzelata omyt-
kowo mojq awionetke nasza artyleria. Ostatecznie wylagdowatam w UfeZu, bo gfow-
ne lotnisko w Szkole Origt byto juz zbombardowane. Po wykonaniu zadania wrocili-
smy szczesliwie. "

Inny lot wspomina Stefania ,Barbara” Woijtulanis: ,, W nastepnym dniu przed
potudniem wylgdowata w Surchowie Wanda Modlibowska. Przyleciata samolotem
RWD-13 z Igdowiska pod Krasnymstawem, gdzie znajdowato sie juz wiele samolo-
tow eskadry. Doreczyta (Barbarze i Zofii) polecenie, by dotaczyty bezzwtocznie do
znajdujacej sie tam czesci eskadry”.

Stanistaw Karpinski w ksiazce ,Na skrzydfach huraganu” opisuje: ,Samoloty
Eskadry byty ostrzeliwane zarowno przez Niemcow, jak i polskg artylerie przeciwlot-
niczg, ktora nie zawsze rozpoznawata sylwetki polskich maszyn. Jeden z takich incy-
dentow miat miejsce w poblizu miasteczka Brody. Kapitan, prowadzacy ogier tftuma-
czyt sie niewiedzg. Wyjasnial, Ze rysunki zarowno polskich, jak i potencialnych wro-
gow byty przed wojng niedostepne, przechowywane razem ze scisle tajnymi doku-
mentami... Trudno po prostu uwierzyc, ze mielismy tak niedorzeczne przepisy.

W czasie gdy niemieckie zagony pancerne party szybko naprzod warunki wyko-
nywania zadan stawaty sie z kazdq godzing coraz trudniejsze. Byty straty w persone-
lu i w sprzecie, coraz czesciej zamiast na lotniskach bazowano na prymitywnych 13-
dowiskach. Szwankowato zaopatrzenie, szczegolnie w paliwo. Loty byty coraz bar-
aziej niebezpieczne.”
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Modlibowska wraz z facznikowa eskadra sztabowa przesuwata si¢ wraz z fron-
tem na wschdd (Pole Mokotowskie, Powsin koto Warszawy, Swidnik koto Lublina,
Krasnystaw, Gurkow, tawréw koto tucka, Dworzyszcze koto Dubna, Jagielnica koto
Czortkowa, Podhajce koto Kotomyi, Czerniowce w Rumunu), po zakonczenlu d2|a’ran
wojennych na rozkaz dowddztwa opuscita kraj (e DR
rzutem kotowym.

Ostatnie dni dziatalnosci Eskadry w Polsce
opisuje Stanistaw Karpinski: ,Z polowego lotni- |
ska Powsin, pod Warszawq samoloty Eskadry |’
przebazowaty pod Lublin (lotniska Swidnik i Sur- ¥
chow), nastepnie pod Krasnystaw, a po zbom- i
bardowaniu miasta lgdowaty w tawrowie. Tu,
mimo dokfadnego zamaskowania maszyn w po-
bliskim lesie samoloty nieprzyjacielskie zbombar-
dowaty okolice. Okazato sie, Ze pracownik fol-
warku, Niemiec byt informatorem. Podczas rewi-
Zji pomieszczeri wykryto krotkofalowg radiosta- |
cge. Wyrokiem sgdu polowego zostat rozstrzela- [
ny. Potem Ilgdowiskiem byty Trybuchowce, kofo
Czorsztyna, a nastepnie Kofomyja, gdzie w dniu
17 wrzesnia nadeszta porazajgca wiadomosc o

. » ; g - Modlibowska z ks.Radziwittem w Tulcei
wkroczeniu Armii Czerwonej w granice Polski. w Rumunii. 1.X.1939r.

Po przybyciu do Rumunii Modlibowska otrzymata polecenie (wraz ze Stefanig
»Barbarg” Woijtulanis i Zofig Szczecifnskg), by udac sie do Bukaresztu, do dyspozycji
ambasady Rzeczypospolitej Polskiej. Tam zastepca attache wojskowego skierowat jq
do lotniczej placowki ewakuacyjnej. Otrzymata paszport zagraniczny i wytyczne do
petnienia funkcji kuriera - miedzy placdwka ewakuacyjng a obozami internowanych
lotnikow.

Amerykanscy autorzy ,Sprawy honoru” opisujg w swej ksigzce zadania kurie-
row w Rumunii: ,,By przyspieszyc bieg spraw, polski rzad na uchodZstwie zorganizo-
wat potajemng siec przerzutu godng tytutowego bohatera powiesci baronowej Orczy
Szkartatny Kwiat. W Bukareszcie generat Stanistaw Ujejski, dowodca polskiego lot-
nictwa, zorganizowat tajny sztab ewakuacyjny w prywatnym mieszkaniu, wykorzy-
stujac w charakterze biurek wszystkie dostepne ptaskie powierzchnie - stot w salo-
nie, fortepian, duze foZe, podfoge. Tymczasem w suterenie, pod biurem polskiego
attache wojskowego, pracownicy polskiej ambasady podrabiali paszporty i wizy,
wymyslajgc fatszywe nazwiska (prawdziwe nazwiska witascicieli owych dokumentow
przestano do Paryza szyfrowkami). Wielu Polakow uciekto na witasng reke, innym
pomogli kurierzy, w tym kilka mfodych kobiet, ktore dostarczaty do obozow pienig-
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dze, cywilne ubrania i podrobione papiery. Ryzykujgc w najlepszym razie aresztowa-
nie, kurierzy czesto przekupywali obozowych dowddcow i straznikow, Zeby podczas
ucieczki internowanych patrzyli w inng strone.”

O pracy kurierek w Rumunii pisze Adam Zamoyski w ksiazce , Orty nad Europg™
,Generat Zajgc, dowddca polskiego lotnictwa, powotat specjalny sztab i w prywat-
nym mieszkaniu zorganizowat osrodek potajemnej ewakuacji; za meble biurowe stu-
Zyty tam stof jadalny, fortepian i ogromne foze matzeriskie. Tutaj prowadzono listy
wszystkich osadzonych w obozach lotnikow, stad wysytano im rozkazy i pienigdze za
posrednictwem trzech dziewczagt, ktore wczesniej zdqazyty juz okazac swojq przydat-
nosc¢ w powietrzu. 1 wrzesnia Barbara Wojtulanis, cztonkini Aeroklubu Warszawskie-
go, dostarczyta z mokotowskiego lotniska wazny rozkaz, gdy nie byto komu tego
zrobic: dowodca wystat ja w sportowym samolocie. Wkrotce wraz z dwiema kole-
Zankami, Zofiq Turowicz i Anng Leskg, zaczetfa latac z regularnymi misjami aczniko-
wymi ze sztabu; wszystkie trzy opuscity Polske 17 wrzesnia. W Rumunii odgrywaty
kluczowa role jako kurferki — byto im bowiem fatwiej podrozowac po kraju niz zaw-
sze podejrzanym mezczyznom. Dosc czesto aresztowano je i Zle traktowano, ich
praca nie byta wiec fatwa.”

W ksiazce ,Na skrzydfach huraganu” Stanistaw Karpinski przytacza wspomnie-
nia Stefanii ,Barbary”\Wojtulanis z Rumunii:

,26 wrzesnia, wraz z dwoma pilotkami z kampanii wrzesniowej Wanda Modli-
bowska i Zofiq Szczeciriska znalazta sie razem z Eskadra w punkcie zbornym dla
wojska, w Tulczy. Jako kobiety nie podlegaty internowaniu, ale na wyjazd z miasta,
a chciaty zgtosic sie do ambasady potrzebna byta zgoda witadz rumuriskich.

Poniewaz lotnicy mieli by¢ w najblizszym czasie przeniesieni w dalsze rejony od
stolicy, trzy pilotki postanowity nie czekac na zatatwienie formalnosci i niezwtocznie
zameldowac sie do dyspozycji w ambasadzie. Bilety kolejowe zakupit znajomy Ru-
mun, a za fapowke konduktor zapewnit zamykany od wewngatrz przedziat. Udafto sie.

W Bukareszcie zgfosity sie do zastepcy attache wojskowego, Stachonia, znane-
go z terenu Aeroklubu Warszawskiego. Byt on obecnie kierownikiem lotniczej pla-
cowki ewakuacyjnej.

Ptk Stachori zorfentowat je w sytuacii nie ukrywajac, iz widzi dla nich zadanie.

We Francji powstawato wojsko polskie. Piloci byli potrzebni i ambasada dokta-
data wszelkich stararn, by przyspieszyc ich wyjazd na Zachod.

Poniewaz osoby cywilne narodowosci polskiej mogty opuscic Rumunie bez pro-
blemu nalezato wojskowy personel lotniczy ,,zamienic” w cywill...

W tym celu dotrzec do kaZzdego obozu by zebrac dane osobowe i fotografie, a
nastepnie po sporzadzeniu odpowiedniego dokumentu w ambasadzie | uzyskaniu
wizy tranzytowej dostarczyc je z powrotem zainteresowanym.

We wszystkich obozach powstaty zakonspirowane komorki ewakuacyjne, ktore
przygotowywaty materiaty. Problemem byfo dotarcie do rozproszonych po catym
kraju obozow | to tak, by nie wzbudzic podejrzeri strony rumuriskiej. Aczkolwiek byty
zapewnienia niektorych wysoko postawionych osob, iz wiadze rumuriskie beda w
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zasadzie patrzec przez palce na wyciekanie polskich Zotnierzy z obozow, to jednak w
akcji ewakuacyjnej naleZzato zachowac ostroznosc, gdyz wptywy Niemiec i profaszy-
stowskiej organizacii ,,Zelaznej Gwardii", szczegdinie w policii i Zandarmerii byty
znaczne.

W interesie Niemiec nie leZzato wzmacnianie Francji doswiadczonymi pilotami
polskimi, Stachon nie ukrywat, Ze funkcja kuriera bedzie niebezpieczna.

Pilotki nie zawahaty sie, majac na uwadze, iz kobietom fatwiej bedzie podrozo-
wac bez zwracania na siebie uwagi. Oficialnie wystepowac miaty jako poszukujgce
swoich rodzin.

Zadania byty trudne i z tego wzgledu, iz kurierki podroZowaty osobno, po ob-
cym kraju, bez znajomosci jezyka i zwyczajow. Poza tym, przewozity dla kierowni-
kow placowek znaczne flosci pieniedzy na fapowki dla personelu kolei, portow, poli-
gji, na opfacanie biletow kolejowych, morskich i inne wydatki. Walizki cigzyty im nie
tylko fizycznie, a przeciez, poza Bukaresztem, Rumunia nie przypominata Europy.
Niektore rejony nawet dla mezczyzn byly niebezpieczne. Podroze trwaty dfugo, na
przyktad do malerikiego portu Balczik ponad 12 godzin. To byto 12 godzin napiecia.
Ale docieranie do tego porciku byto niezmiernie istotne, gdyz ambasadzie udato sie
zorganizowac ewakuacje droga morskg do Syrii, Gregji i Turcji, ktora mogfta objac
wiekszg ilosc personelu lotniczego. Rumuriski konfident zastrzegat sobie tylko, Ze
beda potrzebne pewne sumy pieniezne na opfacanie przekupnych urzednikow. Am-
basada zgodzita sie, wysokosc opfat nie odrywata powazniejszej roli tym bardziej, Zze
paristwowy bank wymieniat bez Zadnych zastrzeZeri i ograniczern posiadane przez
ambasade polskie ztote na walute rumuriskg wedtug oficjalnego kursu.

W Balcziku delegatem placowki lotniczej zostat mjr Pustelniak, znajacy jezyk
rumuriski i odznaczajgcy sie nieprzecietnymi zdolnosciami organizacyjnymi. Oficjal-
nie wystepowat jako profesor, ktory udzielat lekcji jezyka rumuriskiego przebywaja-
cym na pobyt czasowy w tym pieknym, nadmorskim uzdrowisku (gfownie Polakom).
Przed wojng byt obserwatorem w wojskowym lotnictwie.

W oparciu o pomysiny przebieg akcji ewakuacyjnej ta droga morska, udato sie
ambasadzie Rzeczypospolitej zorganizowac ewakuacyjng placowke lotnicza w naj-
wiekszym porcie rumuriskim, w Konstancy. Na kierownika Ujejski wyznaczyt kapita-
na Waltere, ktory podobnie jak Pustelniak przezwany zostat ,,profesorem”.

Wojtulanis docierata do wszystkich obozow, w ktorych przebywat internowany
personel lotniczy, bywata w gorach, w maftych miejscowosciach Govora i Kalineszti,
Jak i w okolicach niskich, bagiennych, ktore byty siedliskiem niezliczonych komarow,
w ktorych tylko bardzo odporne jednostki zdotaty uchronic sie od malarii, takim byt
Babadag, o ktorym senior obozu Pniewski mawiat: ,,Pan Bog przystat tu Polakow za
kare, za ich odwieczng lekkomysinosc®...
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W drodze rozne bywaly przygody. Jedna z nich, mogfta zakoriczyc sie powaz-
nymi konsekwencjiami, gdy w pociggu zostata aresztowana. Byto to 17 paZdziernika
przewozita wowczas przekazang przez kapitana Kubierica duzg ilos¢ wykazow ewi-
dencyjnych, odbitek fotograficznych i kilka kaset z niewywotanymi filmami. Podczas
przestuchania, w pore zdotata przeswietlic filmy, a w ubikacji zniszczyta wykazy. Po-
niewaz nie znaleziono przy niej materiatow obcigzajacych, nastepnego dnia zostata
zwolniona z aresztu.
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Ten sukces w znacznej mierze byt udziatem trzech polskich pilotek Eskadry
Sztabowey.

Po pierwszej dekadzie grudnia, Stachori zakomunikowalt, Ze ich misja kurierska
dobiega korica i beda mogty wyjechac do Francji do dyspozycji dowddztwa lotnic-
twa. Wszystkie otrzymany z rgk zastepcy Stachonia podputkownika Skarzyriskiego
pisemne podziekowania-zaswiadczenia za wykazane przez nie poswiecenie na rzecz
polskiego lotnictwa.

15 grudnia byt dla Stefanii pamietnym dniem wyjazdu z Rumunii, 19 grudnia
byta juz w stolicy Francji.

Nieco pozniej przyjechata rowniez Anna Leska. Zostaty mianowane podporucz-
nikami i przydzielone do sztabu Dowddztwa Lotnictwa. W polskich sitach zbrojnych
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nie byto jeszcze pomocniczej stuzby wojskowej kobiet, a o lataniu mozna byto jedy-
nie marzy<c, gdyz regulamin nie przewidywat takiej mozliwosci.”

Wanda Modlibowska w listopadzie 1939r. poprzez Jugostawie i Grecje samo-
chodem porucznika Radziwitta, wraz z dwoma innymi lotnikami, ewakuowata sie z
Rumunii do Marsylii we Francji. Po zakonczeniu mobilizacji Eskadra zostata oddana
do dyspozycji Naczelnego Dowddcy Lotnictwa — gen. bryg. pil. Jozefa Zajaca.

Modlibowska zostata powotana do pracy w Dowddztwie Lotnictwa i Obrony
Przeciwlotniczej w Paryzu. W lutym 1940r. zmienito ono nazwe na Inspektorat Pol-
skich Sit Powietrznych. Inspektorem PSP zostat byty Naczelny Dowddca Lotnictwa i
OPL, gen. dyw. dr pil. Jozef Zajac, a jego zastepcami gen. bryg. pil. Wiadystaw Kal-
kus i ptk obs. Jozef Jungraw. Jednocze$nie Modlibowska starata sie o przyjecie w
poczet zawigzujgcego sie korpusu latajacego w Wielkiej Brytanii lub stuzby pomocni-
czej kobiet WAF.
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Kurierskie przesyiki

W marcu 1940r. otrzymata rozkaz wyjazdu do Angers — siedziby Rzadu Polskie-
go. Po rozmowie z gen. Wiadystawem Sikorskim otrzymata propozycje powrotu do
kraju jako emisariuszka Rzadu i stronnictw politycznych i pracy w konspiracji.

Decyzja o powrocie do kraju byla prawdopodobnie efektem braku mozliwosci
aktywnego udziatu w walce we Francji. Janusz Ziétkowski w ksigzce , 7e wspaniate
kobiety” przytacza wspomnienia Stanistawa Karpinskiego: ,Juz przy pierwszym spo-
tkaniu z Barbarg (po przybyciu do Paryza) Wanda zakomunikowata jej poufnie, Ze
powziefa decyzje dostania sie za wszelkg cene z powrotem do Polski, gdzie w woje-
wodztwie poznariskim pozostaty jej matka i siostra. Poniewaz jedynq drogg do tego
celu byt czynny udziat w pracy podziemnej organizacji wojskowej, Wanda po przy-
byciu do ParyZa zgfosita sie w oddziale wywiadowczym sztabu Naczelnego Wodza,
wyrazajgc gotowosc podjecia sie roli kurfera-skoczka spadochronowego dla konspi-
racyjnej komunikacji pomiedzy Franciq a Polskg. Jej oferta zostata przyjeta.”

Dnia 7 kwietnia 1940r. zostata zaprzysiezona w Angers, w pierwszej grupie
pracownikdéw tacznosci MSW. Przeszta nastepnie specjalne przeszkolenie, w tym w
zakresie szyfrowania.

Janusz Zidtkowski przytacza wspomnienie Stanistawa Karpinskiego: , W nastep-
nym dniu po pracy Barbara spotkata sie z Wanda, ktora miata nazajutrz opuscic Pa-
ryz, aby udac sie na zakonspirowane lotnisko na zachodzie Francji, skad przewidy-
wany byt w najblizszym czasie odlot ponad Polske dtugodystansowego samolotu ze
skoczkami spadochronowymi, do ktorych niedawno zostata zaliczona.”

Decyzjq gen. Sikorskiego, w maju 1940 roku skierowana zostata jednak drogq
ladowg przez Stambut, Budapeszt, Stowacje a wreszcie Piwniczng do Warszawy ce-
lem przewiezienia szyfru i podjecia pracy w Delegaturze Rzadu Rzeczpospolitej Pol-
skiej na Kraj. W Budapeszcie weszta w skfad zespotu kurierdw utrzymujacego tacz-
noS¢ rzadu gen. Sikorskiego z krajem.

Do Warszawy trafita 22 maja 1940 roku wraz z tréjka kurierdw AK, byta wiec
pierwszg emisariuszka i szyfrantkg w Delegaturze Rzagdu RP na Kraj wystang przez
Rzad Rzeczpospolitej Polskiej, kierowany przez Prezydenta Raczkiewicza oraz Na-
czelnego Wodza i premiera Sikorskiego z Francji do okupowanej przez wojska nie-
mieckie i radzieckie ojczyzny.

W dwoch depeszach Stanistawa Kota z dnia 3 grudnia 1940r. L.dz. 520/40 do
Jana Skorobohatego-Jakubowskiego czytamy: , ... Kaczmarek [ps. Jana Skoroboha-
tego] na propozycje PKP 1 a i 5 Premier Sikorski mianuje »1« Gtownym Delegatem
Rzadu RP na Gen. Gub. Z siedzibg w Warszawie. Delegat ten nazywany bedzie War-
tski lub Wrzos. Oczekujemy spetnienia obowigzkow wedtug znanej instrukcji. Prosze
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korespondowac szyfrem witasnym lub Marty®. Uwaga. »1« jest ten kogo w depeszy
zaproponowaliscie na zastepce delegata Rzadu. Jego nazwisko podam w nastepnej
depeszy. Kaczmarek W slad za L.dz. 520/40 podaje. »1« jest Cyryl Ratajski”.

Jak pisze M.Celt w ,Raporcie z podziemia - 1942” Modlibowska przyczynita sie
do wykrystalizowania sie Delegatury i nominacji Cyryla Ratajskiego na pierwszego
Delegata Rzadu na Kraj.

Wedtug ustalen Wojciecha Frazika, Modlibowska pracujac jako kurier w Delega-
turze w ciggu pét roku, do jesieni 1941 roku trzykrotnie pokonywata droge Warsza-
wa-Budapeszt-Warszawa przekraczajac 6-krotnie granice Polski, by dotrze¢ do pla-
céwki politycznej MSW, krypt. ,W” w Budapeszcie kierowanej przez Edmunda Fietza,
ps. ,Kordian” z waznymi meldunkami i dokumentami.

Jej pierwsza wyprawa nastgpita w sierpniu 1940r. — 6 sierpnia wyruszyt po nig
kurier z Budapesztu, 22 sierpnia 1940r. przybyta nad Dunaj, najpozniej 29 sierpnia
zostata odprawiona do kraju. Drugi raz dotarta do Budapesztu przed 5 pazdziernika
1940r., wyruszyta z powrotem najpdzniej 12 pazdziernika. Trzeci raz prawdopodob-
nie w drugiej potowie maja 1941r. Wszystkie trasy wiodlty z Zakopanego przez Ko-
Scielisko, Czerwonymi Wierchami, Doling Liptowska, Tomanowa, Cichg Doling do
Szczyrbskiego Plesa, stamtad taksowkg Jézefa Lacha do Roznowy (stacji kolejowej
przy granicy stowacko-wegierskiej), skad pociggiem odjezdzata do Budapesztu.
Prawdopodobnie korzystata z nastepujacych punktdéw kontaktowych: u Jana Wal-
czaka w Zakopanem, u Stowaka Jozefa Komesa w schronisku goérskim ,Trzy Stud-
nie” oraz w ,,Piwnicy u Matyasza” w Budapeszcie.

Tatry pokonywata wspdlnie ze znanym zakopianskim kurierem Jézefem Krzep-
towskim ps. ,Jozek”, ,,Ujek” we wspomnieniach okreslajgcym Modlibowska Zartobli-
wie ,cysorzem kurierow”, Zwany ,krolem kurierow” Krzeptowski miat powody aby
czu¢ respekt do Modlibowskiej. Redaktor Wojciech Adamiecki tak relacjonowat spo-
tkanie Modlibowskiej z Krzeptowskim: ,, Jozek dobrze wspominat tylko kilku pilotow.
Ufat w gorach wytgcznie innym kurierom. No i bardzo szanowat jedna kobiete, facz-
niczke generata Sikorskiego. Potrafita byc twarda jak on. Zapewne byta to Wanda
Modlibowska, kurierka Delegatury Rzgdu. Przyjechata kiedys do Zakopanego, za-
meldowata sie w umowionym punkcie, ale "Ujka" ani sladu. Kiedy go znaleZli inni
kurierzy byt zalany w pestke. "Ujek"” wiat w siebie hektolitry kawy, wyrzygat co miat
wyrzygac i zameldowat sie w nadziej, Zze Modlibowska pozwoli mu jeszcze troche
odsapnac. A ona. "Przeprowadzisz mnie natychmiast chocbys z kaca zdecht!". "Wy-
obraz sobie Wojtus - opowiadat "Ujek" - ta cholera wyjetfa pistolet, dzga mnie w ple-
¢y, popedza, az kac mingt."

3 Marta — pseudonim Wandy Modlibowskiej
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Modlibowska miata sie po wojnie spotkac jeszcze raz z Krzeptowskim. Do spo-
tkania jednak nie doszto. , 70 byta Wielkanoc 1971 roku — wspomina Adamiecki —
Bytem z nim [Krzeptowskim] umowiony na rozmowe, a tu musiatem wkfadac go do
trumny. Zas kolejnego dnia miato dojs¢ do spotkania miedzy nim a taczniczka Sikor-
skiego, tg samg, ktora raz pchata go w gory pistoletem. Nigdy po wojnie ze sobg nie
rozmawiali. Oboje po prostu bali sie.”

Jednym z organizatordow tacznosci miedzy rzadem a krajem przez Wegry byt
Wactaw Felczak ,Lech”. Antoni Kroh, sasiad kuriera Jézefa Krzeptowskiego, nazywat
Felczaka wielkim kurierem. ,Dowddca wszystkich kurieréw — nie tylko tatrzanskich”
— jak nazwat go w artykule ,Krol kurierow” Pawet Smolenski — jeszcze w roku 1948
organizowat przerzuty na zachdd dziataczy PSL na prosbe Stanistawa Mikotajczyka.
W tym samym roku, dwa dni przed wigilig zostat ztapany na morawskiej Ostrawie i
skazany na dozywocie, choC prokurator domagat sie kary smierci. Wyszedt w paz-
dzierniku 1956r.

Wactaw Felczak tak opisywatl w raporcie ,Historia placowki ,W” i przerzutow
poczty krajowej”z kwietnia 1945 roku dziatanie kanatu przerzutowego na Wegry:

LUstalenie tacznosci miedzy Rzadem a jego osrodkami dyspozycji w kraju wy-
magato stworzenia placowki facznosciowej. Zarowno warunki wzglednej swobody
ruchow na Wegrzech oraz stosunkowo bliskie sgsiedztwo Wegier od Polski predysty-
nowaty Budapeszt do pefnienia tej roli. [...]

W tej materii rzadowe instrukcje do kraju szty jedynie przez placowke ,,W” z
braku odpowiedniej wowczas tacznosci radiowej z Warszawa.

Po upadku Francji 1acznos¢ miedzy Budapesztem a Londynem ograniczyc sie
musiat na razie tylko do tgcznosci [rajdiowej, stacia nadawcza i odbiorcza znajdowa-
fa sie w poselstwie polskimb ktore nadawato depesze szyfrowane codziennie i bez
ograniczen. Placowka przejeta 1acznosc z krajem zorganizowang przez Jaworskiego i
Lecha. Utrzymanie tej facznosci byto teZz wobec pogarszajacych sie warunkow naj-
trudniejszym obowigzkiem placowki.

Podréze miedzy Budapesztem a Warszawg wymagaly duzego poswiecenia i
samozaparcia stebie. [...]

Celem rozszerzenia drog facznosciowych zaangazowano do pracy w lecie 1940
r. Jozefa Zakopiariskiego [Jozefa Krzeptowskiego], ktory zorganizowat nowe przej-
scia na obu granicach. Nowa droga prowadzita przez Rozsnyo i Zakopane. Droga ta
meczgca na odcinku Tatr wysokich byta jednoczesnie najbezpieczniejszg liniq na tra-
slie Budapeszt-Warszawa.
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Modlibowska na kurierskich szlakach

7g drogg przechodzifa 3-krotnie emisariuszka Marta [Wanda Modlibowska], wy-
sytana z Warszawy przez Delegata Tymczasowego [Jana Skorobohaty-
Jakubowskiego] i Pierwszego Delegata Wrzosa [Cyryla Ratajskiego]. Emisariuszka
Marta przyczynita sie gfownie do nawigzania statego kontaktu miedzy zorganizowa-
nymi czynnikami krajowymi a plfacowka ,,W”.] Tedy przechodzit rowniez trzykrotnie
Lech, przenoszg[c] pienigdze dla delegatury i w celu ustalenia statycfh] kontaktow i
adresow.

Jak wygladata technika przerzutu?

Do Zakopanego przyjeZzdzato sie z Krakowa pociggiem wieczorowym. Na meli-
nie oczekiwat Jozek Zakopiariski, goral, stary i znany przewodnik tatrzariski. Tego
samego wieczoru rozpoczynafta sie dalsza podroz ,,na zielono”. Przejscie przez Wyso-
kie Tatry meczgce w lecie, dawafto sie niezmiernie we znaki porg zimowg przy du-
Zych opadach snieznych. Wielokrotnie istniata koniecznosc organizowania wyprawy z
paru gorali, by na zmiane torowali droge.

W najlepszym wypadku juz przez pierwszg noc obchodzito sie straze niemieckie
I przekradato sie przez szczyty na strone stowackg. Tutaj w ukrytym w skatach sza-
fasie czekato sie nocy nastepnej, by moc przekrasc sie przez straze stowackie. Na-
stepny dzien, czyli juz drugi dzien od wyjscia z Zakopanego schodzit na powolnym
podkradaniu sfe pod szose, zmierzajacg do Popradu. Dopiero o zmroku turkot samo-
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choau i znany, umowiony sygnat trabki ktadt kres pierwszej turze wedrowki ,,na zie-
lono”.

Na Stowacji istniato 3-ech zorganizowanych szoferow: Jeden byt Stowakiem
(Jozef Lach z Popradu), drugi Wegrem (Otto Ludwigh z Kiezmarku) a trzeci Niem-
cem (Burger z Dobsziny). Za duzg opfata pienieznq godzili sie oni przewiezc¢ od gra-
nicy wegierskiej do granicy polskiej, lub odwrotnie, zdajgc sobie sprawe, ze wiozg
,Polskich spionov”. Trzeba podkreslic, Ze szofer Otto Ludwigh byt szczegoinie Zyczli-
wie oddany sprawie. W jego prywatnym mieszkaniu, z duzym narazeniem dla wita-
sciciela, znajdowafta sie melina, konieczny punkt wypoczynku miedzy jednym przej-
sciem a drugim. -

Sposob zamawiania taksowki i ustalania daty (miej-
sca byty zawsze te same) odbywat sie za pomocg spe-
cgialnego szyfru telegraficznego | procedury ustalonej
miedzy Lechem a jego wystannikiem, akademikiem sto-
wackim w Bratystawie.

Podobnie, jak istnialy rozne przejscia graniczne, tak
Istnialy 3 drogi przejazdu przez Stowacje, zmieniane w
zaleznosci od rozstawionych placowek Zandarmerii sto-
wackiey.

Na przejscie ostatniej tury podroZy ,na zielono”, a Modlibowska jako kierownik
mianowicie granicy stowacko-wegierskiej potrzebna byta Sekretariatu delegata Rzadu
jeszcze jedna noc. Dalszg podroz do Budapesztu odbywa- RP na Kraj
o0 sie wegierskim pociggiem. Razem na przejazd z Warszawy do Budapesztu przez
Zakopane potrzebne byty cztery doby. O jedng dobe krotsza byta droga z Warszawy
przez Nowy Sgcz, lecz droga ta byta bardziej niebezpieczng.”
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Delegatura Rzadu RP na kraj

Pierwszym kierownikiem sekretariatu delegata Rzgdu Rzeczpospolitej Polskiej
na Kraj w Warszawie byta Karolina Krassowska (,Jozefa”, ,Jozefa Wysoka”), aresz-
towana 12 wrzesnia 1941r. w lokalu konspiracyjnym delegatury w Alejach Jerozo-
limskich. Po zakonczeniu pracy kurierskiej we wrzesniu 1941r. Modlibowska zostata
kierowniczkg sekretariatu na miejsce aresztowanej Karoliny Krassowskiej, a nastep-
nie zastepcg dyrektora biura Delegatury. Do jej obowigzkdéw, oprocz prowadzenia
sekretariatu, nalezato utrzymywanie statego kontaktu pomiedzy wtadzami Polski na
emigracji, a jej organami na terenach okupowanych. Sekretariat nosit nazwe Biura
Prezydialnego (krypt. ,U/%, ,Wieza”, ,500/P") Biura Delegata Rzadu Rzeczpospolitej
Polskiej na Kraj i spetniat bardzo wazng role w polskim panstwie podziemnym. Za-
daniem Biura byto wspieranie Delegata na kazdym odcinku jego dziatalnosci. Nale-
zato zapewni¢ mu wiarygodne dokumenty oraz sie¢ mieszkan konspiracyjnych do
jego prywatnego uzytku, roznych od mieszkan konspiracyjnych Biura. Biuro zajmo-
wato sie tez facznoscig z Departamentem Wojskowym, Komenda Gtéwng Zwigzku
Walki Zbrojnej (14 lutego 1942 roku zmieniono nazwe na Armia Krajowa) oraz
wszystkimi ministerstwami, partiami, kurierami, komorkami zajmujacymi sie spra-
wami narodowosciowymi a takze archiwum.

W skitad Biura Prezydialnego, mieszczacego sie w Warszawie przy ul. Salezego
4, a nastepnie w mieszkaniu Modlibowskiej przy ul. Lwowskiej 10, wchodzity naste-
pujace komorki: tgcznosci wewnetrznej, radiowej, szyfréw oraz referat ds. narodo-
wosciowych i sekretariat. Modlibowska kierowata sekretariatem i komodrkg szyfréw.
W konspiracji uzywata pseudoniméw ,Marta”, ,Maria”, ,Halszka” oraz przybranych
nazwisk Marta Manicius, Wanda Podczaska, Wanda Maciejewska. Wyprawiata kurie-
row, m.in. Tadeusza Chciuka ps. ,Marek Celt” oraz Jerzego Lerskiego ps. ,Jur” do
Budapesztu, przekazujac im hasta i zaszyfrowane depesze do Placowki ,W” W se-
kretariacie, oprdcz niej, pracowata maszynistka Julia Ryszkiewicz ps. ,Julia”. W szpi-
talu przy ul. Koszykowej oraz w lokalu przy ul. Brzozowej znajdowato sie archiwum
Biura Prezydialnego. Materiaty przeznaczone do wysytki do Londynu fotografowat
Stanistaw Jaslan. Do 1942 roku Wanda Modlibowska kierowata komédrka szyfréw, a
nastepnie przeszkolita w tym zakresie Jadwige Rozyto-Pawtowska ps. ,Krystyna” i
przekazata kierownictwo komorki w jej rece.

W komodrce tgcznosci wewnetrznej pracowata jej siostra blizniaczka Maria Mo-
dlibowska (1909-1995), ps. ,Stanistawa”’, ,Stacha”. W 1946 r. razem z mezem Fran-
ciszkiem Biatasem ps. ,,Goralczyk” (dyrektorem Departamentu Pracy i Opieki Spo-
tecznej Delegatury) opuscita kraj udajac sie do Londynu.

Pracujacy wraz z Modlibowska byly wojewoda poznanski i pierwszy Delegat
Rzadu RP na Kraj Cyryl Ratajski zmart w 1942 roku. Jego nastepca, profesor Jan
Piekatkiewicz zgingt po dtugich torturach 30 czerwca 1943 roku w wiezieniu w War-
szawie. Tego samego dnia hitlerowcy aresztowali Komendanta Gtéwnego Armii Kra-
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jowej Stefana Grota Roweckiego. Cztery dni pozniej w tajemniczych okolicznosciach
zginat Naczelny Wédz - generat Wiadystaw Sikorski. Kolezanka z lat studenckich u
ktorej mieszkata, Maria Malinowska, przestuchiwana byta w gestapo na Schucha
wilasnie w sprawie ,Marty” (pseudonim Modlibowskiej). Mimo ogromnego ryzyka
Modlibowska prowadzita dalej prace Sekretariatu.

Janina Czaplinska, jedna z faczniczek Delegatury Rzadu Rzeczpospolitej Polskiej
na Kraj tak wspominata Modlibowska: "Wszyscy, ktorzy jg znali, szanowali jq, cenili i
kochali, Miata tez szczegodina zdolnosc¢ widzenia jasno niektorych konfiiktowych sy-
tuacji, a jej sposob bycia, podsuniecie wtasciwego rozwigzania, pomagaty wybrnac z
wielu trudnych sytuacji, tak politycznych jak i Zyciowych ludzj, z ktorymi sie praco-
wafto. "

Biuro konspiracyjne miescito sie w Warszawie przy ul. Salezego 4, Modlibowska
wykorzystywata takze swoje mieszkanie przy ul. Lwowskiej 10 jako lokal kontaktowy
delegatury. W czasie dziatalnosci konspiracyjnej Modlibowska nosita pseudonimy
Marta, Mariai Halszka, wykorzystywata takze dokumenty na nazwisko Marty Macie-
jewskiej.

Wanda Modlibowska dwukrotnie chciata wstgpi¢ do polskiego lotnictwa w Wiel-
kiej Brytanii. O pomoc zwrdcita sie listownie 15 grudnia 1939r. do Polaka mieszkaja-
cego w Londynie imieniem Bolestaw (nazwisko nieznane, prawdopodobnie byt nim
mjr pil. Bolestaw Nieznanski z wydziatu personalnego Inspektoratu Polskich Sit Po-
wietrznych). Odpowiedz z 31 grudnia nie mogta zadowoli¢ W. Modlibowskiej, ponie-
waz Bolestaw pisat: ,, ... jeszcze nic mi sie nie udato zatatwic — ale nie moge Cie tu-
azic, Szanse sq b. b. mate, pilotow jest tu w Anglii jak psow i obcych nie potrzebujg
... dle bede robit wszystko co moZliwe — tylko nie licz na to”.

Na kolejny list wystany 6 stycznia 1940r. do brytyjskiego ministerstwa lotnictwa
otrzymata odmowna odpowiedz: , ... brytyjski minister lotnictwa z Zalem zawiada-
mia, ze ppor. Modlibowska nie moze zostac przyjeta do korpusu latajacego ani po-
mocniczej stuzby kobiet WAF”. Robwniez w poczcie Delegata Rzadu Cyryla Ratajskie-
go (depesza nr 49), wywiezionej z Warszawy 21 maja 1942r. do placéwki politycznej
w Sztokholmie przez Svena Norrmanna, ps. ,AHjalmar’, ,Szirer’; czytamy: ,Marta za-
pytuje, czy mogtaby powrocic do was celem zaangazowania sie w lotnictwie czyn-
nym jako pilot, JeZeli tak, prosze o podanie, jakie mozecie zorganizowac ufatwienia
dla jej przyjazdu do was”. Odpowiedz nie jest znana. Modlibowska do konca wojny
nie wyjechata z kraju.

Janina Czaplinska ps. ,0la”, ,Aleksandra” z Komorki tacznosci Wewnetrznej
Biura Prezydialnego Delegatury Rzadu RP na Kraj oraz Tadeusz Chciuk ps. ,Celt’,
kurier Delegatury Rzadu tak wspominali Modlibowska: ,wszedzie, gdzie Ona praco-
wata miata opinie wspaniatego cztowieka, ujmowata ludzi madrosciq, sumiennoscig,
[...] dzielna, oawazna, Zyczliwa ludziom — wierna w stuzbie dla Polski, [...] wszyscy
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maja o niej nadzwyczajng opinie jako o osobie niezwykle zacnej, dzielnej, skromnej i
pracowitej, [...] Zawsze opanowana, pogodna, pamietajgca o wszystkim’.

W czasie Powstania Warszawskiego pracujac w Biurze Prezydialnym Delegata
Rzadu brafa udziat w walce jako Zotnierz Armii Krajowej, za co otrzymata Krzyz Wa-
lecznych. Wykazata sie jako Swietna organizatorka, zapewniajac ciggte dostarczanie
koniecznych dokumentacji pomimo trudnych warunkéw. Biuro miescito sie w War-
szawie przy ul. Moniuszki. Po kapitulacji powstania przebywata w obozie przejscio-
wym w Pruszkowie.
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Przesladowanie przez NKWD

Wraz z biurem Delegatury przeniosta sie nastepnie do Milanéwka, gdzie w dniu
4 marca 1945 roku wraz z Marig Malinowskqg zostata podstepnie aresztowana przez
5 oficeréw i zotnierzy NKWD. Aresztowania w Milandwku objety przede wszystkim
kadre dowodczg AK i Delegatury Rzadu, m.in. Stefana Korbonskiego i Adama Bienia.

Poczatkowo wraz z Marig Malinowskg Modlibowska wieziona byta we Wiochach
pod Warszawq, nastepnie w obozie specjalnym NKWD w Rembertowie. W trakcie
przestuchan, w czasie ktdrych zadano od niej podania tajemnicy szyfrow Delegatury
Rzadu i ujawnienia dziatalnosci konspiracyjnej, byta bita i torturowana.

W koncu obie trafity do Berezowki pod Uralem, gdzie pracowaty w strasznych
warunkach przy wyrebie lasu i budowie nasypu. Modlibowska wspominata, iz po
przyjezdzie poinformowano jg, by pracujac przy wyrebie lasu postarata sie o jakas
puszke, aby mogta pi¢ sok z brzozy. Zupy sporzadzane byty z zamarznietych ziem-
niakdw. Niemniej pobyt na Uralu wspominata potem jako wielokrotnie znosniejszy
od polskich wiezien.

W listopadzie 1945r. Modlibowska wraz z Malinowskg zostaty zwolnione i prze-
wiezione do Brzescia z transportem Polek i Niemek. Nie skorzystaty jednak z propo-
zycji przewiezienia do Biategostoku ztozonej Polkom i wraz z Niemkami dotarty az do
Frankfurtu nad Odra, skad wrdcity do Polski. Uczynity tak celem zatarcia przed UB
Sladéw dziatalnosci w AK i faktu zsytki pod Ural.
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Powrot do Poznania

Ujawniajac swoje prawdziwe nazwisko Mo-
dlibowska zgtosita sie do biura Panstwowego
Urzedu Repatriacyjnego, gdzie otrzymata do-
kumenty repatriacyjne jako wracajgca z wywie-
zienia do Niemiec, a nastepnie przyjechata do
Warszawy. Nie majac mieszkania w zburzonej
stolicy przeniosta sie do Poznania, gdzie za-
mieszkata przy ul. Reymonta 29/4a wraz z Ewg
Korczynska.

W dniach od 15 do 17 stycznia 1946 roku
Modlibowska brata udziat w odbywajacej sie w
Poznaniu Ogdlnopolskiej Konferencji Lotniczej
Delegatéw Aeroklubow. Konferencja zorganizo-
wana przez Aeroklub Rzeczpospolitej Polskiej i
Departament Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa
Komunikacji miata na celu omdwienie kwestii
zwigzanych z organizacjq i kierownictwem spor-
tu lotniczego, uchwaleniem podstaw organiza-

: cyjnych dla majacej powstac nowej organizacji

Od lewej: Jan Czarnecki, Wanda Modli- lotniczej oraz utworzeniem Rady Sportu Lotni-

bowska i mjr. Tadeusz Kurowski czego. Uczestnicy konferencji podjeli uchwate o

wprowadzeniu zmian w statucie ARP oraz uchwalili nazwe Liga Lotnicza dla majacej

powstaé nowej organi-

zacji lotniczej w miejsce
przedwojennej LOPP.

Od 1 stycznia do 30
czerwca 1946 roku pra-
cujagc  jako instruktor , B icagagocisce 2024
szybowcowy Modlibow- ‘ — b A L F
ska wspdtuczestniczyta
w reaktywowaniu Aero-
klubu Poznanskiego. W
tym okresie wylatata w
Kobylnicy na samolotach
ponad 15 godzin, giow-
nie holujac szybowce za Szkolenie szybowcowe - Kobylnica 1946.
samolotem Po-2. Po prawej instruktor Wanda Modlibowska
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W kwietniu 1946r. przeprowadzono w Kobylnicy szybowcowy kurs instruktor-
ski**. Wydarzenie to wspomina w swej ksiazce ,, Wiszystko juz byfo ... lotnicze wspo-
mnienia”ozef Zielezinski:

,Rok 1946 rozpoczat sie mocnym akordem w postaci drugiego juz kursu dosko-
nalgcego dla instruktorow szybowcowych, organizowanego tym razem w Kobyinicy
pod Poznaniem. Gospodarzem imprezy byt lubiany i ceniony przez wszystkich senior
instruktor, pan Jan Czarnecki
z Poznania. Zjechaty sie z : jj
catego Kraju rozne znakomi- b
tosci i koledzy z Fordonu. :
Poznatem wtedy paniq Wan-
de Modlibowskg, a nawet
trafitem do jej grupy, jako ze
uhonorowano jg tego rodzaju
funkciq. Pierwsza nasza od-
prawa, prowadzona z humo-
rem w bardzo mitym nastro-
Jju, sprowadzata sie do tego,
Ze pani Wanda oswiadczyta,
iZ traktuje swoja funkcje wy-
fgcznie honorowo, poniewaz
w Zyciu prawdzivej wycig- Szk,olenie §zybowcowe - Kobylniqa 1946.
garki nie widziata, a w grupie W srodku instruktor Wanda Modlibowska
dostrzega kolegow od ktorych ma nadzieje czegos sie nauczyc.

Sktad kursu byt mocno koedukacyjny. Mielismy Wande Rayskg-Cieslikowskg,
Irke Kempowne, Dunde (Wiadystawe) Switalska i Ewe Korczyriskg z Poznania, nie
mowigc juz o samej pani Modlibowskies.

Ple¢ brzydszg reprezentowali: Adam Zientek, Borys Puzej, Stefek Kopiriski, Jo-
zek Kusiba, Czesio Cnotliwy, Zbyszek Wojcik, Leon Czapski, Andrzej Trzciriski, Stefan
Moras, Henio Siega, Tadzio Pietka, Michat Felkersam, Korski, Zajgc, Bury, Ruciriski —
sfowem cata owczesna elita Kraju.

Tam, podczas kursu, po raz pierwszy wykonywalismy eksperymentaine starty
na Grunau Baby za dolnym zaczepem, a trzeba pamietac, ze w tym typie szybowca
te zaczepy byty dosc odwaznie zbudowane, dawaty podczas startu naprawde kawa-
leryjskg jazde do gory. U Niemcow byty jeszcze w probnej eksploataci.

Pamietam, a byt to kwiecieri 1946 roku, ile radosci wywotat Adam Zientek swo-
im pierwszym, naprawde termicznym lotem po starcie za wyciggarkq. Z pracowito-
scig wprost mrowczg, zatapat sie, i jak to on, nie dat za wygrang. Bez spadochronu,
bez cieplejszej odziezy, wykrecat sie az do podstawy. W locie tym miat spotkanie z
radzieckim bombowcem Douglas Boston, ktory mingt go dosc blisko, a po chwili za

 ogdlnopolskie kursy instruktoréw szybowcowych w lotach za wyciggarka przeprowadzono w
dniach od 1 do 19 kwietnia 1946r. w Kobylnicy niedaleko Poznania oraz w dniach od 5 do 29 wrze-
$nia 1946r. w Inowroctawiu; pierwszy po wojnie unifikacyjny kurs instruktoréw szybowcowych
przeprowadzono w Fordonie w czerwcu 1945r.
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wrocit, aby mu sie blizej

Lotnisko Kobylnica, 1946r., Wtodzimierz Humen oraz piloci
Aeroklubu Poznanskiego, od lewej: Marian Matuszewski, Wan-
da Modlibowska, Kazimierz Przeporkowski, Ewa Korczynska

budowanym na podstawie zdobytej przez nas w todzi

dokumentacji niemieckiej. ”

W okresie od 13 maja do 14 czerwca 1946 roku

przyjrzec. Przez chwile mieli-
smy obawe, czy Adamowi nie
wyrzqdzi jakiejs krzywdy, bo
lata byly jeszcze niespokoj-
ne, a i pozniejsze pokazaty
na co stac lotnikow ,,Wojen-
nego Wozdusznego Ffota”.
Na zakoriczenie kursu
laszowano nas, takze za wy-
ciggarkg, na dwumiejscowym
szybowcu Kranich 2, znanym
pozniej u nas jako Zuraw,

Modlibowska przebywata w, powofanej do zycia 16
lutego 1946r., Cywilnej Szkole Pilotéw i Mechanikéw
w Ligotce Dolnej koto Strzelc Opolskich biorgc udziat
w pierwszym turnusie unifikacyjnego kursu instrukto-
row (15 kwietnia — 15 czerwca 1946r.). Gtdwnym ce-
lem kursu byto zaznajomienie sie ze sprzetem i wery-
fikacja umiejetnosci pilotdw wyszkolonych przed woj-
ng. W turnusie obok Wandy Modlibowskiej wzieli

o DO T S v
Modlibowska przy samolocie Po-2
w Poznaniu, 11.VIII.1946r.

udziat m.in. E.Brzuchanski,

Spki 0. Vid
wdzgahLWQ%‘i’ 10, Y4946,
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J.Burek, Wiadyslawa Switalska-
Kaminska, Irena  Kempodwna,
W.Then czy Zbigniew Tybura. Ci
piloci tworzyli potem pierwsza ka-
dre latajacq Aeroklubu Bielsko-
Bialskiego.

Jézef Zielezinski, uczestnik
kursu, tak wspomina szkolenie:

, . W poczgtkach czerwca
rozpoczynat sie w Ligotce Dolnej
samolotowy kurs unifikacyjny or-
ganizowany przez Departament
Lotnictwa Cywilnego. [...] Szkofa, a
raczej typowe poniemieckie lotni-
sko wypadowe na Polske, posiada-
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10 rozlegfte zaplecze hotelowe i gospodarcze zlokalizowane w typowym dla tych ziem
starym budownictwie. Miejscowosc ta, po niemiecku Nieder Ellgut, potoZona jest w
potowie drogi miedzy Strzelcami, a Gogolinem. Tuz przed wybuchem drugiej wojny
Swiatowej, stacjonowaty tu eskadry bombowcow nurkujgcych Ju-87, nalezacych do
putku Immelmana./...]

Tuz obok naszego lotniska, po jego potudniowo-wschodniej stronie, zaczyna sie
pasmo wzgorz zmierzajace w kierunku Gory sw. Anny. Zaraz na pierwszym wznie-
sieniu gnieZazita sie niemiecka szkotka szybowcowa. Zastalismy w niej Tadzia Kiet-
base (pdzniej zmienit nazwisko na Zmidziriski), ktory z polecenia Flacha usifowat
zrobic tam porzadek. Wkrotce uruchomit te szkotke i kierowat nig. Znaczng wiek-
sz0S¢ sposrod przybytych do Ligotki pilotow stanowili mfodzi ludzie, ktorzy z roznych
powodow przetrwali okres wojny w Kraju. Jednym z nich byt na przyktad Wacek Za-
ruazki, pracownik LWD w todzi, wtedy wschodzgca ztota raczka w dziedzinie monta-
Zu samolotow. [...]

Tak wiec, zgrupowanie nasze, byto zbieraning ludzi o przeroZnych charakte-
rach, kwalifikacjach lotniczych, stopniach wojskowych i zainteresowaniach. Najmfod-

T g Y

Uczestnicy unifikacyjnego kursu dla instruktoréw, Ligotka Dolna, 1946r., 1. Wanda odbowska, 2.
Irena Kempdwna, 3. Romuald Flach, 4. Stefan Moras, 5. Alojzy Patocki

szy wiekiem i kwalifikaciami bytem ja, najstarszy wiekiem byl wywodzacy sie z puc-

kiego dywizjonu wodnosamolotow, pan Tadeusz Benetkiewicz. W trakcie kursu do-

faczyt do nas senior polskich lotnikow, Pawet Zofotow, a takze pojawit sie wszedo-

bylski Roman Flach. Znany mi juz wczesniej ze wspotpracy z Czestochowgq Tadzio

Wieckowski, bedgcy porucznikiem Armii Krajowej, zapoznat mnie z Aleksandrem

Wasowiczem i Jozefem Solnicg, podporucznikami tej samej armii podziemner.
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Znacznie pozniej, po latach, gdy, jak to sie z pewnq ironig powiada, odwaga stania-
1a, okazafto sie, ze byt to, de facto, kurs Armii Krajowej. Brat w nim bowiem udziat
nawet wojenny emisariusz generata Sikorskiego w osobie jednej pani>, a takze
cztonek stawnego ,,Wachlarza” [...].

Egzaminy teoretyczne takze nie byty wtedy farsg, gdyz zdawafto sie je przed in-
Zynierami takimi jak Bartel, Romicki, Peczalski i magistrami Uszyriskim i Kusnerzem.
Dalsze komentarze sg tu zbyteczne.

[...] komendant [szkoty] putkownik Zenon Romanowski dziatat podczas okupa-
¢ji w Dowddztwie Lotnictwa Armif Krajowej pod pseudonimem ,,Boricza”|...].

Jak juz wspomniatem, kadre instruktorskg stanowili starzy sierzanci piloci Stani-
staw Glinka i Hipolit KaZmierczak. Glinka, stary, zastuzony Zotnierz, wiedziat swoje,
nie wtrgcat sie w nie swoje sprawy i nie wadzit nikomu. Stary wojak Kazmierczak
takze byt spokaojny, ale przejawiat pewne szkodliwe dziwactwo, polegajace na tym,
Ze jego grupa musiata, razem z nim, ganiac rano boso po swiezej rosie w ramach
codziennej, obowigzkowej gimnastyki poranney.

Trzecim podoficerem instruktorem byt mfody, bo w naszym wieku, dobrze ufo-
zZony sierzant Adam Czepirski, pochodzacy ze wschodnich terenow i wyszkolony w
pilotazu zaledwie rok wczesniej. Byt to bardzo spokojny, zrownowazony i wyrozu-
miaty instruktor. Porucznik pilot Wtadystaw Ryzko, wywodzacy sie sposrod ambit-
nych przedwojennych podoficerow, ktorzy jeszcze przed wojng uzupetniali wyksztat-
cenie [ awansowali na oficerow, prowadzit swoje prywatne odrebne Zycie. Drugi po-
rucznik, Leszek Kamiriski, wesote, bezposrednie w obcowaniu z bliznimi chfopisko,
cieszyt sie wolnosciq i Zyciem razem z nami. Obaj ¢i panowie latali na tosiach, Ryzko
w eskadrze bombowej, Kamiriski przypuszczalnie w jednostce uzupetniajgcej. Pod-
czas kampanii wrzesniowej, Ryzko poparzony skakat z ptongcego, zestrzelonego fo-
sia. Messerschmitty zestrzelity wtedy caty klucz, to znaczy trdjke tosi!

Niestychanie mi- . ®
tym cztowiekiem i in-
struktorem byt ostatni
z kadry, porucznik pi-
lot Jan Sdjka, ktory 8
poza poprawnym lata-
niem, miat zaciecie do
aziatalnoscr dydak-
tycznej. Miat za sobg
latanie na szturmow-
cach It-2. Tabor nasz
Skfadat sie =z cafej

eskadry  frontowych, ( s
nocnych bombowcow Uczestnicy unifikacyjnego kursu dla instruktoréw, Ligotka Dolna,

~ ‘ 1946r., 1. Michat Goszczynski, 2. Stefan Moras, 3. Tadeusz Pietka, 4.
typu Po-2,  kiorych Alojzy Patocki, 5. Tadeusz Szymanski, 6. Irena Kempoéwna

> Mowa oczywiscie o Wandzie Modlibowskiej (przyp. red.)
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sprawna obstuge zapewniall mechanicy bedqcy takze uczestnikami naszego turnusu,
gdy? nasza szkota byta Centralng Szkofa Pilotow i Mechanikow. Posrod tych po-
czciweow spotkatem znanych mi sprzed wojny z Mokotowa mechanikow Jana Kiela-
na oraz Franciszka Chadzyriskiego. Mogtem z nimi porozmawiac i powspominac mi-
nione lata spedzone na Mokotowie [...].

| 7o 2a: D T Ke
Liqota - Bisise | 100 P P
Biesto » Krakew | 75 YO T
Krakaws - Yaiv.l.:::u‘ ?;O 35 955 !
Vakowse: Ligathe. | 70 | 35 | pao
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Odreczna mapa trasy przelotu na trasie Ligotka-Bielsko-Krakdw-Katowice-Ligotka wykonanego przez
Modlibowska z Ireng Kempowng 11.V1.1946r.

Rok 1946 byt okresem Zywiotowego rozwoju lotnictwa sportowego, tak szy-
bownictwa, jak i latania motorowego. Piloci silnikowi podlatywali jeszcze czesciowo
bez licencji, poniewaz pierwsze dokumenty tego typu wystawiano pilotom fabrycz-
nym, instruktorom z Ligotki, no i pilotom komunikacyjnym. O ile sobie przypomi-
nam, to licencje nr 1, otrzymat instruktor z Ligotki, pan Jasiu Sojka. Dla szarej braci
lotniczej worek z licenciami rozprut sie dopiero w potowie 1947 roku.”

Modlibowska wykonata w Ligotce 65 lotdw w czasie ponad 16 godzin na samo-
lotach Po-2. Loty dwusterowe wykonywata z instr. Kuberskim, Leszkiem Kaminskim,
Adamem Czepirskim i Wtadystawem Ryzko. W charakterze pasazerdw latali z nig
m.in. Tadeusz Kietbasa czy Roman Flach. 11 czerwca wraz z Ireng Kempdwng wy-
konata przelot Po-2 na trasie Ligotka-Katowice-Krakow-Bielsko-Ligotka. W 1946 roku
otrzymata licencje instruktorska nr 8. (A.Skarbinski podaje za Kronikg lotnictwa pol-
skiego 1945-1981 J.R.Koniecznego, iz Modlibowska “Zostata zweryfikowana jako in-
struktor 16 czerwca 1946r. w Ligotce Dolnej”).
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W 1948r. Modlibowska przeszta unifikacyjny kurs lotdw bez widocznosci dla in-
struktordéw. )

W potowie 1946 roku powstat na lotnisku w Kobylnicy Osrodek Cwiczebny Szy-
bownictwa, ktérego kierownikiem zostat instr. Benedykt Jankowski. W O$rodku roz-
poczefa prace kadra instruktorska w sktadzie: Mieczystaw Ortowski, Alojzy Patocki,
Edward Adamski, Franciszek Michalak, Wanda Modlibowska, Ewa Korczynska i Jozef
Niewiedziat. OSrodek prowadzit trening pilotdw szybowcowych i samolotowych. W
Osrodku wykonywali réwniez loty piloci Aeroklubu Poznanskiego, ktory nie posiadat
wiasnego sprzetu.

Pierwszego wrzesnia
1946r. w Bydgoszczy odbyty
sie centralne pokazy lotnicze
w ramach obchodow Swieta
lotnictwa. Podczas pokazow,
miedzy innymi, na ponie-
mieckim motoszybowcu Mo-
tor-Baby latat Piotr Mynarski,
a na Orliku I Rudolf Weigl
holowany przez Modlibowska
na samolocie Instytutu Szy-
bownictwa Heinkel-72 Kadet.

Samoloty i szybowce przeba- : ‘ i i h
zowywane z Bielska do Byd- Modlibowska w poniemieckim motoszybowcu Motor-Baby, Ko-

goszczy zatrzymaly sie na bylnica, 30.VIII.1946r. Motoszybowiec znalazt sie na Kobylnicy

! w zwigzku z faktem przebazowywania z Bielska na pokazy
Kobylnicy przed odlotem do 1.IX.1946r. w Bydgoszczy. Fot. A,Glass

Bydgoszczy. Na motoszy-
bowcu Motor-Baby dzien lub dwa dni przed pokazami latata Wanda Modlibowska w
Kobylnicy, co na fotografii uwiecznit Andrzej Glass.

Jak wspomina Jézef Zielezinski, podczas pokazéw miaty miejsce niefortunne
wydarzenia:

,INiestety nie wystartowat nasz maestro, Piotr Mynarski, na swej Motor-Baby,
bo podczas uruchamiania silnika, smigietko rozbito sie na gtowie mechanika, Poldzia
Kubaczki, i trzeba byto go dyskretnie odestac do szpitala. Nie udat sie tez start Kepki
na Salamandrze za wyciggarkg, bo jeden z gapiow wpakowat sie z rowerem na cig-
gnacg juz line i narobit bigosu. Udat sie jedynie lot Weigla na Orliku, cho¢ podczas
rozblegu falujq wyraznie obroty silnika Kadeta. Ten samolot nie lubi zbyt szybkiego
wyciggania w powietrze, gadyz wtedy skacze po ziemi, co wplywa ujemnie na prace
obu gaznikow. Te gazniki SUM maja potwornie duze plywaki, zajmujgce prawie catg
komore ptywakowq i zachowujg sie poprawnie dopiero, gdy pilot zdecydowanie dusi
samolot podczas startu.”
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Organizatorzy pokazow lotniczych w roku 1947, od lewej: Ewa Kor-
czynska, Edward Adamski, Jan Czarnecki, Kazimierz Wieruszewski,
Wanda Modlibowska, Rudolf Weigl, NN, Wtodzimierz Humen

Wanda Modlibowska

W lipcu 1947 roku
zorganizowane  zostaty
przez Lige Lotniczg i Ae-
roklub Poznanski pierw-
sze po wojnie pokazy
lotnicze na lotnisku w
Kobylnicy, z udziatem
pilotbw z  Poznania,
Gdanska i Torunia. W
programie pokazéw wy-
stapili modelarze i piloci
samolotowi, ktorzy na
samolotach Po-2 wyko-
nali lot grupowy tworzac
litery LL. Prowadzacymi
grupe byli instruktorzy:
Alojzy Patocki i Mieczy-

staw Ortowski. Akrobacje na szybowcu JeZyk wykonat instruktor Benedykt Jankow-
ski, a akrobacje na samolocie Szczygiet Ludwik Weywer. Pokazy zakonczyt pokaz
akrobacji na samolocie mysliwskim Jak-9p. Jednym z organizatoréw pokazoéw byta
Wanda Modlibowska. Wylatata wowczas w Kobylnicy ponad 9 godzin na samolocie

Po-2.
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Bielsko-Biata

Modlibowska z Po-
znania przeniosta sie do
Aleksandrowic koto Biel-
ska-Biatej. Nastgpito to w
wyniku starain  Rudolfa
Weigla, ktéremu powie-
rzono misje utworzenia
Instytutu Szybownictwa.
Modlibowska pracowata w
Instytucie Szybownictwa
od 1 lipca 1946 do 31
sierpnia 1948 roku. Byta
zatrudniona na stanowi-
sku pilota doswiadczalne-

— — — go (wg. A.Skarbinskiego
W.Modlibowska z pracownikami IS w Aleksandrowicach przy sa- od 1 lipca 1946r. do 30

molocie Heinkel 72 Kadett SP-ISA

wrzesnia 1947r. byta pilo-
tem doswiadczalnym Instytutu Szybownictwa), cho¢ w rzeczywistosci nie wykony-
wata lotdw doswiadczalnych. Obok Henryka Kwiatkowskiego, inz. Rudolfa Weigla,
Franciszka Kepki seniora i Edwarda Adamskiego petnita obowigzki pilota holujgcego
w probach fabrycznych w Instytucie Szybownictwa. W poczatkowym okresie Wanda
Modlibowska mieszkata w budynku internatu na lotnisku. Mieszkali tam réwniez inz.
A.Gaweda, inz. Rudolf Matz i inz. Rudolf Weig|.

Instytut Szybownictwa w Bielsku-Biatej utworzony zostat na poczatku roku
1946 dla realizacji pracy badawczo-doswiadczalnej w dziedzinie technicznej szybow-
nictwa i motoszybownictwa, budowy prototypow i przeprowadzania zmian konstruk-
cyjnych w istniejacych juz typach szybowcdw i motoszybowcdw oraz ksztatcenia in-
struktoréw, opracowania projektdw instruktorskich i metod szkoleniowych. Instytut
przeksztatcony zostat ostatecznie w latach pdzniejszych w Szybowcowy Zaktad Do-
Swiadczalny SZD.

Modlibowska byta cztonkiem Za-
rzadu Aeroklubu Bielsko-Bialskiego, w
ktorym petnita funkcje pierwszego po
wojnie instruktora szybowcowego i
samolotowego, latajac takze jako pi-
lot holujacy, Sciagajacy szybowce z
przygodnych lgdowisk. , 70 Ona nie-
zawodnie sciggata mnie z przelotow
Kukuruznikiem lub Kadettem SP-ISA"
- wspomina Adam Zientek. W Aero-

Zatoga Instytutu Szybownictwa przed warsztatami > )
przy ulicy Hatcnowskiej 59/61, 1947 klubie w roku 1946 oprocz Wandy
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Wanda Modlibowska

Modlibowskiej holownikami na samolocie Po-2 byli rowniez J.Burek i Zbigniew Tybu-
ra.

Wedtug A.Skarbinskiego Wanda Modlibowska w okresie od 1 lipca 1946r. do 31
sierpnia 1948r. petnita obowiagzki kierownika (szefa) wyszkolenia Aeroklubu Bielsko-
Bialskiego. W tym okresie w aeroklubie obowigzki instruktora szybowcowego spra-
wowat Leopold Tajner, a instruktorami samolotowymi byli Stanistaw Glinka i Zbi-
gniew Tybura (zgingt w katastrofie lotniczej 1 wrzesnia 1946r.). Modlibowska spra-
wowata piecze nad podnoszeniem kwalifikacji pilotazowych pilotéw Aeroklubu Biel-
sko-Bialskiego m.in. wysytajac ich do Cywilnej Szkoty Pilotow i Mechanikéw (CSPIM)
w Ligotce Dolnej (Irena Kaniewska 1946r., Marian Gaweda, Czestaw Miodynski i
Adam Niznik w 1947r. oraz Zdzistaw Matyszko i Jerzy Gawor w 1948r. a takze Tade-
usz Kostia i Justyn Sandauer). Osoby tam przeszkolone kontynuowaty szkolenie sa-
molotowe na lotnisku w Aleksandrowicach. Po Modlibowskiej stanowisko szefa wy-
szkolenia objat Bohdan Urbanowicz. Szefami byli pozniej takze Tadeusz Gora, Cze-
staw Swieciriski, Adam Flis czy Adam Niznik.

15 paz- ;
dziernika 1946 7 /
/\/ozna/a %a//gousléa
(imig

rOZpOCZQ+a SIQ i nozwisko)

pierwsza wy- |

prawa do- f .

éwiadczalna | " ‘o /‘,{f;y. 6/;?1 i
Instytutu Szy-

bownictwa w

V/%/{,S anayocice
Bielsku na lot- 3oy
nisku w Alek- ) ¥.
sandrowicach, ‘
ktdrej  celem
byto zapozna-
gll(eam?efalzjav\\ll\;:- Sl %al.flafﬂa'dn. CZCreucn 19"f'r.
muszonych Pierwsza strona ostatniej ksigzki lotdéw Wandy Modlibowskiej

przez teren gorski (halniak — chmury stojace) i ruchami falowymi powietrza. Kierow-
nikiem wyprawy byt Wiodzimierz Humen, kierownikiem naukowym Rudolf Matz,
nadzér techniczny sprawowat Franciszek Kepka, a obstuge meteorologiczng zapew-
niat mgr Stanistaw Rafatowski.

W wyprawie udziat wzieli piloci: Jézef Jankowski, Wanda Modlibowska, Piotr
Mynarski, Borys Puzej, Rudolf Weigl oraz Adam Zientek. Piloci wykonali 25 lotéw na
szybowcach Orlik, Zuraw, Olimpia i Minimoa w tym dwa loty falowe (A.Zientek i
J.Jankowski). 21 pazdziernika Orlik pilotowany przez Adama Zientka w locie falowym
na wysokosci 2600 metrow znalazt sie w chmurach falowo-rotorowych. Szybowiec
ulegt zniszczeniu w wyniku nadmiernego rozpedzenia (byt to jedyny zachowany eg-
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Wanda Modlibowska

zemplarz pierwszej wersji, ktdry nie posiadat hamulcéw aerodynamicznych) po utra-
cie orientacji w locie wedtug wskazan przyrzadéw spowodowanej btednymi wskaza-
niami niewfasciwie podfaczonego zakretomierza. Pilot uratowat sie na spadochronie.

Pomimo, iz w czasie wyprawy nie pojawit sie halniak uznano, iz jej osiggniecia
w dziedzinie badan ruchow falowych byly znaczace. Potwierdzono istnienie fal hal-
niakowych w Beskidach. Udowodniono, iz fala stojgca siega znacznie wyzej niz 2000
metréw, jak przypuszczat w roku 1938 dr. Kochanski w ramach prac I.T.S.M. w
Aleksandrowicach. Wyprawa ta zapoczatkowata dalsze systematyczne badania In-
stytutu Szybownictwa w innych terenach Polski.

Bronistaw Zurakow-
ski wspomina Wande Mo-
dlibowskg z Bezmiecho-
wej i  Aleksandrowic:
,Wande Modlibowska po-
znatem jesieniq 1933r.
Wtedy ona jako pilotka
samolotowa byta w Zza-
awansowanej gruple, ja
miatem swiezo kategorie
A z Warszawy i kategorie
B z Polichna oraz apetyt
FH A ; na warunki do kategorii C
Modlibowska przy samolocie Blicker Jungmann. Loty akrobacyine z -+ ciészytem sig, Ze mo-

instr. Szymanskim, Ligotka Dolna, 27-28.VIII.1948r. ja koleZzanka z akademii
bezmiechowskiej juz od
roku 1934 bije kobiece rekordy szybowcowe az po rekord swiatowy w 1937r. Mnie
udafo sie dostac na krajowe zawody szybowcowe dopiero w roku 1936 (Ustianowa),
gazie na szybowcu CW-5bis rozsypatem sie w chmurze i spadochron uratowat mi
zycie. Po tej przygodzie rozpoczatem prace zawodowg w biurze konstrukcyjnym fir-
my RWD na Okeciu. Tam, miedzy innymi, w oparciu o popularny samolot szkolny
RWD-8 zaprojektowatem wedftug wskazan szefow samolot szkolno-akrobacyjny
RWD-17. Ucieszytem sie, Ze jeszcze przed wojng przydat sie do nauki akrobacji row-
niez pani WanaZzie.

Po wojnie spotkalismy sie w roku 1947 na lotnisku Aleksandrowice, gdzie z ra-
mienia Gfownego Instytutu Lotnictwa przeprowadzatem loty homologacyjne pierw-
szych powojennych szybowcow: Sep, Mucha, ABC, Komar 48. Do wszystkich lotow
holowata mnie pani Wanda za samolotem Kadett lub Po-2, chociaz ten ostatni z szy-
bowcem na linie byt za ciezki na jej reke. Nie dosc tego, z wiasnej iniciatywy zapro-
ponowata mi koleZeriskie loty na samolocie Pjper Cub z zastonieta przednig szybg
dla lotu na przyrzady (tzw. slepak), a sama z tyinej kabiny jako instruktor kierowata
naukq w trzech lotach. Byta wtedy petna energii do latania, ale nic nie mowita o /a-
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tach okupacji, jak zresztg i ja rowniez, bo pamietalismy chetmskie plakaty z roku
1945: ,NSZ i AK to zdrajcy”.”

Etap pracy
Modlibowskiej w
IS opisuje Ta-
deusz Kostia w
swych WSpO-
mnieniach. W
Bielsku w Insty-
tucie  Szybow-
nictwa zebrafa
PR { o & 5 B sie grupa kilku
Caes (I QLT g AT gy S| starszych osob,

e PEANEY ey | znanych z osig-
gniec  sporto-
wych  pilotazo-
wych oraz kon-

strukcyjnych
przybytych  po
wojnie ze Lwowa. Do nich dofaczyta nastepnie mfodsza generacja inZynierow lotni-
czych. Wobec braku wolnych mieszkan w miescie czesc z wymienionych zamieszkata
w budynku na lotnisku, nalezacym do szkoly lotniczej zbudowanym przed wojng
przez LOPP. Tam tez miata swoje lokum Wanda Modlibowska, ktora byta pilotem
doswiadczalnym w Instytucie Szybownictwa oraz pierwszym instruktorem szybow-
cowym | samolotowym w Aeroklubie Bielsko—Bialskim. Szybko nawigzaty sie dobre
stosunki towarzyskie potgczone ze zwracaniem sie do siebie po imieniu. Zwtaszcza
mieszkajacy na lotnisku utworzyli sympatyczne przyjacielskie grono, pomagajgce
sobie wzajemnie w trudnych warunkach pionierskiego dziatania i Zycia. NaleZeli do
nich inZynierowie: Adam Gaweda, Rudolf Matz, Wanda Modlibowska, Irena Ka-
niewska, Roman Zatwarnicki, Tadeusz Kostia oraz Hania i Rudolf Weiglowie (kie-
rownik Instytutu Szybownictwa). Do tego grona dofqczyt tez znany szybownik i pilot
doswiadczalny Piotr Mynarski. Wspdinie odbywano szkolenie i trening szybowcowy i
samolotowy. Uprawiano sport narciarski i turystyke gorskq zas w lecie wyprawiano
sie zbiorowo do ptywalni miejskiej. Organizowano rozne okolicznosciowe spotkania
towarzyskie i zaopatrzeniowe w Zywnosc. Poniewaz lotnisko byto oddalone od Biel-
Ska o cztery kilometry a Zadna komunikacja autobusowa jeszcze nie dziatata, dlate-
go wspoinie odbywano wyprawy do miasta a w zimie jazde na nartach do sklepow,
Kin i teatru.

W naszym srodowisku Wanda Modlibowska od poczatku poznania sie cieszyta
sie naszq duza sympatia i wdziecznoscig, zwtaszcza mtodszej generacji inZynierskiej,
ktora Jej wiele zawdzieczata. Szkolita nas w pilotazu szybowcowym i samolotowym.
Po okreslonym czasie Wanda doprowadzita do tego, Ze moglismy uzyskac szereg

Modlibowska z grupg pilotéw przy samolocie akrobacyjnym Blicker Jungmann.
Ligotka Dolna, 27-28.VIII1.1948r.
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oficjalnych uprawnieri licencyjnych, potwierdzajacych wyzZsze stopnie naszych kwali-
fikacji lotniczych. Dzieki temu i my moglismy byc bardziej pomocni dla Aeroklubu.
Wanda Modlibowska Zyta lotnictwem i jako osoba samotna catg swq niespozytg
energie poswiecata lotnictwu, lataniu i szkoleniu. Byta niezmordowanym propagato-
rem lotnictwa sportowego, jego dziataczem i instruktorem. Szkolita mfodziez nie tyl-
ko w Aeroklubie Bielsko-Bialskim ale i na Zarze — gorskim szybowisku oraz wspoma-
gata szkolenie w Goleszowie na gorze Chetm. Garnefa sie do niej mfodzieZ bardzo
marzaca o lataniu, ktora znajdowata u niej poparcie i zachete do dziatania. Na lotni-
sku w Aeroklubie Bielsko-
Bialskim czesto pojawiali
Sle  miodzi  CHOPCY | | e B oot o ot S TS
dziewczeta, ktorzy chcieli |~ T S
przebywac wsrod pilotow
[ sprzetu lotniczego, aby
zapoznac sie z tematykg
lotniczg | czynnie poma-
gac we wszystkim co byto
pozyteczne dla latania.
Dziewczynki te popularnie
nazywano "wrobelkami”.
Pomagaty w transporto-
waniu  szybowcow  na
start oraz w zabezpiecza-
niu skrzydet szybowcow
przed przechytem, od porywow wiatru. W tym okresie popularne byto powiedzenie,
Ze chyba nie byto w okolicy Bielska ani jednego pastuszka, z ktorym Wanda nie wy-
konafta lotu samolotem. Cieszyta sie wielkim uznaniem | szacunkiem zarowno mfo-
dzieZy lotniczej jak i kolegow pilotow, ktorzy wyszkolili sie u niej a w pozniejszym
czasie odznaczyli sie wysokimi osiggnieciami w sporcie lotniczym. Do podniesienia
kwalifikacji szybownikow organizowata zawody lotnicze w ramach Aeroklubu Biel-
sko—Bialskiego. W trosce o utrzymanie ciggtosci szkolenia i treningu lotniczego mio-
aziezy wykazywata wiele hartu i poswiecenia. Pamietam jak jednej niedzieli miat sie
odby¢ planowany trening szybownikow. Wczesnie rano Wanda wyszta na start i sa-
motnie oczekiwata na uczestnikow. Niespodziewanie rozpoczefa sie ulewa i nikt nie
nadszedt. W silnym deszczu Wanda siedziata na starcie jedynie przykryta plandeka.
Gay podszedfem do niej | zapytatem po co tu moknie, odpowiedziata mi: ,musze tu
byc, bo gdy ktos nie dostrzeze instruktorki to zawrdci z powrotem do miasta | tre-
ningu nie bedzie, a do tego nie moge dopuscic”. Wanda w jednym dniu zaplanowata
szkolenie szybowcowe w porze porannej na lotnisku w Aleksandrowicach a w wie-
czornej loty samolotowe, natomiast w porze pofudniowej szkolenie w Goleszowie
(na Chefmie) w wysokich startach za wyciggarkg. Wykonujgc taki start i bedgc w
fazie poczatkowego wznoszenia, jeszcze przed odczepieniem linki, na matej wysoko-
Sci silnik wyciggarki przestat dziatac, a szybowiec zwalit sie uderzajac o ziemie i ulegt
rozbiciu. Wanda wyszta cato z wypadku, po czym poleciata samolotem Po-2 (ktorym
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Modlibowska z grljbq uczniéw na -Iotnisku
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przyleciata z Bielska) do Aleksandrowic. Po przylocie wykonata z uczniami kilka lotow
samolotem. Po tak ciezkim dniu udata sie na spoczynek. Rano po przebudzeniu sie
Stwierdzita, Ze nie widzi. Koledzy odwieZli ja do szpitala w Bielsku i opiekowali sie nig
petnigc kolejno dyzury. Byta zrozpaczona i bardzo sie niepokoita. Trwafto to kilka dni,
w Koricu odzyskata wzrok. Wedtug lekarzy przyczynq byto wymienione silne uderze-
nie o ziemie, brak odpowiedniego spokojnego leZeniowego odpoczynku oraz w jego
miejsce intensywne obcigzenie pracg, ktorg jako instruktor wykonywafta.

Wanda
Modlibowska
bedgac  pilotem
doswiadczalnym
Instytutu ~ Szy-
bownictwa pro- |
wadzita  rozne [
loty  ekspery-
mentalne  szy-
bowcowe | sa- §
molotowe. w
niektorych z
nich ja tez
uczestniczytem.
Wspoinie bada-
lismy  dziatanie
specjalnych
przyrzadow
przeznaczonych do badar aerodynamicznych, ktore zostaty zaprojektowane w biurze
konstrukcyjnym Instytutu Szybownictwa.

Modlibowska z grupq pilotéw i mechanikéw przy samolocie Po-2

Ja wiele zawdzieczam Wan-
dzie Modlibowskiej. Wyszkolita
mnie w pilotazu szybowcowym.
Uzyskatem kategorie C i spefni-
fem dwa warunki do kategorii D
(czas | wysokosc lotu). Nauczyta
mnie pilotowac szybowiec holo-
wany przez samolot. W wyniku
oceny moich kwalifikacji, skiero-
wata mnie do Szkoty Lotniczej w
> Y TS Ligotce w 1948 roku, gdzie w
Modlibowska ze znajomymi pilotami, z prawej W.Humen ~ C/@g 2 tygodni dokoriczytem na-

uke pilotazu samolotowego. Na-
uczyta mnie holowac samolotem szybowce, ladowania samolotem w terenie przy-
godnym oraz sciggania ich lotem holujacym po wyladowaniu po przelocie. Odbytem
nauke podstawowej akrobacji samolotowej oraz kurs pilotazu bez widocznosci. Uzy-
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skane dzieki niej doswiadczenia pilotazowe byty mi bardzo pomocne w pracach nad
nowymi konstrukciami lotniczymi,

Wanda byta cztowiekiem bardzo skromnym, mato mowigcym o sobie i swoich
osiggnieciach, do ktorych naleZaty rekordy krajowe i jeden miedzynarodowy, ktory
po wojnie przetrwat przez 10 lat, Byta uczestnikiem szeregu spotkari i zawodow lot-
niczych. Prawie nic nie wiedziatem o Jej udziale w wojnie 1939 roku, a tym bardziej
0 jej dziatalnosci i zastugach w czasie pozniejszym a zwitaszcza podczas okupacii jak
[ w okresfe powojennym.”

Z kolei Jozef Ziele-
zinski i Adam Zientek
wspominajq Modlibowskg
jako osobe ,spokojng, o
powaznym — ale nie za
powaznym — sposobie
bycia, niegadatlivg lecz
o| bardzo konkretng’, ktorej
1, wrodzona skromnosS¢ nie
N pozwalata na jakies fawo-
ryzowanie swojej osoby”
dodaje Tomasz Ogie-
niewski.

- - e J
- syt iRl ".“-,,7" ..E“p Lo ] g M 2SR
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 d

Modlibowska przy samolocie'P/,'oer Cubi Po-2, Bielsko-Biata 1948r.

Bernard Buchwald tak wspomina Wande Modlibowska: , W czasie mego Zycia
lotniczego i akademickiego w Polsce, Francji, Wielkiej Brytanii i Stanach Zjednoczo-
nych, spotykatem na swej drodze wielu ludzi, roznych ludzi -inteligentnych, kultural-
nych lub mniej, profesjonalistow, znanych w swych krajach lub mniej, rozsadnych
lub mniej, o szerokich lub waskich horyzontach. Nie moge sie jednak oprzec prze-
moznej checi wymienienia jednej osoby, ktora wywarta na mnie wrazenie wielkoscig
ducha. patriotyzmem, inteligencia, wewnetrzng dyscypling, fatwosciq zjednywania
sobie ludzi, ktorzy, po krotkiej tylko rozmowie z nig, byli pod specyficznym urokiem i
doznaniem uczucia wielkiej sity od niej emanujgcej. Osobg tg byta Wanda Modlibow-
ska.”

W roku 1946 W.Modlibowska prowadzita w Aeroklubie Bielsko-Bialskim inten-
sywny trening szybowcowy pozwalajacy na podwyzszanie kwalifikacji. A.Skarbinski
opisujac pierwsze lata dziatalnosSci Aeroklubu Bielsko-Bialskiego wspomina: ,,Uprawia-
nie treningu i sportu pozostawiono w regionalnych aeroklubach. W Bielsku-Biatej
aeroklub w petni realizowat to postanowienie. Instruktor Wanda Modlibowska, zwe-
ryfikowana jako instruktor 16 czerwca 1946 roku w Ligotce Dolnej, z catym poswie-
ceniem przekazywata swoje doswiadczenia i umiejetnosci pilotom zdobywajacym
kolejne kwallifikacje szybowcowe i samolotowe.

Do dyspozycji byly szybowce poniemieckie roznej klasy, jak: SG-38 (Patyk),
GB-IIB (JeZyk), Olimpia, Weihe (Wazka), Cader Minimoa Rhoenbussard (Rebus),
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Liegekranich (Zuraw lezacy), Kranich (Zuraw), Motor Baby (Motor Bebik) i pojawity
sie juz nowe konstrukcje polskie Szybowcowego Zaktadu Doswiadczalnego (SZD):
IS-A treningowy Salamandra, 1S-1 wysokowyczynowy Sep, IS-2 treningowo-
wyczynowy Mucha, 1S-3 szkolny ABC.

Po nauce w szkotach slizgowych piloci doskonalili sie w starcie za wyciggarka,
w holu za samolotem, nabywali takze umiejetnosci w lotach Zaglowych i przelotach.

U instruktor Wandy Modlibowskiej piloci cwiczyli swe umiejetnosci po uzyskaniu
podkategorii A i B w innych osrodkach szkolnych. Na szybowcach SG-38 za wycig-
garka latali m.in. Marian Gaweda [...] i jak odczytuje ze swego dziennika lotow Zbi-
gniew Lempart [...]. Szkolenie uzupetniajgce za wyciggarkqa na JeZyku, jak wspomi-
na, przechodzit miedzy innymi pilot Zbystaw Niedziela. /[...]

Pierwszg wyciggarke w aeroklubie [Bielsko-Bialskim] wyremontowat i wprowa-
azit do uzytkowania mechanik Teodor Szweda. Pierwsze ciggi szybowcowe wprowa-
dzifa w 1946r. instruktor Wanda Modlibowska [prawdopodobnie miato to miejsce
przed 22 wrzesnia 1946r.]. Przy niej - jak wspomina Adam Niznik — 1947r. nauczyt
sie obstugiwac wycigg, na co wowczas znajdowat czas poza swoimi obowigzkami
zwigzanymi z obstuga stacji meteorologicznej. Prace te wykonywat spotecznie. [...]
Pierwszym etatowym mechanikiem wyciggarkowym w aeroklubie, przyjetym przez
Czestawa Golariskiego, zostat B.Maslanka, przeszkolony przez A.Niznika i Witadysta-
wa Gawlika. Zabiegata o to jeszcze W.Modlibowska. W ten sposob powstata grupa
wyciggarkowa A.Niznik i B.Maslanka.”

W numerze 3 ,Skrzydilatej Polski” z
roku 1947 ukazat sie bodaj jedyny artykut
Modlibowskiej wydany drukiem w prasie
lotniczej pod tytutem ,Szybownictwo we
Francji”.

W czerwcu 1947r. odbyt sie w Alek-
sandrowicach trening eliminacyjny na spe-
cjalnym obozie, ktory miat wyloni¢ ekipe
. e - na miedzynarodowe zawody szybowcowe
Jeriy Gavlvqcr _DLZY piirlwlfszycd otac Zha wycia-  w Szwajcarii. Wzieli w nim udziat wszyscy
garkq na Iotnisku W AleKksandrowicacn w zimie : : : i e

1946/1347 podnadzorem nstuktor Wordy Wi Py i o, R Weig

Modlibowskiej " ro L

z Bielska, J.Jankowski, B.Puzej i A.Zientek

z Krakowa, Stefan Kepinski, Krzysztof Miller, Wiktor Szydtowski i Bronistaw Zura-

kowski z Warszawy, J.0rdega z Gdanska oraz Edward Adamski z Poznania. Podczas

obozu ustanowiono dwa rekordy Polski przewyzszenia (A.Zientek i J.Jasinski) a Bo-

rys Puzej zdobyt drugi warunek do pierwszej w Polsce Ziotej Odznaki Szybowcowej

wykonujac przelot otwarty 360km. Do Samedan w Szwajcarii ostatecznie pojechali
piloci Adam Zientek i Borys Puzej.
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W Aeroklubie Bielsko-Bialskim Modlibowska wywozita réwniez skoczkéw spado-
chronowych. Adam Skarbifiski w ksigzce ,Dzieje lotnictwa na Podbeskidziu 1932-
2000” opisuje takg historie:

,Po wojnie pierwsze skoki spado-
chronowe wykonano w Aeroklubie Biel-
sko-Bialskim w 1947 roku. Jak wspomi-
na pilot Adam Niznik, o wykonanie sko-
ku nad lotniskiem zafoZyt sie ze swym
kolegg Zdzistawem Jaroriczykiem. Ow-
czesny instruktor spadochronowy por.
Zbigniew Szatasny wyposazyt go w ra-
dziecki spadochron ratowniczy siedze-
niowy i niemiecki zapasowy piersiowy.
Skoczek dzwigat na sobie dwie petne
uprzeze. Wedftug wpisu do ksigzki lotow
dnia 17 paZdziernika 1947 pilot oddat
skok z samolotu Po-2 z wysokosci 750
m. Pilotem wywozZgcym byta instruktor
Wanda Modlibowska, ktora zaswiadczyta
0 wykonaniu skoku. Smiaftek znajdujacy
sie w pierwszej kabinie wyszedf na pfat i
rzucit sie w dotf. Skok byt udany, acz-
kolwiek nie obyto sie bez kontuzji kola-
na. Ujety honorem Z.Jaroriczyk skoczyt
w tym samym dniu, Igdujac na przedpo-
lach lotniska od strony miasta”.

Skok spacronowy z samolu CSSs-13

Wanda Modlibowska wykonywata loty takze z innymi skoczkami Aeroklubu Biel-
sko-Bialskiego, o czym $wiadczg zapisy w jej ksiazce lotdw.

l.p. |data samolot lotnisko zadanie Godz. czas

816 |12.X.47. |Po-2 SP-ACK |Aleksandrowice |wyrzucanie skoczka spadochr. 16:46-16:54 |8’
por. Szatasny (680m)

817 |15.X.47 |Po-2 SP-ACK |Aleksandrowice |lot ze skoczkiem spadochr. 16:52-17:06 |14’
Jaroniczyk

818 |17.X.47 |Po-2 SP-ACK |Aleksandrowice |lot ze skoczkiem spadochr. 15:35-15:50 |15
A.Niznik

Adam Niznik tak wspomina Wande Modlibowska: ,Byfa bardzo Zyczliwa. Mozna
z nig byto porozmawiac dostownie o wszystkim, mozna byto nawet przyjsc prywat-
nie sfe pozalic. Duzo wiedziata, duzo umiata, potrafita wiele rzeczy wyttumaczyc, nie
tylko zwigzanych z lotnictwem, o nie.

Dzieki temu dawafta sie bardzo lubic, byta bardzo szanowana. Szanowana oczy-
wiscle przez nas pilotow, nie przez ustroj.

Nie lubita sie chwalic. A przecieZ mogfa ...

Mowigc szczerze ona byta dostownie stuzbowo i zarazem prywatnie na lotnisku,
wiasciwie to na starcie, a nie na lotnisku. Tam nie byto Zadnej stuzbowosci, nigdy
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nie byto podniesionego gfosu. To widac na zdjeciach, ona jest zawsze wszedzie tam,
gdzie uczniowie, widac jak ona traktowata uczniow. Miata przy tym taki twardy, lot-
niczy charakter. Ale to czego wymagata, to nie byta dyscyplina kapralska. To bytly
normalne ukfady miedzyludzkie, z inteligentng dyskusiq pomiedzy uczestnikami.
Kazady ja powazat.

Po wojnie oddata sie catkowicie szkoleniu instruktorskiemu. Pamietam, jak pro-
wadzita przygotowanie do lotu. To przygotowanie do lotu taczyta - jesli byt to na
przyktad lot termiczny - z meteorologiq. Potrafita mowic o swoich lotach i osobistych
doswiadczeniach. Prowadzita dostownie pogadanke, ktorg kazdy z nas stuchat z za-
interesowaniem.

Jako instruktor byta wspaniata. Bardzo wazZna rzecz: ona nie przeszkadzafa.
Przeszkadzac mozna nie tylko trzymajac stery. Latajac z nig mozna byto sie skupic,
nie rozpraszata w czasie lotu, uczniowie nie byli nigdy przestraszeni. Dopiero na
ziemi wyraznie ttumaczyta tajniki pilotazu i zaistniate sytuacje. To byto cos wspania-
fego. Potem w swojej karierze jako instruktor wykorzystywatem jej metody, ona mi
duzo dafa, duzo sie od niej nauczytem.

Podczas lotow nie pokazywata co potrafi. A potrafita duzo! Mysmy wiedzielj, co
ona potrafi ...

Mogtby ktos pomyslec, Zze ona swym postepowaniem starata sie dawac przy-
ktad. Ale ona sie nie starata, ona po prostu miafa to wrodzone. Byta stowna, potrafi-
fa punktualnie przychodzic na umowione spotkanie. Ona swym zachowaniem dawa-
1a przyktad. Szkoda Ze tak krotko ...

AZ przykro mowic, ze taka osoba musiata odejsc. No ale to byty takie czasy, nie
patrzono kto co umie.

Jak odeszta, w aeroklubie pogorszyto sfe. Nie byto juz tej przyjazni, nie byfo tej
takiej lotniczej, typowo lotniczej atmosfery.”

Podczas pracy w Instytucie Szybownictwa Modlibowska latata bardzo intensyw-
nie. W okresie od 15 maja 1946r. do 31 marca 1947r. wykonata 959 lotow w tacz-
nym czasie ponad 200 godzin, w okresie od 1 kwietnia 1947r. do konca roku 1947
916 lotéw i ponad 180 godzin.

Latata na samolotach Po-2, Piper
Cub, Heinkel 72 Kadett, Blicker
Jungmann, Motor Baby wykonujac loty
treningowe, instruktorskie, pomiarowe,
probne, przeloty, obloty, hole szybow-
cdw i przeloty z holem holujgc miedzy
innymi Kepke, Zientka, Puzeja, Mynar-
2L _ skiego i Adamskiego, Kepdéwne, Kostie,
P, %l ﬁ | Szydtowskiego, Bojanowskiego, Nizni-
e T R ka, Szypute i Gajde na szybowcach
Wanda .Modlibowska podc;as szkol.enia'w lotach za Grunau Baby, Jezyk, Sep, Kranich, We-

wyciggarka, Aeroklub Bielsko-Bialski, 1948r. jche czy Rhonbussard. Wykonywata
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loty w Aleksandrowicach, Ligotce Dolnej i Kobylnicy, latata takze do Warszawy, Ka-
towic, Rzeszowa, Krakowa, Goleszowa, Radomia i Kielc.
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Pierwsze powojenne zawody szybowcowe

Modlibowska brata udziat w rozegranych w dniach od 12 do 20 czerwca 1948
roku na szybowisku Zar pierwszych po wojnie VII Krajowych Zawodach Szybowco-
wych. W zawodach uczestniczyto 24 zawodnikow, w tym 3 pilotdw z Czechostowacii.
Aeroklub Poznanski reprezentowali Edward Adamski, Stefan Dembski i Benedykt
Jankowski.

Starty odbywaty sie z lin gumowych. W celu dokumentacji przelotéw zawodnicy
wyposazeni byli barografy, natomiast starty do konkurencji akcentowali meldowa-
niem nad tasmaq na wysokosci 100 metrow ponad startem.

W czasie zawodOw rozegra-
no cztery konkurencje. W pierw-
szej konkurencji — probie wyso-
kosci rozegranej 12 czerwca Mo-
dlibowska zajeta 21. miejsce z
wysokoécig 1093 m. W drugiej,
przeprowadzonej 13 czerwca -
probie wysokosSci potaczonej z
wyscigiem zbiorowym po trasie
ok. 2x10 km — 18 miejsce z pred-
koscig 25,9 km/h i 991 metrami.

Adam Niznik (po lewej) i Wanda Modlibka przy jedy-
nym w Polsce, zachowanym po wojnie, poniemieckim W konkurencji trzeciej 14
szybowcu Gdppingen 4 zwanym Govier ktorego kon-

struktorem byt Wolf Hirth, lotnisko Aleksandrowice czerwca - _przeI(I)C|e. dqcelowo
IX.1947r. powrotnym Zar-Rownica-Zar ok.

2x27 km potaczonym z prébg wy-
sokosci po powrocie z przelotu — ponad 5-cio godzinnym lotem uplasowata sie na
12. miejscu z trzecig wysokoscig 1770 m oraz predkoscig przelotowg 22 km/h.

18 czerwca usitowano rozegra¢ najdiuzszg konkurencje: lot okrezny na trasie
Zar—Czantoria Wielka—Pilsko—Zar dtugosci 103 km. Ze wzgledu na silny wiatr 12-20
m/s zadnemu z zawodnikow nie udato sie ukonczy¢ konkurencji. Na trase odeszio 8
pilotdw, tylko trzech osiggneto Czantorie Wielka. Najblizej wykonania zadania byt
Zientek, jednak Pilsko przestonita burza.

Do ostatniej, czwartej konkurencji — przelotu otwartego przystapito 19 czerwca
zaledwie 9 zawodnikow, ze wzgledu na wylosowanie dalszych numerdw startowych i
nasuwania sie z duzg predkoscig stratusa, ktéry uniemozliwit czesci zawodnikow
rozpoczecie przelotu. Modlibowska zajeta w tej konkurencji drugie miejsce plasujac
sie z przelotem dtugosci 97 km tuz za zwyciezcq catych zawodow, Adamem Zient-
kiem (przelot do Radomia 231 km) i pokonujgc miedzy innymi Edwarda Adamskiego
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(63 km), Borysa Puzeja (39 km), Irene Kempdwne (22 km) czy Adama Dziurzyn-
skiego (19 km).

W czasie zawodow wylatano
500 godzin pokonujgc 3300 km.
Ogdlny czas lotdw w startach do
konkurencji wyniést w przypadku
Modlibowskiej ponad 16 godz. w
czasie ktérych ukonczyta 5 zadan
na 9 rozegranych.

Ostatecznie Modlibowska lata-
jaca na szybowcu Wazka zajeta 12.
S miejsce w stawce 24 zawodnikow.

| Trzecie miejsce w fgcznej punktacji
? zajgt wowczas Edward Adamski
latajac na szybowcu Sep.

W roku 1946 Modlibowska brata rowniez udziat w pierwszych po wojnie zawo-
dach samolotowych w Bielsku-Biatej. Jej nawigatorem byt wowczas Adam Zientek.

96



Wanda Modlibowska

Proby poprawienia rekordu

Lata 1948-1949 zaznaczyly sie wieloma probami pobicia rekordu czasowego
Modlibowskiej.

W marcu Adam Zientek startujac z Zaru rozbit Sepa po przejéciu na zawietrzng
strone zbocza. Dziato sie to w nocy, w 19-tej godzinie lotu, po zasnieciu obstugi pil-
nujacej ognisk. 6 kwietnia 1948 roku Edward Adamski z pasazerem Kochanowskim
ustanowit rekord w kategorii szybowcdéw dwumiejscowych wykonujac na Zarze lot
trwajacy 11 godz. i 54 min. Na Zarze pobito w roku 1948 jeszcze dwa rekordy dtu-
gotrwatosci lotu w kategorii dwumiejscowek na szybowcu Zuraw. 22 lipca Irena
Kempdwna z Ireng Przymanowskg wykonaty lot trwajacy 14 godzin i 22 minuty, a w
dniach 18-19 pazdziernika Adam Zientek z Bronistawem Zurakowskim przebywali w
powietrzu 23 godz. i 51 minut.

Pod koniec roku 1948 Francuzka Marcelle Choisnet w miejscowosci Romanin les
Alpilles na szybowcu Arsenal Air-100 nr 5 poprawita dwukrotnie rekord kobiecy $wia-
ta Modlibowskiej: najpierw 19-20 pazdziernika czasem 28 godz. 02 min. a nastepnie
17-19 listopada czasem 35 godz. 03 min.

Rekordy Swiata w zakresie diugotrwatosci lotu ze wzgledow bezpieczenstwa
przestaty by¢ odnotowywane, jednak osiggniecie Modlibowskiej z roku 1937 figuruje
w bazie rekordéw FAI*® pod pozycjg 11675 w klasie szybowcdw jednomiejscowych
D1 w kategorii kobiecej, jako najstarszy z rekordow w tym dziale.

W dniach 19-20 paZzdziernika 1949 roku Stanistaw Wielgus na szybowcu Komar
48 SP-732 ustanowit na Zarze ostatni rekord Polski dtugotrwatosci lotu czasem 35
godz. i 14 minut. Warto podkresli¢, iz w tym locie zdobyt dwa warunki do srebrnej
odznaki szybowcowej. Brakujacy przelot wykonat 1 pazdziernika 1949 roku z Zaru
do Limanowej (86 km).

16 FAI http://www.fai.org/records
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~Weryfikacja” polityczna

Jako jawna przeciwniczka
rezimu komunistycznego, dziatacz
S~ AK i corka ,obszarnika”, Modli-

ok - bowska byfa inwigilowana przez

W, (& Urzad Bezpieczenstwa. Pod ko-
niec roku 1948 roku na polecenie
wladz panstwowych przeprowa-
dzona zostata polityczna ,weryfi-
kacja” cztonkow aeroklubu. Takze
Wandzie Modlibowskiej odebrano
licencje i zabroniono wstepu na
lotnisko uznajac za ,,element ob-
cy klasowo”.

Adam Skarbinski w ksigzce ,Dzieje lotnictwa na Podbeskidziu 1932-2000" tak
opisuje ten mroczny okres w historii polskiego lotnictwa:

~Czwarty kwartat 1948 roku ma na swoim koncie historyczny zapis ostawionej
w catym kraju weryfikacji personelu latajacego aeroklubow. Zarzadzeniem Minister-
stwa Komunikacji zostaty wstrzymane loty samolotowe. Wszyscy piloci musieli ztoZyc
w aeroklubie swoje ,Swiadectwo uzdolnienia i upowaznienia pilota turystycznego’,
czyli licencje. Minister Komunikacji powotat 7 wrzesnia 1948r. Gtowng Lotniczg Ko-
misje Weryfikacyjna z przewodniczacym Wiadystawem Zaczkiewiczem, zasiadf w
niej m.in. mjr Janusz Przymanowski. [...]

Zaczeta dziatac Terenowa Komisja Weryfikacyjna, ktora opiniowata kazdego pi-
lota pod wzgledem jego pracy, poziomu wyszkolenia i dotychczasowego zachowania
sie.

Oficialnym celem byto ograniczenie przydziatow paliwa pilotom starym, mato
zaawansowanym lotniczo, o niskich kwalifikaciach pilotaZzowych, przeszkadzajgcym
w pracy aeroklubow. Zaoszczedzone paliwo i sprzet miaty zwiekszyc¢ mozliwosci dal-
szego szkolenia sfe i treningu oraz nabycia licencji przez wyselekcionowana mfo-
aziez, po ukoriczeniu szkoty pilotazu. Jak dzis wiadomo, rzeczywiste powody to m.in.
uniemoZliwienie latania osobom, ktore w czasie okupacji nalezaty do AK, lub stuzyty
w polskich jednostkach na zachodzie. Autorowi nie udafto sie ustalic petnego skfadu
komisji dziatajgcej przy Aeroklubie Bielsko-Bialskim. W jej sktad wchodzili Wtodzi-
mierz Humen i Tadeusz Gora (kierownik wyszkolenia).

W niepodpisanym artykule w ,Skrzydlatej Polsce” z ljpca 1949r. pt. ,,Weryfika-
¢ja zostata zakoriczona” czytamy: ,Usunieto braki, bfedy i sity pozostawione w spad-
ku przez stary, zgnity ustroj sanacyjnej Polski i wptyw okupacji hitlerowskiej. (...) Z
lotnictwa cywilnego usunieto szereg ludzi ustosunkowanych zdecydowanie wrogo do
Polski Ludowej, faszystow, volksdeutschow, kolaboracjonistow, synkow rozparcelo-
wanych obszarnikow i wydziedziczonych kapitalistow, ktorzy doktadali wszelkich sta-
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ran, by wstrzymac rozwdj lotnictwa, by dezorganizowac latanie, by nie dopuscic¢ do
steru samolotow mfodzieZy robotniczej i chfopskiej. ”

W wyniku indywidualnego przegladu starsi, przedwojenni piloci oraz mfodziez
wywodzaca sle z rodzin ,,wrogich ustrojowo” musieli opuscic szeregi aeroklubu z za-
kazem ,korzystania z lokalnych urzadzen, zebrarn towarzyskich itp.”, jak brzmiat
tekst weryfikacji negatywnej. Weryfikacja trwata jeszcze, bez rozgtosu, w latach
1949-51. Dotkneta wiele wybitnych postaci polskiego lotnictwa. Pilotom nie zweryfi-
kowanym licencji nie oddano. Wedtug opinii ogotu pilotow weryfikacia byta nik-
czemnym podcinaniem polskich skrzydet. Niektorzy nie zasiedli juz nigdy za sterami
szybowcow i samolotow, jak stawy tej miary co Piotr Mynarski i mgr Wanda Modli-
bowska. Ofiary dziatalnosci komisji na terenie ABB to m.in..

Whodzimierz Osiecimski — weryfikacia negatywna, ok. pazdziernika 1948
Mieczystaw Herzyk — weryfikacia negatywna, jesieri 1948

Adam Niznik — weryfikacja negatywna, pazdziernik 1948

Marian Gaweda — weryfikacjia negatywna, jesieri 1948

Wtadystaw Gawlik — weryfikacjia negatywna, jesieri 1948

Wanda Modlibowska — weryfikacja negatywna, jesieri 1948

Czestaw Berdychowski — weryfikacjia negatywna, jesieri 1948

Jan Kalfas — weryfikacja negatywna

Irena Kaniewska, Tadeusz Kostia, Justyn Sandauer — woino latac na szybowcach,
Roman Zatwarnicki — weryfikacjia negatywna

Borys Puzej — weryfikacjia negatywna

Mieczystaw Tomica — weryfikacjia negatywna

Henryk Kwiatkowski — weryfikacia negatywna

Jozef Bujak — weryfikacja negatywna

Piotr Mynarski — weryfikacja negatywna, jesieri 1951

Jak wspomina mgr inz. Tadeusz Kostia odnosnie wprowadzenia komisaryczne-
go zarzadu ABB: ,.nigdy nic osobiscie i oficialnie nam nie powiedziano ani tez nie
wyjasniono. Byt to okres pefen niepewnosci o jutro”. Komisarycznym zarzadcq ABB
byt mgr Wtodzimierz Humen, ktory wspofpracowat z cztonkiem Gfownej Lotniczej
Komisji Weryfikacyjnej w Warszawie mjr Januszem Przymanowskim. Ten przyjezdzat
do bielska i osobiscie przeprowadzat rozmowy z pilotami. Podobnie czynit to mjr
Stanistaw Tomaszewski,

,Szybko dowiedzielismy sie, Ze jestesmy zawieszeni w lataniu samolotowym i
szybowcowym — mowi mgr inz. Tadeusz Kostia. — W obronie niezweryfikowanych
swych pracownikow odwaznie wystapit dyrektor SZD i prezes aeroklubu mgr inZ.
Wriadystaw Nowakowski pismem do prezydenta Bolestawa Bieruta, ale to nic nie
zmienito”.

Weryfikacja dotyczyta gfownie pilotow samolotowych. A oto tekst, ktory otrzy-
mall niezweryfikowani:

LZawiadamiamy uprzejmie, ze Obywatel zostat przez Gtowng Komisje Weryfika-
cyjng zweryfikowany negatywnie. W zwigzku z tym, stosownie do instrukcji A.R.P.
Nr 1 z dnia 16 II 49 r. przestat Obywatel byc cztonkiem Klubu i stracit wszystkie wy-
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nikajgce z cztonkostwa prawa (jak np. korzystanie z lokainych urzgdzen, zebrari to-
warzyskich itp. — Za komisaryczny Zarzad A.B.B. (-) prof. Humen Wiodzimierz”.

Aerokhh Pietsko-Blalski

iR Bielsko,daie 7 ezarves 1343 r,
Loz, NN fpateveg

e

-------

W L. BlBlA i

Zawisdanismy upriejsie,fie Ubyvatel zostal praes Glowse
M’Q"'me’?-’“ iwarylikoweny ssgatywals, - -

‘ swiazku 5 tym,stoscwnlc o ilastrukejl A.R.P. Fr.l 5 daia
16.11.49r.priestad Cbywatsl Lyé exzioakiem klu u i streeil wezvstkie
wyaikajeses 3 ogtaskowstwe prewe /jak ap.korsystesie 3 lokalsyeh
ursedsed,sebres towarzyskish i, %.4,

Za roulsspxpZay Zarsed A.8.H.

Weryfikacja negatywna Mieczystawa Tomicy, 1949r.

Nie brakowato dramatycznych wydarzen. Na przyktad odsuniety od latania in-
struktor Henryk Kwiatkowski (b. pilot bombowy w Anglii) przez pare lat pracowat w
firmie budowlanej i z tej racji nadzorowat jakies roboty na lotnisku. Pewnego dnia
wraz z zawiadowcg portu Romanem Romanowiczem (b. nawigator RAF) rowniez ne-
gatywnie zweryfikowanym, wsiedli do zatankowanego do petna Po-2 (Romanowicz
miat na nim dokonac kompensacji busoli, robit to zwykle po koleZerisku). Samolot
kotujgcy na stanowisko kompensacyjne odwrocit sie pod wiatr o godz. 18:10 i ...
tyle go widziano — wylagdowat o 22:05 w Passau (Bawaria) amerykariskiej strefie
okupacyjnej Niemiec tuz przy granicy z Austriq przecinajac catg Czechostowacje. Po
Loawilzy” Kwiatkowski wrocit do Bielska w 1960 roku, ale juz nie latat. [...]

Niektorzy piloci zostali pozZniej dopuszczeni do latania ,odwieszeni”, np.
A.Niznik w 1949r., M.Herzyk w 1951r., mgr inZ. T.Kostia w 1951r. W.Gawlik zaczgt
ponownie latac dopiero po osmiu latach, w 1956r. wzbudzajgc zachwyt swq mfo-
dziericza werwgq. Podobnie pilot M.Gaweda rozpoczat latanie po osmiu latach, w
1956r., biorgc czynny udziat w imprezach lotniczych z udziatem zatog Aerokiubu
Bielsko-Bialskiego w latach 1959-1965. Pilot Cz. Berdychowski nie latat do 1956 ro-
Ku.

Zwrocona pillotom licencia byta kilka razy przedziurkowana i miata plieczatke:
,Nie dopuszczony do lotow w ... Gfowna Lotnicza Komisja Weryfikacyjna. Podstawa
— zarzgdzenie Ministra Komunikacji nr S/1 — 1/28/83/48 z dnia 7 wrzesnia 1948.
Przewodniczgcy ... brak poadpisu, cztonkowie ... brak podpisu’.
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Weryfikacje negatywne Henryka Kwiatkowskiego (1949r.) i Wiady-
stawa Gawlika (1948r.)

Wanda Modlibowska

W innym miejscu
A.Skarbinski  precyzuje
doktadng date weryfika-
cji: ,W wyniku nega-
tywnej weryfikacji 31
sierpnia 1948r.
W.Modlibowska zostata
zwolniona z pracy w lot-
nictwie cywilnym, a tym
samym w aeroklubie.
Jej miegjsce zajgt In-
struktor, , kierownik tre-
ningu szybowcowego |
samolotowego” Bohdan
Urbanowicz”.

Prawdopodobnie
swoj ostatni lot wykona-

ta 12 wrzesnia 1948r. z Aleksandrowic na samolocie Pjper Cub SP-AJM zrzucajac

wieniec na dozynkach w miejscowosci Chybie.
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Do przeniesienia (& reporter)

Ostatni zapis w ksigzce lotéw Wandy Modlibowskiej z 12 wrzes$nia 1948r.
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Tadeusz Kostia wspomina: ,Jej wielkie zastugi dla lotnictwa sportowego byty
przez jednych dziataczy bardzo doceniane i cieszyta sie ich szacunkiem, staly sie
przyczyng zazdrosci i coraz wiekszego utrudniania jej dziatalnosci u innych. W koricu
doszto nawet do tego, Ze musiata odejsc z Instytutu Szybownictwa i Aeroklubu Biel-
sko-Bialskiego i wyjechac z Bielska. Ze wzgledow politycznych w wyniku tzw. ,,wery-
fikacji” zostata Wanda Modlibowska zawieszona w lotach. Podobny los spotkat czes¢
zespotu konstruktorow Instytutu Szybownictwa (Irena Kaniewska, Rudolf Matz, Ro-
man Zatwarnicki, Tadeusz Kostia, Justyn Sandauer i Piotr Mynarski)”.

~Weryfikacje” opisuje w swej ksigzce , Wszystko juz
byto ... lotnicze wspomnienia”lozef Zielezinski w rozdziale
~Ponure lata”

LPrzeprowadzona po wrzesniu 1948 roku tak zwana
weryfikacja pilotow, zarzadzona formainie niby przez Mini-
stra Komunikacji, zaczeta zbierac swoje smutne zniwo. Na
podstawie metnych i zawitych kryteriow odsunieto od la-
tania i pracy w lotnictwie szereg wartosciowych, facho-
wych, a nade wszystko uczciwych ludzi, Jednoczesnie Ze-
nujgcg kompromitacig zapaskudzito sobie Zyciorysy wielu
ludzj, nawet takich, po ktorych nikt sie tego nie spodzie-

. | wal. Dochodzito teZ do tak absurdalnych sytuacji, jak na
Wanda Modlibowska  Przvkiad casus kolegi Wiadystawa Gawlika, ktory byt pra-
cownikiem Departamentu Lotnictwa Cywilnego, a zostat
zweryfikowany negatywnie i otrzymat zakaz wstepu na lotnisko.

Zostatem wprawdzie zweryfikowany pozytywnie (nr sprawy 270/KW/48), ale
caly zapat, jakim emanowatem, opuscit mnie i z zazenowaniem spogladatem na od-
sunietych od latania kolegow. Od czasu do czasu udawato mi sie, i to dzieki moZii-
wosci korzystania z fabrycznego lotniska LWD", przemycic do samolotu ktoregos z
nich i umoZliwic mu wykonanie krotkiego lotu. Pamietam, iz kilkakrotnie umoZiiwia-
fem latanie Rysiowi Szulcowi, bardzo ofiarnemu w pracach spotecznych dziataczowi,
ktorego pewne fodzkie moralne miernoty, poprzez swoje wplywy, wyeliminowaty z
latania na fadnych pare lat.

Nastaty przedziwne dla nas czasy. Piloci, ktorzy w stu procentach, jak to jest na
catym normalnym swiecie, latali i latajq dla zaspokojenia, w pierwszym rzedzie, swo-
ich, wynikajacych z zamitowania, hobbistycznych zapedow, zaczeli raptem latac wy-
facznie z pobudek ideologicznych. Co tydzieri mozna byto wyczytac gdzies, Ze pilot X
wykonat rekordowy lot wysokosciowy dla uczczenia jakiegos zjazdu, czy rocznicy,
tamten znow wykonat przelot i tak w kotko, same takie idiotyzmy. Wystarczy wzigc
do reki annaty naszej prasy lotniczej z tamtych lat. Ilez trzeba byto miec¢ samozapar-
cia, zeby ,,nie dac sie zwariowac”.

' LWD - Lotnicze Warsztaty Doswiadczalne w todzi
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Do czasu ,weryfikacji” Modlibowska wylatata na szybowcach 738 godzin, na
samolotach 1123 godziny. Ustanowita 9 rekordow Polski: cztery w konkurencji dtu-
gotrwatosci lotu, cztery w konkurencji przelotu otwartego, jeden w konkurencji prze-
lotu docelowego oraz jeden miedzynarodowy. Lot 13-14 maja 1937 roku pozwolit jej
na pobicie jednoczesdnie trzech rekordéw: krajowego kobiecego, miedzynarodowego
kobiecego i krajowego ogdlnego.

Warto przypomniec iz, w latach 1896-1939 polscy szybownicy ustanowili 95 re-
korddw krajowych i tylko jeden miedzynarodowy. W latach 1928-1939 29 pilotow
szybowcowych ustanowito 84 rekordy Polski, w tym 25 kobiece. Pod wzgledem li-
czebnosci ustanowionych rekorddw na pierwszym miejscu uplasowat sie Szczepan
Grzeszczyk (10), drugie zajeta Maria Younga (10), a trzecie Wanda Modlibowska (9).
Kolejne miejsca zajeli: Piotr Mynarski (6), Bolestaw Baranowski (5), Elizbar Iwanow
(4), Tadeusz Gora (3), Ryszard Dyrgatta (3), Bolestaw topatniuk (3) i Michat Offier-
ski (3).

Modlibowska szkolita miedzy innymi Irene Kempdwne — rekordzistke Polski i
Swiata w szybownictwie oraz Juliana Bojanowskiego — wieloletniego szybowcowego
pilota doswiadczalnego Instytutu Lotnictwa.

Encyklopedia powszechna PWN pod hastem szybownictwo wymienia 7 nazwisk
polskich pilotow szybowcowych, ktorzy sukcesy odnosili po wojnie, oraz tylko dwa
nazwiska z okresu przedwojennego — Tadeusza Gére i Wande Modlibowska.

O ile do konca roku 1948 w Skrzydlatej Polskiej wymieniano Modlibowskg z
imienia i nazwiska (ostatni artykut A.Zientka z grudnia 1948), o tyle od poczatku ro-
ku 1949 ze wzgleddw politycznych skrzetnie tego unikano, cho¢ byty ku temu po-
wody.

18

Rekordy Polski Wandy Modlibowskiej:

Dtugotrwatosdi lotu: data rekord
5 godz. 57 min. 19.V1.1934 kobiecy
9 godz. 30 min. 5.X.1934 kobiecy
24 godz. 14 min. 13-14.V.1937 kobiecy
24 godz. 14 min. 13-14.V.1937 krajowy
Dtugosci przelotu otwartego:. data rekord
59,7 km 6.V.1937 kobiecy
123,8 km 10.VI.1937 kobiecy
133 km 9.VIII.1937 lub 16.VIII.1937 kobiecy
343 km 19.V.1938 kobiecy
Dtugosci przelotu docelowego: data rekord
133 km 16.VIII.1937 kobiecy
Rekord swiata Wandy Modlibowskiej:

Dtugotrwatosdi lotu: data rekord
24 godz. 14 min. 13-14.V.1937 kobiecy

103



Wanda Modlibowska

Jedyny rekord miedzynarodowy, ktory w kiasie szybowcow jednomiejscowych,
w kategorii kobiet, posiadata Polska, zostat pobity przez francuskq pilotke Marcelle
Choisnet i wynosi obecnie 35 godz. 3 min. Czekamy co na to odpowiedzg nasze szy-
bowniczki w zblizajacym sie sezonie” (Skrzydlata Polska 2/1949)

W tym miejscu nalezy przypomniec, iz polskie szybownictwo wrécito do tabeli
rekordow Swiata 10 czerwca 1949 roku za sprawg uczennicy Modlibowskiej Ireny
Kempowny (kobiecy rekord predkosci na przelocie po trasie tréjkata 100 km Kiczera-
Rownica-Pilsko-Kiczera 50 km/h na szybowcu Sep SP-552). Polscy szybownicy w
powojennej historii wielokrotnie zresztg wpisywali sie potem do tabeli rekordéw.

W doniesieniu o pobiciu rekordu krajowego Modlibowskiej przez Stanistawa
Wielgusa nie pojawito sie ani stowo, czyj rekord zostat pobity:

,Pilot Stanistaw Wielgus z Aeroklubu Krakowskiego ustanowit na Zarze, na szy-
bowcu typu ,,Komar” nowy szybowcowy rekord Polski dfugotrwatosci lotu wynikiem
35 godz. 14 m. Start nastapit w dn. 19 paZdziernika br. A ladowanie 20 pazdziernika
o goazinie 19:04. Tym samym dotychczasowy rekord Polski ustanowiony w 1937
roku i wynoszgcy 24 godziny i 14 minut pobity zostat o 11 godzin.” (Skrzydlata Pol-
Ska, 11/1949)

Nalezy pamietac, iz w owym okresie dla Skrzydlatej Polski jednymi z najwaz-
niejszych informacji byty dane na temat procentowej normy nadwyzki lotow wyko-
nanych przez poszczegolne aerokluby wzgledem zatozonego planu lotéw szybowco-
wych. Modlibowska natomiast odbywata w tym czasie kare wiezienia.
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Wiezienie

Modlibowska powrdcita do Poznania, gdzie w roku akademickim 1948/1949 od
1 wrzesnia 1948 do 6 lipca 1949 byta asystentkq w Zaktadzie Chemii Analitycznej
Uniwersytetu Adama Mickiewicza w Poznaniu.

Aleksandra Smoczkiewiczowa wspomina:

Nie wiem kiedy Wanda i Halina skoriczyly studia, do czasu wojny nie byto bliz-
szego kontaktu miedzy nami, Tragiczna dla mojej rodziny i dla mnie oraz osob mi
najblizszych zawierucha wojenna zmobilizowata Wande do wielu wielkich dziatan.
Podobno byta wielce aktywna w Delegaturze Rzgdu Polskiego na Emigracji, byta ku-
rierem po krajach Europy i czynnym Zotnierzem Armii Krajowej. Mimo tego, Ze zaraz
po wojnie razem pracowatysmy od niej samej nie dowiedziatam sie Zadnych szcze-
gotow o jej losach i dziataniach w okresie wojny. Obie milczatysmy o swoich przezy-
ciach, nie z braku wzajemnego zaufania, ale powodowane wewnetrznym nakazem
zeby w powojennych, nieakceptowanych przez nas czasach, niepewnych pod wzgle-
dem politycznym, jak najmniej o sobie wiedziec. ToteZ i ja bardzo z nig zZyta nie
wiedziatam nic o jej planach opuszczenia Polski.

Po wojnie Wanda znalazta sie w Poznaniu, bo tu mieszkat jej brat z rodzing. W
Uniwersytecie Poznariskim na Wydziale Farmacji oproznito sie miejsce asystenta po
zwolnieniu mfodszej naszej koleZanki Zofii Jauksz. Ja zgfositam sie do pracy w Colle-
gium Chemicum tuz po opuszczeniu przez Niemcow Poznania dnia 22 lutego 1945 i
bratam udziat w poczqtkowej organizacji zajec¢ z chemii analitycznej na Farmacji.
Dzieki protekcji Maryli Szmytowny i mojej oraz innych kolegow Wanda otrzymata
etat asystentki w Pracowni Analitycznej Jakosciowej. Prowadzitysmy cwiczenia ra-
zem, Wanda byta swietna w kontaktach ze studentami, kompetentna i lubiana.”

W dniu 17 lipca 1949 roku Modlibowska w czasie pobytu na plazy w Swinouj-
Sciu zostata bezpodstawnie aresztowana pod zarzutem zamiaru przekroczenia grani-
cy panstwowej i skazana na 18 miesiecy wiezienia. Oficjalna wersja o rzekomej pro-
bie ucieczki przetrwata dziesieciolecia w prasie lotniczej rzutujgc takze na obecne
relacje z tamtego okresu.

Niespodziewanie jednego dnia Wanda nie zjawita sie w pracowni, przez kilka
dni nie byto od niej znaku Zycia, podejrzewatam najgorsze. I tak tez sie stato. Od-
powiednie witadze zawiadomity Uniwersytet, Ze Wande Modlibowska zatrzymano na
kutrze ptyngcym nielegalnie do Szwecji. Podobno aresztujgca ,witadza” wyrazita
zdziwienie, ze stynna lotniczka ucieka z Polski wodg, a nie powietrzem. Wande cze-
kafo kilkuletnie wiezienie, w ostatnim etapie w Inowroctawiu z funkcjig kierowniczki
pralni. Gdy zobaczytysmy sie po raz pierwszy po jej zwolnieniu, ofiarowata mi sie ze
Smiechem urzqdzic fachowo pranie dla cafej rodziny.” wspomina Aleksandra Smocz-
kiewiczowa.
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Adela Dankowska w ksigzce ,,Z gfowg w chmurach” opisuje to wydarzenie na-
stepujaco: ,Probowata uciec kajakiem z Gdariska do Szwecji. Zatrzymana podczas
przestuchania, na pytanie dlaczego nie probowata uciec samolotem, odpowiedziata,
ze nie chciata szkodzic¢ kolegom z aeroklubu.”

Wanda Modlibowska na poprzednie uwiezienie przez NKWD nie zwracata w
swych wspomnieniach specjalnej uwagi. Podczas tamtego epizodu zyta nadziejq i
wiarg powrotu do wolnej Polski, a w skrytosci tez i do latania. To drugie komuni-
styczne wiezienie pozbawiato jq tych nadziei, Swiadoma tez byta uptywajacego cza-
su i postepu w lotnictwie - przez co tracita nadzieje na powrdt do szkolenia mtodzie-
zy lotniczej, co w tych latach byto sednem jej zycia.

Kare odbyta w wiezieniach w Stargardzie i Inowroctawiu. Po wyjsciu z wiezienia

pomimo wysokich kwalifikacji oraz biegtego wtadania kilkoma jezykami, przez wiele
miesiecy nie miata szans na podjecie pracy.
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PRL

Dopiero latem 1951 roku spotkat jg na ulicy w Warszawie prof. Zbigniew Mu-
szynski, jej dawny uczen pilot. Dzieki niemu otrzymata prace w charakterze sprza-
taczki, a nastepnie, dzieki posiadanym kwalifikacjom (biegta znajomos¢ trzech jezy-
kdw obcych i techniki, wyzsze wyksztatcenie), starszego radcy i rzecznika w Urze-
dzie Patentowym,.

Od 1967 roku pracowata w Przedsiebiorstwie Handlu Zagranicznego "Polservi-
ce", skad w roku 1970 odeszta na emeryture. Przez wiele lat wykonywata prace zle-
cone, poniewaz w swej dziedzinie stata sie ekspertem.

Od opuszczenia wiezienia do roku 1956. co dwa tygodnie wzywana byta na
przestuchania przez pracownikdw UB, komunistyczna propaganda dbata o retuszo-
wanie jej zastug, rozpuszczajac jednoczesnie fatszywe plotki na jej temat. O ich za-
siegu $wiadczy¢ moze chocby nieprawdziwa informacja na temat jej rzekomej proby
ucieczki na Zachdd, powtdrzona przez PAP jeszcze w 1998 roku:

".. Z koricem lat czterdziestych i w latach piecdziesigtych z lotniska na Zarze
uciekto na Zachod, na szybowcach, kilkunastu pilotow, m.in. stynna szybowniczka
Wanda Modlibowska, ktora wyladowata w Austrii w odlegtosci 7 km od strefy ame-
rykariskiej. Przechwycona przez Zotnierzy sowieckich przesiedziata kilka lat w pol-
skim wigzieniu.” [PAP 29.06.1998]
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Senior lotnictwa

W roku 1956 po
pazdziernikowej odwilzy
zostata cztonkiem War-
szawskiego Klubu Senio-
row Lotnictwa. W 1969
roku Zarzad Aeroklubu
Polskiego nadat Modli-
bowskiej za wybitng
dziatalnos¢ w polskim
szybownictwie tytut i
odznake  Zastuzonego
Dziatacza Lotnictwa
Sportowego.

Za dziaftalno$¢ nie- ' ’
podlegtoéciowg i spor- W.Modlibowska, P.Mynarski i E. Korczynska w CSS Leszno 1968r.
towg zostata odznaczona za zycia: Warszawskim Krzyzem Powstanczym, Srebrnym
Krzyzem Zastugi, Krzyzem Walecznych Wiezien NKWD i PRL, Medalem ,Zastuzone-
mu dla Lotnictwa’, Medalem ,,50-lecia Polskiego Lotnictwa Sportowego” oraz meda-
lami pamlqtkowyml Ztotym Medalem Aeroklubu Polskiego, Medalem Czestawa Tan-
skiego, ,,60-lecia Aeroklubu”, ,,60 rocznicy Debliriskiej Szkoty Lotniczej”.

Wanda Modlibow-
ska doznata wiele zlego
od dos¢ znanej postaci,
jakg byt Janusz Przyma-
nowski. Na przetomie lat
40-tych i 50-tych byt on
wyjatkowo zarliwym
komunistg, psychicznie
niszczacym ludzi, ktdrzy
nie odpowiadali jego
Swiatopogladowi. Zasia-
dat m.in. w Giéwnej
Lotniczej Komisji Wery-
fikacyjnej wykazujac sie
wyjatkowq aktywnoscia.
Po stynnej ucieczce z W.Modlibowska i W.Leja w Bezmiechowej w 1977r.
lotniska w Aleksandrowicach kpt. Henryka Kwiatkowskiego (Virituti Militari) znany
byt z "akcgji” np. palenia zdje¢ czy wszelkich pamiatek zwigzanych z przedwojennym
lotnictwem. Ci, ktérzy nie znali Przymanowskiego od tej strony kojarzyli go raczej
sympatycznie, gtdwnie poprzez "Czterech Pancernych'. Wanda Modlibowska gardzita
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postepowaniem Janusza Przymanowskiego uznajac palenie ksigzek i zdje€ za poste-
powanie nikczemne i prymitywne i wspominajac je z niechecig nawet do potowy lat
90-tych. W warszawskim Klubie Seniora sam Przymanowski kajat sie pdzniej i prze-
praszat za swe zawinienia. Modlibowska starata sie nie bra¢ udziatu w spotkaniach w
Klubie Seniora chcac uniknaé kontaktdw z osobg, ktorg gardzita.

Latem 1977 Modlibowska odwiedzita Bezmiechowg w czasie trwajacego wow-
czas obozu lotniowego studentéw Politechniki Rzeszowskiej. Czesto spotykata sie z
mtodzieza, odwiedzata osrodki i
aerokluby.

Majac ponad 70 lat ciagle
jeszcze uprawiata czynnie sport, | = EF 3 ¢ O el
jezdzita na nartach, prowadzita L < .
samochod. Poza lotnictwem pa-
sjonowata sie muzyka, chetnie
czytata biografie stawnych ludzi
oraz literature wspomnieniowg z
IT wojny Swiatowe;.

W 1987 roku uczestniczyla w W.Modlibowska, Zwolifiski i K.Chorzewski, Zlot Lotnikow

Zlocie Lotnikéw Polskich w Debli- Polskich w Deplinie, 1987r.

nie. Tq uroczystos¢ wspomina Tadeusz Kostia: ,w 1988 roku spotkatem Jg w wyniku
zaproszenia nas na spotkanie kolezeriskie absolwentow Debliriskiej Szkoty Lotniczej
z okazji 60-tej rocznicy pierwszej promocji oficerskiej. Do Deblina polecielismy ra-
zem wojskowym Ssamo-
lotem Jak-40. Podczas
uroczystosci  otrzymali-
smy pamigtkowe meda- |
le oraz inne wyroznie-

V/4 T
nia. Rl e A Lo ANIa
Tl MR o R Z0LWERLY, KERIERDW.
L ¥ . g w S -

Bernard Buchwald
tak opisuje swoje ostat-
nie spotkanie z Wandgq
Modlibowska: ... na
takiej wiasnie uroczy-
stosci z okazji 60-lecia
Szkoty zobaczytem Jg -
byta wsrod zaproszo-
nych gosci, otoczona
grupka oficerow lotnic- Zjazd zotnierzy kurieréw
twa o posiwiatych juz skroniach. Nie widziata mnie. Podszedfem blizej - zauwazyta
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mnie. Usmiechnetfa sie. Przywitatem sie z odwzajemniong serdecznoscig, lecz wyczu-
fem, Ze czegos tu brakuje. Nie byfo juz tego promienia radosci w Jej oczach - byty
Jjak gdyby przygaszone, a wyraz twarzy jakis taki spokojnie-smutny. Wymienilismy
kilka zaledwie zdarni, gdy przeprosita mnie i odeszta do grupki, ktora Jq przywotywa-
fa. To nie byta juz ta Wanda Modlibowska z promienng radosciqg w oczach, silna du-
chem, emanujgca zdyscyplinowang wolg zwyciestwa i cieptem przyjaznych, ludzkich
kontaktow. Nie wiedziatem wtedy o Jej chorobie, ani o Jej walce w konspiracji cza-
sow okupacji - o niczym co wydarzyto sie u Niej od dnia ostatniego naszego spotka-
nia we wrzesniu 1937 roku. Nie chciata pewnie dopuscic do takiej rozmowy, gdyz
nie zadata mi Zadnego pytania. To byfo nasze
ostatnie spotkanie -jakZze odmienne od tego pierw-
szego - i jakze smutne.”

Bronistaw Zurakowski tak wspomina swe
ostatnie spotkanie z Wanda Modlibowska: ,, Miesz-
kajgc w Warszawie az do roku 1992 odwiedzitem
ostatni raz panig Wande z jej koleZankq w ich
mieszkaniu na Filtrowej 62 m 143. Niestety nasza
stfawna szybowniczka byta jakby zgaszona, mafo-
mowna.”

Na poczatku lat 90-tych Warszawski Klub Se-
niorow Lotnictwa za posrednictwem Tadeusza Ko-
stii skierowat na rece Wandy Modlibowskiej jubile-
uszowy list gratulacyjny podkreslajacy jej wysoko
oceniane zastugi na rzecz polskiego lotnictwa.

,1[_‘:
Wanda Modlibowska - grudzien 1991

W lutym 1990r. z rak przedstawicieli Aeroklubu Poznanskiego otrzymata odzna-
ke Zastuzony dla Wojewodztwa Poznariskiego.

Do roku 1996 mieszkata w Warszawie przy ul. Filtrowej wraz z Marig Malinow-
ska, przyjaciotkg z lat okupacji. Ze wzgledu na powiktania po przebytym potpasciu
rodzina przeniosta jg do mieszkania na osiedlu Piastowskim 62 w Poznaniu. Ostatnie
pot roku zycia spedzita w Domu Opieki Spotecznej ze wzgledu na koniecznoS¢ cia-
gtej opieki lekarskie;j.

Zmarfa 11 lipca 2001 roku o godz. 20% liczac 92 lata w Domu Opieki Spotecz-
nej w tezeczkach koto Pniew.

14 lipca 2001 roku zostata pochowana w rodzinnym grobowcu przy gotyckim

kosciele farnym w Gostyniu Wielkopolskim. W pogrzebie brata \udziat najblizsza ro-
dzina, grono przyjaciot i delegacje Aeroklubu Polskiego oraz Swiatowego Zwigzku
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Zotnierzy Armii Krajowej Okregu Wielkopolska i Zwigzku Wiezniéw Politycznych
Okresu Stalinowskiego, z pocztami sztandarowymi z Krobi i Gostynia.
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Aeroklub Poznanski im. Wandy Modlibowskiej

Propozycja nadania Aeroklubowi Poznan-
skiemu imienia Wandy Modlibowskiej zrodzita
sie w gronie pilotdw seniorow Aeroklubu Po-
znanskiego pod koniec roku 2001. Najwieksze
zastugi w tym wzgledzie potozyt Ludwik Mi-
siek, posiadacz szybowcowego rekordu Swia-
ta. Z jego inicjatywy Walne Zgromadzenie
Aeroklubu Poznanskiego w dniu 16 grudnia
2001 roku nadato Aeroklubowi Poznanskiemu
imie Wandy Modlibowskie;j.

19 lipca 2003r. odbyto sie uroczyste na-
danie imienia Wandy Modlibowskiej najstar-
szemu w Polsce, zatozonemu w roku 1919,
Aeroklubowi Poznanskiemu w Kobylnicy koto
Poznania. Msze $wietg koncelebrowang od-
prawit ks. biskup Grzegorz Balcerek, 0. Domi-
nik Orczykowski i ks. kanonik Tadeusz Pelii-
ski, proboszcz Kobylnicy, wykorzystujac jako
ottarz skrzydto szybowca Puchacz. W kazaniu
ksigdz biskup powotujac sie na stowa znanego
filozofa i pilota 0. Innocentego Bochenskiego OP
"czyricie sobie Ziemie poddang, przekraczajcie
wasze moZzliwosci” powiedziat, ze bez tej pasji nie

Odstoniecie tablicy na budnku portu na
lotnisku Kobylnica 19 lipca 2003r. Fot.

P.Gramza

bytoby lotdw kosmicznych, nie bytoby tez Wandy Modlibowskiej rekordzistki $wiata w lo-
tach szybowcowych. Po mszy Swietej Stanistaw Modlibowski, reprezentujacy rodzine

Wandy Modlibowskiej
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Tablica upamietniajaca nadanie Aeroklubowi Poznanskiemu imienia

bratanek pilotki oraz
Ludwik Misiek, pilot
Aeroklubu  Poznan-
skiego, autor szy-
bowcowego rekordu
Swiata i inicjator na-
dania imienia doko-
nali uroczystego od-
stoniecia  pamigtko-
wej tablicy, ktdrg po-
Swiecit ks. biskup
Grzegorz Balcerek. W
uroczystosci  wziety
udziat poczty sztan-
darowe:  Aeroklubu
Polskiego, Aeroklubu
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Poznanskiego, Klubu Seniordw Lotnictwa i Okregu Wielkopolskiego Swiatowego
Zwigzku Zotnierzy Armii Krajowej oraz wiadze panstwowe i samorzadowe Poznania,
Gostynia i Swarzedza, duchowienstwo, seniorzy lotnictwa oraz AK, przedstawiciele
Oddziatu Wielkopolskiego Polskiego Towarzystwa Ziemianskiego, cztonkowie aeroklubu.

Po odstonieciu tablicy do zebranych zwrdcili sie m.in. Wojciech Keszycki, Prezes
Polskiego Towarzystwa Ziemianskiego Okreg Wielkopolska, Janina Czaplinska, pra-
cownik Delegatury Rzadu RP z okresu okupacji, poset RP Marcin Libicki, Burmistrz
Miasta i Gminy Swarzedz Anna Tomicka, sekretarz Zarzadu Aeroklubu Polskiego Je-
rzy Siatkowski, wicestarosta gostynski Eugeniusz Bindrowski. Odczytano takze oko-
licznoSciowe adresy, miedzy innymi wojewody wielkopolskiego pana Andrzeja No-
wakowskiego.

Bronistaw Zurakowski w liécie skierowanym do zarzadu Aeroklubu Poznarskiego
stwierdzit, iz ,Wanda Modlibowska to prawdziwy wzorzec Polki — patriotki, godny
uczczenia nie tylko przez Aeroklub Poznarisk/’. Rowniez Jadwiga Pitsudska-
Jaraczewska wyrazita listownie rados¢ z faktu nadania Aeroklubowi Poznanskiemu
imienia Wandy Modlibowskiej. Ze wzgledéw zdrowotnych Bronistaw Zurakowski, Ja-
dwiga Pitsudska-Jaraczewska, Adam Zientek oraz Tadeusz Gora nie wzieli jednak
udziatu w uroczystosci wyrazajac przy tym zal z niemoznosci przybycia.

W dniu 24 lutego 2006r. Rada Miejska Gostynia podjeta uchwate o nadaniu
jednej z ulic na osiedlu Pozegowo imienia Wandy Modlibowskiej.

113



Wanda Modlibowska

Literatura

—

. Szybowce nad Bieszczadami, Andrzej Olejko, BOSZ, Lesko 1998

. Bieszczadzkie szybowiska, Tadeusz Chwatczyk, KAW RSW Ruch, Rzeszéw, 1982

. Wanda Modlibowska (1909-2001), Ludwik Misiek, Gazeta Wielkopolska
24.08.2001

. Ppor. pil. czasu wojny mgr Wanda Modlibowska, Janusz tukaszewicz

. Kronika Aeroklubu Poznariskiego, Janusz tukaszewicz

. Kartki z historii, Janusz tukaszewicz, Aerokluby 8/2001

. W stuzbie ojczyzny - Wanda Modlibowska "Halszka", Grzegorz Skorupski, Zycie
Gostynia 32, 10 sierpnia 2001, http://skorupski. net/

. Podporucznik "Marta', Krzysztof Blauth, Przeglad Sportowy 49/1982

. Toast dla Wandy Modlibowskiej, Tadeusz Malinowski, Skrzydlata Polska nr 50
1989 [5]

10. Dwie wizyty w Ustianowej, Bolestaw Baraniecki, PLAR 4/1998

11. Moje spotkania z Bezmiechowg, Bolestaw Baraniecki, PLAR 9/1997

12. Historia Aeroklubu Poznariskiego, Janusz kukaszewicz

13. Dzieje lotnictwa polskiego, D. i R. Wrdbel, Podsiedlik-Raniowski i Spotka, Po-

znan, 2000
14. Kalendarium osiemdziesieciolecia Aeroklubu Polskiego (1919-1999), Konieczny
J., Aerokluby, Warszawa 1999

15. Przeglad Lotniczy Aviation Revue PLAR, 1993-2004

16. Dwory i patace powiatu gostyriskiego, Grzegorz Skorupski, Zycie Gostynia 33, 17

sierpnia 2001, http://skorupski.net/

17. Modlibowska nie uciekta!, A.Zientek, PLAR 11/1998

18. 60 /at lotnictwa na Podbeskidziu, A. Skarbinski, PLAR 1/96

19. Wiesci z Bezmiechowej, A. Olejko, PLAR 2/98

20. Skrzydlata Polska, 1930-1939 i 1945-1949 i pdzniejsze

21. Handbuch des Segelfliegens, Wolf Hirth, Franckh'sche VerlagHandlung Stuttgart

22. Polskie konstrukcje lotnicze 1893-1939, A. Glass, WKik, Warszawa 1976

23. Mata encykilopedia sportu, tom II, Sport i turystyka, Warszawa 1987

24. Polskie eskadry w wojnie obronnej 1939, Jerzy Pawlak, Warszawa 1982

25. Podniebne zawody, Wiodzimierz Humen, APRL, Warszawa 1958

26. Zeszyty historyczne WiN-u, nr 8, 1996, Historia placowki ,W" i przerzutow pocz-

ty krajowej, Frazik W.

27. Polskie lotnictwo sportowe - almanach, Krajowa Agencja Wydawnicza, Krakow

1987

28. Bibliografia wojennej stuzby kobiet, 1. Sawicka, M. Harz, W. Henzel, Archiwum

Pomorskie AK, Warszawa-Toruni, 1999

29. Zawoftac po imieniu. Lista kobiet - wieZniow politycznych 1944-1958, tom I, B.

Otwinowska, T. Drzal

30. Zbiory prywatne panstwa Modlibowskich

31. Wspomnienia: Janina Czaplinska, Aleksandra Smoczkiewiczowa, Adam Zientek,

Bernard Buchwald, Wtodzimierz Gedymin (T.Ogieniewski), Tadeusz Kostia

W N

NOo o b

O

114



32.
33.

34.

35.
36.

37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.

48.
49.

50.

Wanda Modlibowska

(T.Ogieniewski), Stefania ,Barbara”\Wojtulanis-Karpinska (T.Sielicki), Jozef
Zielezinski, Adam Niznik (R.Gorzenski), Stanistaw Modlibowski, Jadwiga Pit-
sudska Jaraczewska, Bronistaw Zurakowski, Tadeusz Géra, Andrzej Glass

Z dziejow Delegatury Rzqdu RP na Kraj, W.Grabowski, http://www.ipn.gov.pl

Wanda Modlibowska (1909-2001) ps. ,Marta’, ,Maria’, ,Maria Szara’, ,,Halszka”
Matuszewicz H., topuszanski J., Terenowe Struktury Delegatury Rzadu Rze-
czypospolitej Polskiej na Kraj 1939-1945, IX sesja naukowa w Toruniu 17 li-
stopada 2001r., Fundacja ,Archiwum Pomorskie Armii Krajowej” Torun 2002

Kobiety w polskim lotnictwie wojskowym Zidtkowski J., Przeglad WLIOP, maj
2002

Samoloty RWD-13 w Rumunii Glass A., Militaria, 2/1996

Sylwetka Zotnierza. Wanda Modlibowska ,,Halszka”. Biuletyn informacyjny AK
11/2001

Zdjecia ze zbioréw Piotra Bobuli, Andrzeja Glassa, Stanistawa Modlibowskiego,
Adama Niznika, Janusza tukaszewicza, Aeroklubu Poznanskiego

Joga storica, Solak B., Oficyna Wydawnicza ,Ajaks”, Pruszkéw 1994

Skrzydlate wspomnienia, W.Rychter, WKL, Warszawa 1980

Krol kurierow, Smolenski P., Gazeta Wyborcza, 05.12.2002r.

Bezmiechowa chluba polskiego szybownictwa, Nater R., Glass A., Olejko A.,
Handel - Ustugi — Wydawnictwa Zygmunt Nater, Lesko 2003

Dzieje lotnictwa na Podbeskidziu 1932-2000, A.Skarbinski, Urzad Miejski w Biel-
sku-Biatej, Bielsko-Biata 2002

Wszystko juz byfo ... lotnicze wspomnienia, Zielezinski J., Przeglad Lotniczy
PLAR, Warszawa 2003

Te wspaniate kobiety ... , Zidtkowski J., Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun
2003

Na skrzydfach huraganu, Karpinski S., Dom Wydawniczy Bellona, Warszawa
2003

85 lat lotnictwa polskiego, Hypki T., Kucharski H., Aeroklub Polski i Agencja Lot-
nicza Altair, Warszawa 2003

Sprawa honoru, Olson L., Cloud S., A.M.F. Plus Group Sp. z 0.0., Warszawa
2004

Orty nad Europg, Zamoyski A., Wydawnictwo Literacki, Krakéw 2004

Serwis tematyczny ,,Polska Podziemna’, Delegatura Rzqdu na Kraj, Biuro Dele-
gata Rzadu na Kraj, Butrynski R., http://www.dws.xip.pl

Z gtowg w chmurach, Dankowska A.

115



Spis tresci
Wanda Modlibowska

Streszczenie

Czachorowo i studia

Szkolenie samolotowe

Sekcja szybowcowa

Szkolenie szybowcowe

Bezmiechowa

Pierwsze rekordy i loty holowane

W Zarzadzie Aeroklubu Poznanskiego
III Krajowe Zawody Szybowcowe
Kurs akrobacji

Praktyka instruktorska

Praktyka instruktorska

Zawody samolotowe

Rekord $wiata

Srebrna odznaka szybowcowa
Pierwsze zawody szybowcowe w terenie ptaskim
Trofea

Najdtuzszy przelot

VI Krajowe Zawody Szybowcowe
VIII Krajowe Zawody Lotnicze
Nagrody

U progu wojny

Kampania wrzeSniowa

Kurierskie przesyiki

Delegatura Rzadu RP na kraj
PrzeSladowanie przez NKWD

Powrét do Poznania

Bielsko-Biata

Pierwsze powojenne zawody szybowcowe
Proby poprawienia rekordu
~Weryfikacja” polityczna

Wiezienie

PRL

Senior lotnictwa

Aeroklub Poznanski im. Wandy Modlibowskiej

Literatura



