RZADOWY FUNDUSZ ROZWOJU DROG.

KRYTERIA OCENY WNIOSKOW

Zadania majace na celu wytgcznie poprawe bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikow ruchu drog powiatowych lub
gminnych (nabor na 2023 r.).




Regulacje prawne:

Ustawa z dnia 23 pazdziernika 2018 r.
o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drog

(Dz. U. z 2022 r. poz. 505 z pdzn. zm.);

Kodeks postepowania administracyjnego
z dnia 14 czerwca 1960 r.

(Dz. U.z 2022 r. poz. 2000 z pozn. zm.);

Wytaczenie w zakresie przepisow dotyczgcych doreczen i sposobu obliczania terminow.




Regulacje prawne:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(Dz. U. z 2021 r. poz. 2351 z pozZn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022
r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych
drog publicznych

(Dz. U. poz. 1518).

Wejscie w zycie 21 wrzesnia 2022 r.




Ocena wnioskow o dofinansowanie.

1. Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego niechronionych uczestnikow ruchu;

2. Poprawe jakosci Zycia mieszkancow.




.

Przedmiot wniosku w odniesieniu do ztozen naboru?

Skumulowany wptyw zadania na poprawe stanu

bezpieczenstwa ruchu drogowego niechronionych
uczestnikéw ruchu.




Przepisy techniczno-budowlane.
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Przepisy rozporzadzenia stosuje sie do projektowania, budowy, przebudowy lub uzytkowania droég
publicznych (w tym drogowych obiektow inzynierskich w ramach tych drdég) oraz projektowania, budowy

lub przebudowy urzadzen obcych sytuowanych w pasach drogowych drég publicznych. Wybrane przepisy
rozporzgdzenia stosuje sie takze do projektowania, budowy lub przebudowy drogowych obiektow
inzynierskich w ramach dréog wewnetrznych.



Gdzie znajde wytyczne?

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wymagania-
techniczne-w-drogownictwie

I U b 1 Wymagania techniczne w drogownictwie



https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wymagania-techniczne-w-drogownictwie
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wymagania-techniczne-w-drogownictwie

Przepisy techniczno-budowlane.
§ 115-przepis przejsciowy.

Do budowy lub dprzebudowy_,c!rogi publicznej, stosuje sie przepisy techniczno-budowlane

obowigzujgce prze

dniem wejscia w zycie rozporzadzenia, jezeli przed dniem wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia:

1.

zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe lub decyzji o zezwoleniu na
realizacj mwes.ty((:fl. drogowej, a takze odrebny wniosek o zatwierdzenie projektu
zagospodarowania dziatki lub terenu lub projektu architektoniczno-budowlanego,

zostato dokonane zgtoszenie budowy lub wykonywania innych robét budowlanych,

zostato wszczete postepowanie o udzielenie zamowienia publicznego na opracowanie projektu
lub na opracowanie projektu i wykonanie robét budowlanych.

Przez projekt, o ktorym mowa pkt 3, rozumie sie:

projekt budowlany - jezeli do budowy lub przebudowy drogi publicznej jest wymagane
opracowanie projektu budowlanego;

projekt budowlany, projekt zagospodarowania dziatki lub terenu albo odpowiednie szkice lub
rysunki - jezeli do budowy lub przebudowy drogi publicznej nie jest wymagane opracowanie
projektu budowlanego.




Przejscie dla pieszych.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych.
Czesc 3: Projektowanie przejsc dla pieszych

WR-D-41-3

Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych.
Czesc 4: Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych

WR-D-41-4



https://www.gov.pl/attachment/376cc991-7804-466a-a893-e205d84ba28f
https://www.gov.pl/attachment/376cc991-7804-466a-a893-e205d84ba28f
https://www.gov.pl/attachment/376cc991-7804-466a-a893-e205d84ba28f
https://www.gov.pl/attachment/ecca0d73-0c12-4706-8642-ec2297e1f4e5
https://www.gov.pl/attachment/ecca0d73-0c12-4706-8642-ec2297e1f4e5
https://www.gov.pl/attachment/ecca0d73-0c12-4706-8642-ec2297e1f4e5

Wazne!!!

Przejscia dla pieszych oraz przejscia sugerowane wyposaza sie
obligatoryjnie w:

e oSwietlenie,
* rampy kraweznikowe,
 system fakturowych oznaczen nawierzchni.




Tab. 5.1.1. Podziat | ogdiny zakres stosowania infrastruktury punktowej dia pieszych
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10.4. Przejsciadla pieszych przez jezdnie bez sygnalizacji swietlej

(1) Ponizsze rozwigzania nalezy stosowac po uprzednim przeprowadzaniu procedury doboru
rodzaju infrastruktury punktowej (rys. 8.4.1) oraz przy uwzglednieniu zasad zawartych
w rozdziale 8.

PfZEj§Ci€ dla pieszych 10.4.1. Przejscia dla pieszych zwykle

zwykle.

(tylko z sygnalizacia) (tylko z sygnalizacia)
Obszar zabudowany Obszar niezabudowany

Parametry i stosownie

1. Stosowane jest na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych o nie wiecej niz dwdéch pasach ruchu. W przypadku
wieksze| liczby pasdéw ruchu, nalezy stosowad wyspy azylu, przejécia z ruchem sterowanym za pomoca sygnalizacii
Swietlnej lub przejécia bezkolizyjne.

2. Przejécie zwyklie moZna stosowacd na drogach niskich klas w przypadku dos$é duZego ruchu pieszego, ale przy
matych natezeniach nichu kolowego.

3. Dlugosd przejécia dla pieszych nie powinna by¢ wieksza niz 7,00 m.
4. Szerokodé standardowa przejécia dla pieszych wynosi 4,00 m. Wymiarowac nalezy na podstawie podrozdziatu10.2.

Dznakowanie picnowe i poziomie podnosi dostrzegalnosé przejscia dla pieszych.

Nie nalezy naduZzywac stosowania. Przejécie zwykle jest najmnie] bezpieczne ze wszystkich typdw przejsé
wyposazonych w oznakowanie pionowe i poziome.

Uwagi dodatkowe




Przejscie dla pieszych
z wyspq azylu.

10.4.2. Przejscia dla pieszych z wyspa azylu

Karta PRZEJSCIE Z WYSPA AZYLU

[ 1 1] L 1 1]
[tylke 2 sygnalizacs) [tylko T sygralizacig)

Parametry i stosowanie

1. Stosuje sig w celu skrocenia czasu przebywania pieszego na jezdni drogi | zapewnienia bezpiecznej przestrzeni dla

pieszego pomigdzy potokami pojazddw poruszajgcymi sig w przeciwnych kierunkach.

2. Stosuje sig w przypadku dosé duzego ruchu pieszego i znacznego natezenia ruchu kotowego.

3. Szerokosc wyspy azylu a powinna byé dostosowana do natezenia i charakteru ruchu pieszych i wynosié co najmniej:

+ 2.50m (2,00m w trudnych warunkach, jesli nie wystepuje z przejazdemn dla rowerzystow) przy przekroju drogi 1/2
i Ve = 30 km/h,

+ 2,50 mprzy przekroju drogi 1/2 lub 2+1 iV = 50 km/fh,

+ 3,00 m w pozostatych przypadkach.

4. Szerokosé przejscia dia pieszych b nalezy przyjgc zgodnie z podrozdziatem 10.2.

5. Mugosé czesci wyspy azylu © nigprzeznaczong dla ruchu pieszych powinna wynosic 4,00-8,00 m. Wymiar nalezy

zaplanowac tak, aby mozna byto usytuowad oznakowanie pionowe C-9, ktore w razie upadku (np. po uderzeniu

pojazdu), nie bedzie znajdowad sig w preestrzeni preeznaczongj dla pieszych. Zaleca sie stosowac wyspy dhugie, lecz

nie takie, ktore wymuszajg poszerzenie pascw ruchu.

6. Wyspa azylu powinna byé¢ zbudowana z kraweinika o wysokosci 10-16 cm ponad jezdnig, z wyjgtkiem obszaru

rampy.

7. Skosy wyspy azylu dla pieszych powinny wynosi¢ od 1:5 do 1:10 (1:10-1:20 na drogach zamiejskich) w zaleznosci oc

skostw na wyspach poprzedzajgeych. Skos wyspy powinien byc taki sam lub ostrzejszy niz na wyspie poprzedzajgce].

Wyspa azylu przynosi pozytywne efekty i zaleca sig jg stosowac powszechnie. Skraca droge pieszych oraz uspokaja
ruch pojazddw.

Wyspa azylu skraca diugosé drogi pieszego przez poszczegdlne jezdnie lecz odsuwa pieszego na krawedzi od os
drogi. Odsunigcie pieszego sprawia, 2e wymagane pole widocznosé pieszy — kierujgcy powigksza sig. Miezbedne jesi
usuniecie przeszkdd w polu widocznosci (w tym parkowania) na diuzszym odcinku krawedzi jezdni niz w przypadku
bezwyspy azylu. Na ulicach o wysokich potrzebach parkowania i niskich predkosciach naley rozwazac zastosowanie
przejscia dla pieszych z wysunigtymi platformami.

Tarcze znakdw C-9 nie powinny ograniczac¢ widocznosci z pozycji pieszego na pojazdy. Gdyby wystapilo takie
saaroFenie nalesv etnenwas rnaki nodniesione (droai zamisicskie i ulice) ub 7naki nickie (Bvlko ulice!




10.4.7. Przejscia dla pieszych wyniesione

Karta10.4.7

Przejscie dla pieszych
wyniesione.

Parametry i stosowanie

1. Stosuje sie na ulicach niskich klas w cels zmnigjszenia predkosci pojazddw przejezdzajgcych przez prIejscie,
poprawienia komfortu pieszym podczas przekraczania jezdni w poziomie chodnika, zmnigjszenia zagrozenia
wypadkami z udziglem pieszych.

2. Wysokosé wyniesienia powinna by¢ dostosowana do wy sokosci chodnika, tak aby pieszy przekraczat jezdnie przez
ptasks powierzchnie.

3. Odsadzka b pomigdzy oznakowaniem P-10 a rampg powinna wynosié nie mniej niz 0,50 m.

4. Skos rampy najazdowej 1:d powinien wynosic:

+ 1:20 (dopuszcza sig 1:30) dla pozgdanej predkosci przejazdu wigkszej niz 30 kmjh,

* 1110 (dopuszeza sig 1:15) dla pozgdane] predkosci przejazdu nie wigkszej niz 30 km/fh,

* 1:30 lub fagodnigjszy na rzadko uczeszczanych trasach pojazddw transportu zbiorowego i trasach pojazddw stuzb

szybkiego reagowania takich jak pogotowie ratunkowe, straz pozarna, policja. Ma trasach czesto uczeszczanych
przez pojazdy transportu zbiorowego lub stuzb szybkiego reagowania nie stosowad wyniesien.

5. Rekomenduje sig umieszczenie elementdw odblaskowych w nawierzchni jezdni przed wyniesieniem.

Zalety
Przeciwskazania
MNie nalezy stosowac cienkowarstwowego oznakowania poziomego na wyniesieniu z uwagi na szybkie zuzycie.
Wyniesienie powinno byé dobrze dostrzegalne przez kierujgeych.

Nie nalezy stosowaé wyniesionych przejsé dia pieszych na wjazdach do miejscowosci, jako pierwszy element
uspokojenia ruchu.

Zaleca sig stosowad odmienng od nawierzchni jezdni kolorystyke nawierzchni rampy i wyniesienia.




Przejscie dla pieszych
zwykte z sygnalizacjq swieting.

Karta 10.5 PRZEJSCIA ZWYKLE Z SYGHILIIAG.IA_EW'IEI"LHA

r

Parameatry i stosowanie
1. Przy projektowaniu programu sygnalizacji $wietine] na przejsciu dla pieszych zaleca sie przyimowad predkost
pieszego:
+ 1,2 m/s w przypadku typowych uzytkownikdw przejécia dla pieszych,
+ 1,0 m/s wprzypadku przejécia dla pieszych o podwy 2szonym stand ardzie - d zieci,
+« 0,8 m'sw przypadku przejscia dia pieszych o podwytszonym standard zie - asoby 2 niepeinos prawnos ciami.
2. Przejécia dla pieszych z sygnalizacia Swieting sa jedynym rozwigzaniem do stosowania na jezdniach

@ Wae = BO-70 km/h o drednich | wysokich natezeniach ruchu pojazddw. Przy bardzo niskich nateeniach pojazdiw
mokna stosowad przejécia sugerowane, pod warunkiem spednienia wymagan okreélonych wrozdziale 8.

Poprawia bezpieczefistwo pieszych | Watwia przekraczanie szerokich jezdni lub jezdni o wysokich natekeniach ruchu
drogowege.

Zastosowanie pomocniczych sygnaddw akustycznych | wibracyjnych istotnie zwieksza bezpieczefstwo osth
z dysfunkcjami wzoru,

Przeciwskazania

Malezy rozwaknie stosowad sygnalizacje swieting, gdy pieszy ma do przekroczenia jeden pas pomiedzy bezpiecznymi
strefami. Krdtki odcinek przez jezdnig skiania pieszych do przekraczania przejécia dla pieszych na sygnale
czerwanym.

Uwagi dodatkowe
Brak.




10.6. Przejscia dla pieszych o podwyzszonym standardzie

(1) Nieograniczone, bez jasnych kryteriow, stosowanie dodatkowych elementow poprawiajgcych
bezpieczenstwo ruchu pieszych, powoduje deprecjacje ich znaczenia. Nadmiar tych elementow
lub ich nieprzemyslane zastosowanie moze wptywac¢ negatywnie na bezpieczenstwo ruchu
drogowego zarowno na przejsciach, na ktorych je zastosowano, jak i na przejsciach
sgsiadujgcych, ktore ich nie posiadaja.

(2) W celu unikania deprecjacji dodatkowych elementow ustala sie ograniczong grupe przejsc,
okreslonych jako przejscia o podwyzszonym standardzie, na ktorych mozna je stosowac.

(3) Przejscia dla pieszych o podwyzszonym standardzie to przejscia, ktore mogg wymagac
dodatkowego wyposazenia z uwagi na potrzebe zapewnienia bezpieczenstwa szczegolnym
uczestnikom ruchu drogowego lub w szczegolnych warunkach. Zaliczamy do nich przejscia:
a) szkolne,
pierwsze na wjazdach do miejscowosci (do obszarow zabudowanych),

b)
c) na trasach szkolnych,

d) na trasach o zwiekszonym udziale ruchu osob z niepetnosprawnosciami,
e)

w trudnych warunkach,
f) o wysokich poziomach ryzyka zagrozen wypadkami.

(4) Minimalne warunki kwalifikacji poszczegolnych rodzajow przejsc dla pieszych do przejsc
o podwyzszonym standardzie przedstawiono w tab. 10.5.1.
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Tab. 10.5.1. Minimalne warunki kwalifikacji przejsc dla pieszych do przejs¢ o podwyzszonym standardzie

Rodzaj przejscia

Warunki kwalifikacji

szkolne

pierwsze na wjezdzie do miejscowosci
(do obszaru zabudowanego)

nie wymaga prowadzenia badan i analiz

na trasie szkolnej

na trasie o zwiekszonym udziale ruchu
0s0b z niepetnosprawnosciami

w trudnych warunkach

0 wysokim poziomie ryzyka zagrozen
wypadkami

analiza
bezpieczenstwa
ruchu i oceny
warunkow ruchu
(badania ruchu
drogowego oraz
analiza
bezpieczenstwa
ruchu drogowego
lub inspekcji/
audytu BRD)

udziat dzieci w ruchu na przejsciu nie mniejszy
niz 20%

udziat oséb z niepetnosprawnosciami w ruchu na
przej$ciu nie mniejszy niz 20%
lub

udziat 0séb z niepetnosprawnosciami w ruchu jest
niewielki, lecz analizowane przejscie potozone jest
na trasie ich codziennego przemieszczania sie,

w szczegolnosci, gdy pieszymi sg osoby

z dysfunkcjami wzroku

istniejgce uksztattowanie lub zagospodarowanie
terenu, ktére uniemozliwia zastosowanie
rozwigzania standardowego, sygnalizacji swietlngj
lub zmiane lokalizacji przejscia

w obszarze przejscia wystepuje bardzo duze
ryzyko (R:) zagrozen wypadkami z udziatem
pieszych (oszacowane na podstawie danych
rzeczywistych lub prognozowanych zgodnie
z zatgcznikiem nr 1 do WR-D-41-4
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Przejscie dla pieszych
przez drogi dla rowerdw.

10.7. Przejscia dla pieszych przez drogi dla rowerow

(1) Przeciecia tras dla pieszych z drogami dla rowerow projektuje sig w postaci przejsc
sugerowanych, przejs¢ zwyktych lub przejsc bezkolizyjnych.

(2) Przejscie sugerowane zaleca sie jako rozwigzanie standardowe.

(3) Przejscia bezkolizyjne projektuje sie w przypadku bardzo duzego natezenia ruchu pieszych
i roweréw oraz w przypadku korzystnych uwarunkowan terenowych.

(4) Przejscie zwykte, nalezy wyznaczac tylko w miejscach, w ktorych krzyzujg sie duze potoki
ruchu pieszego i rowerowego, a w szczegolnosci na:

a) skrzyzowaniach tras podstawowych z drogami dla rowerow,

b) przedtuzeniach tras dojsc¢ do przejsc dla pieszych (w obszarach skrzyzowan),

c) skrzyzowaniach tras dojs$¢ do budynkow uzytecznosci publicznej.

Karta10.7 PRZEJSCIA ZWYKLE PRZEZ DROGE DLA ROWEROW

i

1. Standardowa szerokosc¢ przejécia dla pieszych na drodze dla rowerdw wynosi 4,00 m. Jedli trasa dla pieszych
przecina droge dla rowerdw i jezdnig, to szerokosd przejécia dla pieszych przez droge dla rowerdw powinna byc taka
sama jak przez jezdnie.

2. Dopuszcza sie zaweZenie szerokodci przejscia na drodze dla rowerdw do 2,50 m.

3. Kat przeciecia osi przejécia dla pieszych i dregi dla rowerdw powinien byé moZliwie bliski 90° Dopuszcza sie
realizacje przejécia dla pieszych o kacie nie mnigjszym niz 80°.

4. Dlugosc strefy oczekiwania pomiedzy jezdnig a drogg dla rowerdw powinna wynosic nie mnigj niz 2,00 m i byc
dostosowana do natezen ruchu pieszych.

Przeciwskazania

Mie nalezy wyznaczac przejsé dla pieszych przez drogi dla rowerdw bezposrednio przy wiatach przystankowych,
reklamach, drzewach, krzewach i innych obiektach, ktdre ograniczg widocznosd pieszych i pieszym.




Urzqdzenia alternatywne.
Przejscie sugerowane przez
jezdnie.

11.3.1. Przejscia sugerowane zwykte

Karta 11.3.1 PRZEJSCIE SUGEROWANE ZWYKLE

Zakres stosowania w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej

o0 (1 1 ] L 1] [ 1] o0 o0
Obszar zabudowany Obszar niezabudowany
L 11 ] L 1]

Parametry i stosownie

1. Stosowane jest na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych o nie wiecej niz dwadch pasach ruchu. W przypadku
wigkszej liczby pasow ruchu, nalezy stosowac przejscie sugerowane z wyspa azylu, przejscia dla pieszych
z sygnalizacjg swietlng lub przejécia bezkolizyjne.

2. Stosuje sie w przypadku niewielkiego ruchu pojazdow i niewielkiego lub sredniego ruchu pieszych.
3. Dlugosc przejscia sugerowanego nie powinna by¢ wieksza niz 7,00 m.
4. Standardowa szerokosc przejscia sugerowanego wynosi 4,00 m.

Zalety

Przejscia sugerowane mozna stosowac czesciej niZz przejscia dla pieszych, a to pozwala zapewnienie wiekszej
bezposredniosci tras dla ruchu pieszych. Zbilansowany rozklad koniecznosci zachowania ostroznosci pomiedzy
kierowcami i pieszymi pozwala na zapewnienie wyzszego bezpieczenstwa pieszych.

Przeciwskazania

Mie nalezy stosowac, jezeli zachodza przypadki okreslone dla przejsc dla pieszych o podwyzszonych standardach.




' Uwaga!!! ‘

Do przejscia dla pieszych oraz do urzqgdzenia alternatywnego
projektuje sie dojscie w postaci drogi dla pieszych lub drogi
dla pieszych i rowerow; na przejsciach dla pieszych wykonuje
sie ftgcznie spojne oznakowanie poziome i pionowe
(na przejsciach dla pieszych przez drogi dla rowerow
dopuszcza sie wykonanie wytgcznie oznakowania poziomego).

Dotyczy rowniez peronow przystankowych.
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Przejazdy dla rowerow.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow.
Czesc 3: Projektowanie przejazdow dla rowerdow oraz
infrastruktury dla rowerdow na skrzyzowaniach i weztach

WR-D-42-3

Wytyczne projektowania urzgdzen do oswietlenia drog zamiejskich

i ulic.
Czes¢ 1: Wymagania podstawowe i szczegotowe.

WR-D-72-1

21


https://www.gov.pl/attachment/9fffdb38-b061-4270-a1bc-97a1b9649587
https://www.gov.pl/attachment/9fffdb38-b061-4270-a1bc-97a1b9649587
https://www.gov.pl/attachment/9fffdb38-b061-4270-a1bc-97a1b9649587
https://www.gov.pl/attachment/9fffdb38-b061-4270-a1bc-97a1b9649587
https://www.gov.pl/attachment/8893f0bc-f5e6-4d0f-abc4-15235208bea5
https://www.gov.pl/attachment/8893f0bc-f5e6-4d0f-abc4-15235208bea5
https://www.gov.pl/attachment/8893f0bc-f5e6-4d0f-abc4-15235208bea5
https://www.gov.pl/attachment/8893f0bc-f5e6-4d0f-abc4-15235208bea5

Przejazdy dla rowerow.

9. Przejazdy kolizyjne dla rowerow

9.1. Przejazdy dla rowerow przez jezdnie

(1) Przejazdy dla rowerdw projektuje sig pomigdzy skrzyzowaniami oraz na tych wiotach
skrzyzowania, na ktorych stanowia kontynuacje trasy dla rowerdw.

(2) Mozliwe s§ cztery rozwigzania przejazddw dla rowerdw, uzaleznione od natgzenia ruchu
rowerdw i innych pojazddw:
a) z sygnalizacjg swieting,
b) bez sygnalizacji swietine] z zastosowaniem wyniesienia przejazdu w stosunku do
jezdni (rys. 9.1.11 9.1.2),
c) bez sygnalizacji Swietinej z azylem (rys. 9.1.3),
d) bez sygnalizacji Swietinej i bez azylu (rys. 9.1.4 i 9.1.5),

(3) Przejazd dla rowerdw powinien byé usytuowany pod kgtem zblizonym do 90° wzglgdem
krawedzi jezdni z zatozeniem minimalizowania jego diugosci.

(4) Przejazd dla rowerdw bez sygnalizacji swietinej moze przecinac co najwyzej dwa pasy ruchu
przeznaczone do ruchu w przeciwnych kierunkach.

(5) Mie zaleca sig projektowania przejazdow dla rowerow, jezeli predkosc dopuszczalna wynosi
wigcej niz 50 kmjh.
(6) Przed przejazdem dla rowerdw zapewnia sig¢ bezpieczng strefe oczekiwania rowerdw na

mozliwost przejazdu. Zalecana szerokosSc azylu na przejeZdzie dla rowerdw wynosi 2,50 m.
W trudnych warunkach szerokosc tg mozna zmnigjszye do 2,00 m.

(7) Zaleca sig, aby nawierzchnia przejazdu dla rowerdw byla wykonana w kolorze czerwonym.

(8) Przejazd dla rowerdw przez wiot podporzadkowany na skrzyzowaniu projektuje sie:

a) bez odgiecia przebiegu drogi dla rowerdw (rys.9.1.6 1 9.1.7) lub drogi dla pieszych
i rowerdw (rys. 9.1.8 1 9.1.9) w odlegtosci od krawedzi jezdni rownej lub mnigjszej
niz 1,00 m,

b) z odgieciem przebiegu drogi dla rowerdw (rys. 9.1.10 i 9.1.11) lub drogi dla
pieszych i rowerdw (rys. 9.1.12) w odlegiosci od krawedzi jezdni nie mniejszej niz
5,00 m i nie wigkszej niz 8,00 m; wowczas odgigcie drogi dla rowerdw lub drogi
dla pieszych | rowerdw wykonuje sig w odlegtosci od wiotu pod porzgd kowanego
rownej lub wigksze niz 10,00 m.

Kiedy stosowacd: Liczba pasdw ruchus= 2
Predkosc dopuszczalna = 30 km/h
SDRR samochoddw 3 000-8 000 Pj24h
Wymniary: Rz200m
5 =2,00m
Uwagi: Szerokosc przejazdu nie mnigjsza niz szerokosc drogi dia rowerdw przad przejazdem.




6.1. Ocena koniecznosci oswietlenia drogi

(1} Urzgdzenia do oswietlenia projektuje sig w kazdym miejscu, ktére ze wzgleddw BRD lub
bezpieczenstwa publicznego wymaga oswietlenia.

(2) Droge oswietla sig, jezeli zachod zi co najmnie] jeden z nastepujacych przypadkdw:
a) droga przebiega przez obszar oswietlony,

b) wystepuje zagrozenie olsnienia uczestnikow ruchu,
c) obowigzek taki wynika z tab. 6.1.1.

Tah. 6.1.1. Wymagania cswietlenia drogi

Czesc drogi Stosowanie | Podrozdzial
Odcinki drog miedzy skrzy fowaniami lub wezlami
D!'uga miedzy odcinkami oSwietlonymi, gdy diugosc odcinka nieoswistlonego .
nie przekracza 500 m
Droga z pasami michu o zmiennych kierunkach ruchu L]
Ulica o dwéch jezdnisch giswnych . 6.2
Ulica o jednej jezdni glowne] z co najmniej czterema pasami ruchu L
Ulica, na ktorej wystepujg urzadzenia uspokojenia ruchu (progi, wyniesieniaitp.) L]
Droga na moscie lub wiadukcie o 6.16
Droga w tunelu o 617
Skrzyzowania i wezly
, B i . , , Skrzyzowanie zwykde lub skanaizowane z sygnalizacjy Swieting L]

Oswietlenie przejazdow dla rowerdw. Rondo .
Skrzyzowanie zwykle lub skanaizowane bez sygnalizac) swieting] O
‘Wezel drogowy L ] 6.3

Czescidrogi przeznaczone do ruchu piesz ych lub rowerdw
Droga dla pieszych o 6.6
Droga dla rowerdw, droga dla pieszych i rowendw o] 6.7
Przejicie dla pieszych, urzgdzenia alternaty wne [ ] [:3:]
Przejazd dia rowerdw L 6.9
Droga dia pieszych, droga dla pieszych irowerdw lub droga dia rowerdw w tunelu . 57
albo na moscie lub wiadukcie
Droga dia pieszych, droga dia pieszych irowercw lub droga dia rowerow pod o 87
mostem lub wizduktem
Przystanek transportu zbiorowego i dojécie do przystanku o 610
Przejazdy kolejowo-drogowe i ranmwajowe
Przejazd kolejowo-drogowy kategorii A lub B oraz przejécie kategorii E [ ] 6.12
Przejazd kolejowo-drogowy kategorii C lub D oraz przejazd kolejowo-drogowy lub o B2
przejécie kategorii F
Przejazd tramwajowy L ] 612
Pozostale czescidrogi
Plac o 611
Parking, zatoka postojowa O 614
Miejsce obstugi podrdznych wraz z wyjazdem i wjazdem L ] 6.13
Miejsce poboru oplat L ] 6.15
® - cbligatoryjnie, O - fakulatywnie, 2 uwagina BRD kb na podstawie dodatkowyeh wymagar
‘Wytyczne projektowania urzgdzen do oSwietlenia drog zmmigjskich i ulic. Czest 1) Wymagania WR-D-7 241

podstawowe | szczegdiowe




' Zwroc uwage na to ze:

Nieograniczone, bez jasnych kryteriow, stosowanie dodatkowych
elementow poprawiajgcych bezpieczeristwo ruchu pieszych, powoduje
deprecjacje ich znaczenia. Nadmiar tych elementow Ilub ich
nieprzemyslane zastosowanie moze wpfywac negatywnie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego zarowno na przejsciach, na ktorych je
zastosowano, jak i na przejsciach sgsiadujgcych, ktore ich nie posiadajq.
W celu unikania deprecjacji dodatkowych elementow ustala sie
ograniczonqg grupe przejsc, okreslonych jako przejscia o podwyzszonym
standardzie, na ktorych mozna je stosowac.
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' Infrastruktura liniowa: chodnik, droga dla rowerow, pas /
kontrapas ruchu dla rowerow, droga dla pieszych i rowerow.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdow. Czesc¢ 2:

Projektowanie drog dla rowerdw, drog dla pieszych i rowerow oraz
pasow i kontrapasow ruchu dla rowerow

WR-D-42-2
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roga dla rowerdow-jednokierunkowa.

Tab. 8.2.1. Szerokos¢ jednokierunkowej drogi dla roweréw w zale Znosci od natezenia miaredajnego ruchu rowerdow

Szerokosé D [m] jednokierunkowej drogi dla rowerow
w zale Znosci od natezenia miarodajnego ruchu rowerow
Mz IPCi-ﬂ'l] =50 =50
standardowa 1,50 =225
minimalna" 1,20 1,75
minimalna
na edcinkach o diugodci 1,00 1,00
nie wiekszej niz 20 m
k D }

" gdy droga dla rowerdw nie jest ograniczona obrzezami lub krawe znikami lub gdy wysokosc obrzezy lub kraweznikdw jest =0,05 m

) 1,50 ) " 1,20 ,

b 1 u T
Rys. 8.2.1. Przykiad rozwiazania jednokierunkowej drogi dla roweréw gdy N.= =50 poj./h w zaleznosci od wysokosci
obrzeia lub kraweznika: a) szerokos¢ podstawowa, gdy co najmniej jedno z obrzezy lub jeden z kraweznikow ma
wysokosé >0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla roweréw; b) szeroko4¢ minimalna, gdy oba obrzea lub oba

krawe niki majg wysokosé =0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla rowerdw




Droga dla rowerow-dwukierunkowa.

Tab. 8.2.2. Szerokoé¢ dwukierunkowej drogi dla rowerow w zaleino$ci od natezenia miarodajnego ruchu rowerdw

Szerokosé D [m] dwukierunkowej drogi dla roweréw
w zaleznosci od natezenia miarodajnego ruchu roweréw

N, [poj./n] =150 150-750 2750

standardowa 250 3,00 350

minimalna® 2,00 2,50 3,00

minimalna

na odcinkach
o diugosci
nie wiekszej
niz 50 m

w trudnych
warunkach lub 2,00 2,00 2,00
na drogowych
obiektach
inZzynierskich
o diugosci
wiekszej niz
100 m

" gdy droga dla rowerdw nie jest ograniczona obrzezamilub kraweznikami lub gdy wysokosc obrzezy lub kraweznikow jest =0,05m

a) b)

2,50 )

k

Rys. 8.2.2. Przykiad rozwigzania dwukierunkowej drogi dla rowerdéw gdy Nu== =150 poj./h w zale Znosci od wysokosci
obrzeza lub kraweznika a) szerokosé podstawowa, gdy co najmniej jedno z obrzezy lub jeden z kraweznikéw ma
wysokosé >0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla roweréw; b) szerokosé minimalna, gdy oba obrzeza lub
krawezniki majg wysokos¢ =0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dlaroweréw




Tab. 8.2.3. Szerokosc drogi dla pieszych i rowerow

Szerokosc D [m] drogi dla pieszych i
rowerow

standardowa 3,00

minimalna

w trudnych warunkach
lub na drogowych
obiektach inzynierskich
o diugosci wiekszej niz
100 m

2,50

Droga dla pieszych i rowerdw.




8.3. Szerokos¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerow

(1) Pas lub kontrapas ruchu dla roweréw powinien miec¢ szerokosc¢ wynoszaca co najmnigj 1,50 m.
Szerokosc¢ te mozna zmniejszyc:
a) do 1,25 m, w nastepujacych przypadkach:
- gdy pas lub kontrapas nie s3 ograniczone krawegznikiem,
— gdy wysokosc¢ kraweznika ograniczajgcego pas lub kontrapas jest mnigjsza lub
rowna 0,05 m,
— na drogowym obiekcie inzynierskim o diugosci nie wiekszej niz 100 m,
b) do 1,00 m - w trudnych warunkach, na odcinku ulicy nie diuzszym niz 10 m i gdy
wzdiuz tego pasa nie s3 zlokalizowane stanowiska postojowe dla samochodow.

Pas lub kontrapas dla rowerow.

(2) Szerokosc pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerdw nie powinna wynosic wiecej niz 2,25 m.

(3) Standardowe i minimalne szeroko$ci pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerdw ruchu przyjmuje
sie zgodnie z tab. 8.3.1.

Tab. B.3.1. Szerokosci pasa lub kontrapasaruchu dlaroweréw
Szerokosé D pasa lub kontrapasa” ruchu dla rowerow [m]
wysokosé kraweinika =0,05m >0,05m

standardowa 1,50 1,75

rminimalna 1,25 1,50

standardowa 1,75 2,00 i

drogi
zamiejskie

minimains [ s —

* dotyczy tylko ulic |

=
=l

\




Zrddto:

Ministerstwo Infrastruktury.

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wymagania
-techniczne-w-drogownictwie



https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wymagania-techniczne-w-drogownictwie
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wymagania-techniczne-w-drogownictwie

Budowa — Przebudowa — Remont.

Max. punktacja dotyczy wytgcznie nowych elementow infrastruktury drogowej,

dla elementow podlegajqgcych remontowi zostanie przyznane maksymalnie
10% punktow w ramach okreslonej klasyfikacji.
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Kryteria jakosci zycia mieszkancow?

1. Wptyw na zwiekszenie dostepnosci placowek edukacyjnych;

2. Wptyw na zwiekszenie dostepnosci instytucji administracji
publicznej;

3. Wptyw na zwiekszenie dostepnosci instytucji z zakresu ochrony
zdrowia;

4. Komplementarnosc¢ zadania z wdrazanymi programami rzgdowymi.



Najczestsze btedy:

* Brak wypetnienia, zaznaczenia wszystkich wymaganych
pol wniosku;

* Rozbieznosci informacji zawartych we wniosku dotyczacych
inwestycji np. nazwa inwestycji, zakres inwestycji;

* Brak wszystkich wymaganych zatgcznikéw.
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Dziekuje za uwage.
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